ONSOz

Askerlik hayatimin basladigr ilk gunlerden itibaren gunliuk tutma
anlayigimizin olmamasinin kendi yasam tarihimizi hatirlamak agisindan ne
kadar etkili oldugunu anlamaya baslamistim. Bu konudaki ilk ¢arpici ornek
Filo Komutanligi gorevime basladigim yil gerceklesti.

Baslangicta adi 141 olan ve daha once bes yil gorev yaptigim bu filonun
adi 191 olarak sonradan deg@ismisti ve ben Filo Komutani oldugumda filonun
ne eski Filo Komutanlari tablosu, ne de kisa tarihgesi bulunuyordu.

Ik etapta kuruldugu andan itibaren eski komutanlarin fotograflarini temin
ederek Komutan odasinda bir tanitim tablosu olusturma gabasina girigtim.
Mdmkidn oldugu kadar Filo Komutani oldugu safhadaki fotograflarini bulmaya
caba sarf ederken ilk istekte bulundugum o zamanki 1’inci Kuvvet
Komutanimiz Korg. Cemil CUHA emir subayl kanaliyla bana ilettigi
cevabinda; bu filonun komutanligini yapmadigini bildirmekteydi. Halbuki o filo
Korg. Cemil CUHA'nin Filo Komutanhgi yaptigi gercek 141’inci Filoydu, ancak
intikal sonucu adi degistirilerek 191’inci Filo olmustu. Bir vesile ile kendisini
ziyaret ettim ve sonucta ikna oldu, fotografi tabloya ilave ettim.

Bu ornegi vermekteki maksadim, intikaller ile isim degistirmeler ve
kapatilan ve bagka isimler altinda yeniden devreye sokulan birliklerin tarihi
bilgileri; tamamiyla ortadan kalkma, kaybolma tehlikesiyle karsi karsiya
kaliyordu. Ayrica o yillarda birliklerin tarihge hazirlama ve kaydetme sistemi
de bulunmuyordu.

Tarihlerine 6nem veren ABD, ingiltere ve Almanya gibi Ulkelerin
kuruluslarindan itibaren dunyanin neresine intikal enderse etsin, katildigi
birinci ve ikinci cihan harpleri ve sonrasinda Filolarin adi asla degistirilmiyor
ve tarihgelerinde yer alacak olaylar ve gorevler gun be gun tutuluyordu.

Sonraki yillarda buyuk bir tarihge bilinci gelistiren Turk Hava Kuvvetleri
elden geldigince son ¢eyrek asrin onemli bilgilerini bir araya getirip ihtiyag
sahiplerinin kullanimina sunmaya ve tarih kosesinde biriktirmeye basladi.

Uzun yillardir Turk Hava Kuvvetleri Komutanhgi, hemen hemen her yil bir
anilar kitabi hazirlamaktaydi ve ben bunlarin higbirine animi gondermemigtim.

Ancak Turk Hava Kuvvetlerinin yuzuncu kurulug yili nedeniyle Alman
Hava Kuvvetlerinin hazirlayacagi kitabin koordinatorluguniu yaparken, Tarihce
Subesindeki g¢alismalarimiz sirasinda, toplu tarih bilincini yerlestirmek
acisindan her bireye dusen gorevin ¢ok onemli oldugunu hissettigimden,
benim de sahit oldugum ve tarihe not dusulecek bazi anilarin kayda
gecirilmesinin yararli olacagini dugunerek bu anilari yazmaya karar verdim.

Almanlarin hazirladigr yuzuncu yil kitabina ben de dort makale yazdim.
Makaleler; Almanya’da Ataselik yapan ve gorevleri esnasinda harikalar
yaratarak, Ustun niteliklerini batin dudnyaya duyuran; (E) Tugg. Latfi



GUNDOGDU, (E) Timg. Kazim KALAFAT, (E) Korg. ismet CAGLAR ve
dinya havacilik tarihinde mustesna bir yere sahip olan iftihar ettigimiz Sehit
Kur.Alb.Erol AKINCI'nin Bonn ataselik anilarindan olusuyordu.

Kitap Turk Hava Kuvvetlerinin yuzuncu kurulus yilinda yayimlandi ve
bana gonderilen kitaplardan birer adedini makalelere konu olan
komutanlarima ve Erol AKINCI'nin agabeyi Vural AKINCI’'ya takdim ettim.

Kitabin yayinlandigi tarihten sonraki birka¢ yil igcinde adi gecgen
komutanlarimizin tamami vefat etti. Hatta Erol AKINCI'nin adabeyi Vural
AKINCI da aramizdan ayrilanlar arasindaydi. Cok kisa bir zaman dilimi iginde
hepsini ebediyete ugurladik, 1siklar i¢cinde uyusunlar. Ancak unutulmamasi
gereken hatiralar; uluslararasi tarihsel bir kitap i¢inde unutulmayacaklar
arasina kaydedilmis oldu.

Ben de yukarida agikladigim sebeplerle, Turk Hava Kuvvetleri bunyesinde
gecirdigim uzun vyillarin, tarihe not dusulmesi gerektigine inandigim bazi
olaylarini, gerceklere tamamiyla sadik kalarak yazmaya dikkat ettim. Ancak
bazi onemli konularda ornek alinabilecek ugus kazalari ve olaylara da yer
vermis olmam, sadece; “Tarih eder ders alinsaydi tekerriir mi ederdi?”
deyisinden ilham alinarak anilarda yer almaktadir.

Sayet butun titiz calisma ve belgelere sadik kalmaya gayret sarf etmeme
ragmen bazi hatalarim olmussa simdiden o6zur diler, saygilarimi sunarim.

(E) Timg. Kaya KONAKKURAN
Nisan 2018, ANKARA
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1964 KIBRIS (ERENKOY) HAVA HAREKATI ANILARI

1963 yili Temmuz ayi basinda, Jet Egitim filosundan pilot tegmen olarak mezun
olduktan sonra, kisa bir izni takiben ¢ektigim kuranin sonucu olarak Diyarbakir 8’inci Ana
Jet Us’siine katilmam gerekiyordu. O zamanin sartlarinda kurye olarak C-47 Ugaklari
gorev yapiyordu ve malzeme diginda yolcu olarak ¢ok az bir kapasite kullanabiliyorlardi.
Bu nedenle devre arkadasim Goékalp YUGNAK ile tren yolculugu yaparak Diyarbakira
gitmeyi planladik. Gékalp YUGNAK baslangicta kurayi Konya olarak cekmesine ragmen,
ortaokuldan baglayarak, lise ve Harp Okulunda ayni sirada oturan benimle Dbirlikte
Diyarbakira gelebilmek igin, verilen yarim saatlik degistirme zamani iginde Diyarbakir
kurasi geken sinif arkadasimiz Hami YUKSEL ile degisiklik yapti ve biz bir Temmuz ayi
Diyarbakir tren yolculuguna basladik. Cok uzun suren bir tren seyahatinin son saatlerinde,
cehennem gibi bir sicakla karsilastigimizda, Diyarbakir'da yaz aylarinda nasil bir durumla
karsilasacagimizi yavas yavas hissetmeye baglamistik.

Trenden inip Ofis, istasyon, Alay diye bagiran dolmuslardan birine binerek Us’siin
yolunu tuttuk. Ancak Us’'se geldigimizde birlikte atandigimiz 14 Tedmen’in hicbirine
yatacak bir yer olmadigini, misafirhanenin onarimda oldugunu, diger Amerikan
barakalarinin da dolu oldugunu 6grendigimizde; sadece hava sicakhgi degil, Diyarbakir'da
daha bir cok mucadelenin bizi bekledigini anlamistik.

Sehre indigimizde ordu evinde de yer bulamadik ve o yillarda ¢ok kisith otel imkanlari
olan Diyarbakirda kalacak bir yer ararken, Dagkapi da bulunan Onur Palas’in 2’nci
katinda 2 yatakli bir oda temin edebildik. Otelin kisi basina gecelik tcreti 10 liraydi ve o
zaman ugus parasi olarak aldigimiz 90 lira ancak 9 gun otel Ucretimizi kargilayabilecekti,
mutlaka Us’te bir yer bulmalydik.

Ertesi giin, 8'inci Us’se yeni atanan 14 Tegmen Us K.Kur.Alb. Liitfi GUNDOGDU’nun
karsisina cikarildik. Kur.Alb. Lutfi GUNDOGDU; Diyarbakirda atandigimiz filolarda
yapacagimiz uguslar ve gercek bir muharip harbe hazir pilot olabilmek igin bizlerden
beklediklerini biyiik bir aciklikla anlatti. Us K. Litfi GUNDOGDUyu daha énce
anlatilanlardan taniyorduk, son derece iyi egitim gérmus, yetenekli bir pilottu ve jet
ucaklarinin Turkiye’ye getiriligsinde rol alan birkag kisiden ve ilk jet 6gretmenlerinden biriydi.
Sonraki yillar kendisi ile F-84F ve F-104 ucgaklari ile defalarca ugma sansini yakalayan
pilotlardan biriyim. Su tesadiife bakin ki ikinci atamam olan 4’Uncii Ana Jet Us Miirted'de
yine Us Komutanimdi ancak bu defa Tuggeneral riitbesindeydi.

Us Komutaninin direktiflerini aldiktan sonra tekrar kalacak yer arastirmasina gittik. O
yillarda 8'inci Us 4 Filodan olugsmaktaydi. 181, 182, 183 ve 184 (RF-84F) filolari. Birlikte
Us’se katildigimiz devre arkadaslarimiz bu filolara bélistirildik. Ben 181’inci Filoya,
yakin arkadasim Gokalp YUGNAK ise 182'nci Filoya atanmisti. Bdylece 6 ay sonra
Malatya'ya intikal edecek 182 Filo ile birlikte kader birligi yaptigimiz arkadasimizdan da
ayriliyorduk. Ancak yillar sonra ikinci atamamizda tekrar ayni birlikte (4’Unci Us) ve ayni
filoda (141) bulusacaktik.

8'inci Us yerlesim bdlgesinde kalacak yer ararken, onarimda olan ve denetlemelerde
8 Us Misafirhane tabelasi kaldirildi§i sdylenen, bir biyiik salon, bir doért kigilik oda ve
yalniz bir tuvalet ve lavabodan olusan binayi kesfettik. Bliyuk salon bombostu, sobasi
olmayan salona kalorifer sistemi yapilmak istenmis ancak yarim birakilmigti. Kalorifer
borularinin gececedi yerler kirilmis dyle durmaktaydi. Ancak biz kararliydik, misafirhane
tamamlanincaya kadar bir karyola bulabilirsek burada kalacaktik. Devre arkadaglarimizdan
Us levazimda gorevli Tegmen Ergun OZKUL'u araya sokarak Hizmet Bolik K.
Yuzbasrdan ihtiyag fazlasi 2 Er karyolasi, yatak, battaniye gibi ihtiyaglarimizi senet
karsiliginda temin ederek misafirhane diye anilan binanin blydk salonuna yerlestik.
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Salon 1 tek lamba ile aydinlaniyordu, masa, dolap bulunmamaktaydi. Gazinodan
aldigimiz birka¢ sandalye, giysi ve valizlerimizi koymak i¢in simdilik yeterliydi. Sonradan
devre arkadasimiz Erol OLCAY, Maliyeci Omer DIRIK, 1960 Mezunu Senkal BUTUN
tasindi, bir de tahta dolap bulduk, boylece lUksumuz tamamlanmisti. Ancak en buyuk
sorunumuz sularin aksam saat 18.00’den sonra ve sabah ¢ok kisa bir sure verilmesiydi.
Odamizda soba olmamasi simdilik ikinci plandaydi ve kis gelinceye kadar onu
diisinmemeye gayret ediyorduk. O yillarda Us ve Kuvvetin gamasir yikama konusunda bir
imkani yoktu ve yemek igin Filoda kantinde bulunabilen 6gle yemeklerinde, yumurta,
menemen ve kofte disinda aksam yemekleri sadece Kuvvet Karargahinin yaninda, kigin
gazino, yazin havuz basinda yenebiliyordu. Us misafirhanesine yerlestikten birkagc giin
sonra kapinin onune oturmus konusuyorduk ki hemen kargimizdaki bos alanda, gecen
uzun yillarin eskittigi cevre fens telleri ile zorlukla segilebilen tenis kortunu fark ettik. Yillar
once burada tenis dahi oynanacak tesislerin bulunmasi izlenimi bizi hayli sasirtti. Yaz
aylarinda yukarda belirttigim salondaki soba ve kalorifer sisteminin olmamasi, kis aylari
geldiginde buyuk bir sorun olmaya baslamisti. Bir aksam arkadasim Erol OLCAY ile
Us’sin pek fazla kullaniimadigini tahmin ettigimiz bir odasindan bir gaz sobasini
borulariyla birlikte kimseye haber vermeden salonumuza tasidik ve kurduk. Tam yakmak
Uzereyken kapida beliren Us N6b.Sb.1 Tegmen Ergun OZKUL gllmekten konusamiyordu.
Kendisini zorladigimizda bize yine gulerek su cevabi verdi : Arizali sobayi ¢almigsiniz,
bana sorsaydiniz zahmetiniz bosa gitmezdi.

Diyarbakir Us’stiniin su imkanlarinin kisithiligi gok uzun yillar stirmistir. Us’se ilk
katildigim 1963 yilindan 28 yil sonra Us K. olarak atandigimda, ugusa gittigim 182 Filo Hat
kidemlisine “Bir isteginiz var mi?” diye sordugumda cevabi “Su” olmustu. Us Istihkam
Tabur K. Kur.Yb. Mahmut YARGIC’la yaptigimiz inceleme sonucunda; 2-3 yil sonra NATO
ENF Faaliyeti olarak Us’'siin su temin ve dagihiminin finanse edilecedi, ancak o giine
kadar, surekli harekat gorevlerinde bulunan ve ¢ok zor sartlarda goérev yapan Us’siin biran
once suya kavusturulmasi igin bir yol bulunmasina karar verdik. Us ici ve lojmanlari
desteklemek icin 5-6 kuyu mevcuttu ancak onlarin kapasiteleri 5-7 metrekipten fazla
degildi. Ancak ABD birliklerinin Irak Harekati safhasinda Us’de yerlesen birimlerinin bir
kuyu actigi, gucunun 40 metreklip’dn Uzerinde oldugu belirlendi ve o kuyuya ancak
SHP’de planlanabilecek ve temini yillar alacak 3 km uzunlugunda genig su borulari
ihtiyaca vardi ki ancak proje disinda bir yerden temin edilebilirdi. MSB’hd1 ve Lojistik K.hgi
kanaliyla o gune kadar kullaniimadan bekleyen bir sistemden, temin edilerek désendi ve
184 Filo su kulesine kadar uzatilan sistem kanaliyla artik susuzluk kader olmaktan
cikmigti.

1964 Kibris Harekatina girmeden butun bunlari nigin hatirlatma geregi duydugumu
merak etmis olabilirsiniz. O glinkl Harekati anlatmadan dnce, bugunin geng pilotlarinin
hayal bile edemeyecedi gercekleri siralamadan, tam anlamiyla harekatin iceriginin
kavranamayacagina inandigim igin bu girisi yazmak ihtiyacini hissettim.

Us’se katilimdan sonraki giinler, F-84F ucaklari ile intibak uguslarinin baglamasiyla
gelismeye basladi. F-84F ucgaklarinin gift kumand tipi olmadigi igin MTD (Ugak kullanimiyla
ilgili teknik kurs) ve yer derslerinden sonra ilk rule egitimi ardindan kolunuzdaki bir
ogretmenle yalniz ugusa ¢ikiyordunuz. Benim ilk F-84F 6gretmenim, sonradan sehit olan
1957 mezunu Kd.Utgm. Hulusi AYTEKIN’di.

Ik intibak egitiminin bir safhasindan sonra pist onarimi nedeniyle incirlik’e intikal ettik
ve ucuslara orada devam ettik. Birlikte harbe hazir olduktan sonra Kibris'ta olan olaylar
nedeniyle defalarca incirlik’e intikal ettik ve Akdeniz bolgesinde sayisini hatirlamadigim
kadar intikal ve kesif gorevlerinde bulunduk. O bdlgede her ugusumuzda Kibris’'ta konuslu
ingiliz ucaklar bizi énler ve aramizda cesitli dalasmalar olurdu. Artik incirlik'e Kibris
konusunda intikal etmeyi ve bir sure nobet tutup tatbikat ugusu yaptiktan sonra
Diyarbakira dénmeyi kaniksamigtik.



8'inci Us’se katilisimizdan 1 yil gegmisti ve Komuta kademesi de 1964 Temmuz'unda
degismisti. Kuvvet Komutani Tuggeneral Emin ALPKAYA, Us K. Kur.Alb. Ali GUR, Ugus
Grup K. Yb. Sefik AKTUGLU ve Filo K. Kur.Bnb. Necdet HIZEL'di.

Diyarbakirda o tarihlerde ugcan F-84F ve RF-84F ucgaklari A/B olmayan dusluk takath
ucaklardi. Sicak havalarda ancak pylonlara 100 Galon yakit alarak veya sadece govde igi
yakitla ugulur, 6gleden sonralari yaz aylari sicak artinca ugus yapilmazdi. Harekat ihtiyaci
olarak veya alarm durumunda bekleyen ugaklarin kalkabilmesi icin 4 adet JATO takilarak
ateslenir ve oyle kalkis yapilabilirdi. Butun bu tedbirlere ragmen pist sonunda kalkamayip
amerikan bariyerini parcalayan, kinm veya yanginla kargilagilan ve bir ¢ok durumda
pilotun hayatini kaybetmesiyle sonucglanan olaylara sik sik rastlanirdi. O yillarda Hava
Kuvvetleri kaza kirrm nispeti ¢ok yuksekti ve kaza kirim olaylari hayatin bir pargasi gibi
suregelmekteydi.

Yine bdyle bir ugusun yapildigi 7 Agustos 1964 gunu 6gleden sonra, 181 Filodan iki
bekar tegmen olan Ben ve Erol OLCAY’a o ayin miikafati olarak hafta sonu ikinci Kuvvet
Hazar Golu dinlenme tesislerinde konaklama sansi taninmigti. Biz de Erol OLCAY ile
birlikte ardinda ylzme ve tatil firsati olan bu geziye zevkle katilmak igin hazirliklarimizi
yaptik. Birgcok kisinin aileleri orada kampta oldugundan, gorevde olan bizim gibiler ve diger
komutan ve subaylar C-47 ucagi ile Elazig Meydani’'na ugacak ve oradan bir bot ile
kampin bulundugu bodlgeye hareket edecektik. Bizimle birlikte ugucu olarak bir tek
Ucs.Grp.K. Yb. Sefik AKTUGLU geliyordu.

7 Agustos 1964 Cuma gunu 6gleden sonra ugakla Elazig Meydanina ve oradan da
kiiciik bir deniz vasitasiyla Hazar Géli ikinci Kuvvet K.igi dinlenme tesislerine gittik.
Orada bize kalacak yer gosterdiler, yerlestikten sonra ylzmek, guneslenmek ve birazda
dinlenmek icin gol kiyisina geldik. Gélin suyunun sodali olmasi nedeniyle viicudunuzda
bir nevi kayganlik olustugunu hissediyordunuz. Ayrica bu golde gumus baligina benzeyen
kiguk bir balik tarG bulunuyordu, biz de temin ettigimiz oltalarla bir miktar balik tutabildik
ve onlari kizarttirarak o aksam yemeginde afiyetle yedik.

Aksam yemeginden sonra sahilde birka¢ arkadasla sohbet ederken Yb. S$efik
AKTUGLUnun bizleri aradigini sdylediler. Hemen kendisini bulduk ve bize aynen su
direktifi verdi; “Cocuklar biz bu kampta pilot olarak sadece 3 kisiyiz. Yarin i¢in kuvvetten
emir aldik, NATO manevralari igin sabah mutlaka Diyarbakir Us’siinde bulunmamiz
gerekiyor. Vasitamiz yok ancak belki yakinimizdan gece gececek trenden istifade edip
sabah erkenden gorevimizi basinda olabiliriz. Fakat bir sorunumuz var; Bu gece gececek
tren Express bu istasyonda durmuyormus, Posta treni de yarin aksam gececekmis. Bu
durumda kampta mevcut fenerleri kullanarak ve mumkunse kirmiziya boyayarak treni
durdurmay! deneyece@iz. Sayet muvaffak olursak erkenden goérev basinda oluruz,
birazdan tren yolu kenarina gitmek i¢in hazir olun” dedi ve uzaklasti.

Birka¢ saat sonra trenin gegmesi gereken saate yakin bir zamanda bizlere yardimci
olan erler, fenerler ve gonulli arkadaslar esliginde tren yoluna yerlestik. Trenler bu
bolumde zaten pek suratli seyretmezdi. Bu nedenle de isimiz kolaylasabilirdi. Uzun bir sure
bekledikten sonra tren yolunun gelis istikametine genis araliklarla yerlestirdigimiz fener
tasiyicilari trenin gelmekte oldugunu islik ¢alarak bildirdiler. Zaten birkag yardimci arkadas
da tren raylarina kulaklarini koyarak yaklasan trenin sarsintilarini rapor ediyorlardi. Treni
sandigimizin aksine kolayca durdurduk. Tren sorumlulularina durumu anlattigimizda
baylk bir anlayisla karsilandik. Zaten sik sik olmasa da hastalik ve dogum nedenleriyle
boyle durumlarla kargilastiklarini soylediler ve o gunun yasam sartlarina gére bu durum
son derece dogaldi.

Trene bindik ve sabahin erken saatlerinde Diyarbakirdaydik. Biz bu hafta sonu
gezisine sivil pantolon gomlek gitmistik ve o halde nizamiyeden igeriye girince bizi derhal
ucus hattina goturduler.



Ucgus hatlarinda buylk bir karmasa yasaniyordu ve biz o zaman anladik ki bu bir
NATO manevrasi degil, zaten basindan beri bu sipheyi tasiyorduk ama Ucgus Grup
Komutanimizin, kamptaki ailelerin endise duymamasi igin sdyledigi, ger¢edi yansitmayan
manevra hikayesini, gercek gibi kabullenmeyi daha uygun bulmustuk. Filo’'ya gidip ugus
techizatimizi alalim dedigimizde, filodan bir yetkili; “Parasit ve kaskiniz arabada, ugus
kombinezonu, bot ve diger techizatiniz nakliye ugagiyla gelecek. Simdi bu durumda size
tahsis edilen ucaga binip dogru Incirlik Us’siine intikal edin. Oraya gittiginizde sizlere
tafsilath brifing yapilacak.” Bu ara Diyarbakirda sehirde oturan personel igin otobusler
sehre hareket ediyor ve 1 T-33 ugagi algcaktan ugarak sehre alarm verecek pasajlar
uyguluyordu, biz bu ara u¢aga bindik ve ¢aligtirdik.

Ayni zamanda lojmanda oturan bizden kidemli bir ylzbasi ve bir Ustegmen ile
anlagarak dortli kol olusturduk ve kule musaadesi alarak piste girip havalandik.
Saniyorum Incirlik’e intikal eden ilk kol biz oluyorduk. Harekat planlarinda oncelikle
incirlik’e intikal edecek filo 181’inci Filo oldugundan bdyle olmasi da gerekiyordu. Filomuza
yeni katilan 1962 mezunu, daha intibak yapmamis birka¢ tegmeni saymazsak, filonun
harbe hazir en kidemsiz pilotu bendim.

Biraz uykusuz olmamiza ragmen kalkistan sonra oksijen bizi biraz kendimize getirdi
saniyorum. igimden; bu intikal de sonugsuz kalacak bir islem olarak kalmazsa cok
sevinirim diye geciriyordum. Ancak defalarca alarm sonrasi intikal ve sonugsuz geriye
donus yasadim ki, bu gidisten de pek umutlu oldugum dusunulemezdi.

incirlik’e iner inmez Hat'ta ucaklar park igin epey makinist ve silahgi oldugunu
goruince geceden buraya sevk edildigini dusindum. Uykusuzluk ve yorgunluktan ugaktan
rehavet iginde bir middet zaman gegirdim. Ugaktan inerken silahgilarin daha ugus sonu
bakim yapilmadan ve yakit almadan yukleme islemlerine bagladiklarina sahit oldum ve bu
defa igler acaba 6ncekilerden daha ciddi mi ? diye dugsinmekten kendimi alamadim.

O yillarda incirlik Us’siiniin bir bdlimi, ikili anlasmalar geredi Atis Bombardiman
Okulu olarak Turk Hava Kuvvetlerine ayriimistt ve dogudaki birlikler buraya cesitli
nedenlere intikal eder bir stre kaldiktan sonra birliklerine geri donerlerdi. Birlikler harekat
planlarinda kendilerine tahsis edilen intikallerin disinda Hava-Hava atisi, Hava-Deniz atisi
icin genelde buraya intikal ederlerdi. Bu nedenlerle burada Hava Kuvvetleri Filolari igin
gerekli lojistik destek (Muhimmat dahil) butin yil boyunca saglanirdi ve filo personelinin
barinma ve diger ihtiyaclarini kargilamak igin kisitli da olsa destekleyecek kolaylklar
mevcuttu. Bu kolayliklarin hepsi sa¢ barakalardan ibaretti ve o zamanki sartlara goére
ihtiyaci kargilamaktaydi.

Ucgaktan indikten sonra dogru filo harekat barakasina qittik. Herkes telas icinde
hazirliklarini yapmaya c¢alisiyordu. Bir sure harekat barakasinin ayriimig bir bolumu olan
pilot odasinda dinlendik. Ugus techizatimiz ve diger malzemeler bize ulastirildi ve
hazirliklarimizi yaptik. Bu arada Filo Harekat Sb. Yuzbasi Mehmet KARAGOZ 6zetle;
“‘Erenkdy cevresinde Turk mucahitlerinin EOKA birlikleri tarafindan kusatildiklarini bu
nedenle daha 6nce birgcok defa egitimi yaptigimizi, Silitke cikisli profil rotalarimizi,
parolalari, frekanslari ve diger usulleri istihbarat subayindan teslim alarak c¢alismamizi,
buyuk intimalle bugun ilk ¢ikis olarak 181 Filonun bu goreve tahsis edilecegini” bildirdi. Biz
de gorevle ilgili ihtiya¢ duyulan tim bilgi ve dokimanlari alarak galismaya basladik.

Aradan az bir slre gectikten sonra Kuvvet Komutani, Us Komutani, Ugus Grup
Komutani, Filo Komutani ve diger ugucular giyinmis ve her turll teghizat ve ihtiya¢ duyulan
hedef malzemeleri ile brifing odasinda yerimizi aldik. Harekat Subayi ve istihbarat,
Erenkdy civarinda Rum birliklerinin konus ve destek yollarini fotograflarla bizlere aktardi.



Gorevimiz; Erenkdy icinde ve gevresinde mevzilenmis, fotograflarda belirtilen sinirlar
icinde kusatiimis Turk mucahitlerinin civarindaki Rum birliklerine taarruz ederek,
kusatmanin ortadan kalkmasini temin edecek bir harekat icra edecektik ki, bu harekat
sonradan Dunya Hava Kuvvetleri literatlirine “Hava Polis Harekat’” olarak gegecekti.
Brifingin sonunda bir Karaci Ugaksavar Albay; “Yerden havaya hafif ve orta ugaksavar
veya havaya tevcih edilmis makineli tifek atesi ile karsilasabilirsiniz, ¢giinkl orada bulunan
Rum birliklerinin elinde bu tip silahlarin oldugunu biliyoruz. Ancak sizlere zarar verebilecek
miktarda bir etki yaratabileceklerini sanmiyoruz, zira su anda Turk Kara Kuvvetlerinde
Ucaksavar sinifi kaldirildi. Ayrica yerden havaya flze silahlari kesinlikle bulunmamaktadir
bu nedenle kayipsiz taarruzlarinizi uygulayabilirsiniz” dedi. Ancak butin bu bilgilere
ragmen ucgaksavar silahlarinin algak taarruzlarda yine de bir nebze etkili olacagini
dusunerek lider brifinginde algak taarruzlarda kaginma taktigini yeniden gézden gegirdik.

Brifingden sonra bir sure daha hedef ve diger gorev bilgilerini gozden gegirdik.
Dinlenme odasinda hazir beklerken taarruz kollari 4’li olarak ismen programa yazildi. Ben
ikinci taarruz kolunun 4 numarasiydim. Ben hala bu harekatin olabilecegine kanaat
getirmedigimden, biraz da uykusuzluk nedeniyle orada ki oturma birimlerinden birinde
uyuyakalmisim. Birden bir dirtme ile uyandirdilar; “Haydi gidiyoruz”. Igimi bir heyecan
kapladi, demek defalarca yapamadigimizi buglin basaracaktik. Derhal hazirlandim, biraz
suyla yuzimu yikadim, basimi kaldirdigimda daha o6nce intikallerde Kibris provalarinda
183’lincli Filo'dan 1957 mezunu Kd.Utgm. Niyazi ERIC’in dinlenme odasinin duvarina
yazdigi “SON KANADIMIZA KADAR” s6zu géziume iligti.

Evet, son kanadimiza kadar gorevimizi gururla yapmaya gidiyorduk, kapidan ¢iktik
arabalara bindik, ugus hattinda makinistler bizi bayuk bir heyecanla karsiladi.

Ucgus oncesi brifingde belirtildigi gibi 4’li kol karisik yukle yuklenmisti ve benim
ucagimda 8 adet 5 inclik roket ve tum makineli tufekler doldurulmus durumdaydi.
Kontrolleri yaptik ve motorlari galistirdik. Cogu zaman NATO’dan MAP (Askeri Yardim
Programi) statistunde aldigimiz ikinci el yipranmis ugaklar sik sik arizalar gosterirlerdi.
Ancak bugln herhalde onlar da isin ciddiyetine anlamis olacaklardi ki higbirimizde en ufak
bir ariza gérinmiiyordu. Oncelikle lider, gérevde kullanacagimiz gizli frekanslari kontrol
ettirdi onun disinda herkes goérevini biliyordu ve telsiz konusmasi mumkinse hig
yapilmayacakti.

Kuleden misaade istendi ve kalkistan hemen sonra kuleye, kanalinin terk edilecegi
bildirildi, bu gérevde geri don kod’u yoktu. Igimden; bir yerden kesilsek, bizi bir daha kimse
geri donduremez diye dusundum.

Guneye kalkis pist basinda silahlar kuruldu, pimler gekildi, bir an evvel kalkmak igin
silahgilara acele etmeleri icin isaretler ediyordum, onlar da OK isareti yapiyorlardi. Neyse
sonunda piste girdik. Tam kontrolleri yapacaktik ki, iginde rutbeli Amerikali subay ve
astsubaylar olan bir Amerikan Pick-up araci 6nimuzi kesmek icin pistin icine girdi ve 4’10
kolun 6nunde enlemesini durdu ve bize geri donun anlamina gelen isaretler yapmaya
basladi. Lider bu durumu derhal kuleye rapor etti ve Kuvvet Komutanina durumun
bildirilmesini, emir bekledigimizi bildirdi. Aradan yaniimiyorsam 1 dakika dahi ge¢cmeden
Kuvvet Komutani emri bildirildi. “Egzostunuzu cevirerek araci oradan kovalayin, icap
ederse devirin ve zamaninda goreve kalkin.” Buradan anlasiliyordu ki Kuvvet Komutani da
kulede durumu vyakindan izliyordu. Bizim egzost c¢evirme manevramiz daha
sonuglanmadan Amerikan araci pist digina c¢ikarak kagmaya bagladi. Ucaklarimiz
duzelterek tek tek kalkisa basladik, ben 4 numara yerden kesildigimi rapor ettigimde 6zel
frekansa gegtik, bizi artik ancak Tanri geriye déondurebilirdi.

Peki incirlik Us’sii Amerikali komutani neden béyle bir uygulamaya karar vermisti?
Saniyorum onlar bizim defalarca intikal edip, ucaklar yukleyip sonradan vazgectigimizi



bildiklerinden, bu defa bagh olduklari makamlardan gerekli emri almadan bdyle bir
harekata mudahale etmek ihtiyacini hissetmiglerdi.

Ancak ikili anlagsmalara goére misafir olarak bulunduklari bir Us’te boyle bir midahale
haklari bulunmamaktaydi ve bu hatali davranista Kuvvet Komutanrnin ¢ok yerinde
cesaretli mudahalesi ile ortadan kaldiriimisti.

Tasucu ortasinda 4 ugak algak irtifadan ugusumuza devam ediyorduk, Tasucu’ndan
sonra direk rotamiza donduk zaman bir tarli gegcmek bilmiyordu, halbuki Tasucu-Erenkdy
arasi muharebe profili stratiyle 10-12 dakikalik bir mesafedir, ancak olayin heyecanini
kapilinca ¢ok uzun bir zaman gectigi duygusu hakim oluyor. Kiy1 gorundu. Taktik kol
duzeninde silahlarin ateglenebilmesi igin gerekli duzenlemeler uygulandi ve boylece
Liderin talimatiyla ErenkOy civarinda verilen gorev cergevesindeki hedefleri tespit ve
taarruz planlamasi yapilacak ve sonra Lider inisiyatifi ile secilen hedeflere taarruz ve teksif
saglanacakti. ilk pasajda kesif ugaklarini gektigi fotograflardan tespit ettigimiz hedefleri tam
anlamiyla géremedik, bu nedenle Lider bir genig donug yapti. Ancak ikinci donus iginde
koldaki butlin pilotlar Erenkdy cevresinde bulunan c¢ok sayida zirhli arag ve silahli
vasitalari tespit ettik. Onlar henliz bizim taarruz edebilecegimiz tahmin etmediginden
agaclik bolgelerin haricinde fazla bir gizlenme ihtiyaci duymamislardi. Lider’le birlikte
taarruz c¢ikisina basladigimizda, ilk dalisimizda Liderin savurdugu bombalarin
patlamasiyla birlikte dagilip kagmaya basladilar. Ben 5 inglik roketleri 7-8 zirhli personel
tasiyici ve silahl vasitalarin toplu halde bulundugu bolgeye atesledim. Cikista o bdlgenin
toz duman iginde kaldigini gérdiim. isin ciddiyetini bu baskin tarzindaki taarruzdan hemen
sonra anlayan Rum birlikleri suratle kagmaya, dagilmaya basladilar. Havadan dahi panik
halinde olduklar gozleniyordu. Zirhli vasitalar yollari kullanarak, agaclik alanda saklanan
silahli personel cesitli istikametlere kacisarak bdlgeden uzaklasmayi hedeflemisti. iste o
zaman makineli tufeklerimizle tim mermiler bitene kadar bu hedeflere birgok dalis yaptik.
Mermiler bittikten sonra bir kesif dénlislu daha yaparak algaktan ucarak hedef boélgesini
terk ettik. Bu taarruz Turk Hava Kuvvetlerinin 187’inci Filosunun ikinci taarruzuydu ve
Polisiye Harekati baslatmistik. incirlik Meydanina doéndigimizde ugaklari park eder
etmez makinist ve silahgilar ugaklari derhal yliklemeye basladilar. Biz de ufak tefek ariza
olsa bile asla bunlari yazmadik, harekati etkilemeyecekse bu ugaklar ugmaya devam
etmeliydi.

Filo barakasina gittik ve gerekli raporu verdik, herkes bizi tebrik ediyordu. Diger
arkadaslarimiz da bizden sonra hazirlanmis ve hedeflerine gitmisti. Biraz dinlendikten
sonra ikinci sorti icin brifinge girdik.

ik taarruz emri 17.45 oldugu igin ikinci sorti sonunda alacakaranliya diisme ihtimali
oldugundan acele ediyorduk. Kesif neticelerini aldiktan sonra kacis yollarindaki ve Erenkdy
cevresindeki tespit edilen hedefleri inceledik ve brifingimizi tamamladik. Bu defa Lider
1957 HHO mezun Kd.Utgm. Zeki UCAK'ti. Ben en kidemsiz oldugum igin yine 4 numara, 3
numara ise sonradan Diyarbakirda sehit olan Tgm. CORBACI'ydi. Ugak basina
gittigimizde muthis bir hareketlilik ile karsilastik. Zira diger ucaklar da inise baslamig ve
silah yuklemeleri devam ediyordu. Motorlari calistirdik, rule sonrasi silahlari kurduktan
sonra piste girip kalktik. Rotamiz ayni olmasina ragmen bu defa zaman ¢abuk gegti gibi
geldi. Erenkdy kiyilarina yaklastigimizda o bolgede Eskisehirden ve Malatya’dan F-100
ucaklarinin da harekata katilmis oldugunu gorduk. Kiyiya yaklagirken suratle hareket eden
ve devamli saga sola donuUs yaparak kagmaya ¢alisan Rum botlarini gérdim. Bizim orada
bir deniz vasitamiz olmadigina gore onlar mutlaka Rum botlariydi ve ilk taarruzdan sonra
Erenkdy’l denizden kusatan bu botlar pabucun pahali oldugunu anlamiglar ve bolgeyi terk
etmeye calisiyorlardi. Ancak daha oOnce bize bodyle bir gorev veriimemisti ama kagan
hedeflerin cazibesine kapilarak, yine ugagimda ki roket ylkune guvenerek Liderime:
“‘MUsaade ederseniz bu botlara taarruz edeyim, kagirmayalim” diye bir istekte bulundum.
Ne de olsa Tegmenin acemi heyecani bana esas hedefimi unutturmustu.
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Esas hedef vurulduktan sonra belki yeterli silah mevcutsa bu iglem yapilabilirdi. Ancak
su anda teklif dahi edilemezdi. Lider; “Olmaz, koldan ayrilma, sana verilen hedefi tespit ve
tahrip etmeye yonel.” diye sert bir sekilde bana cevap verdi. Hatami anladigim igin sesimi
cikarmadim.

Verilen hedefleri tespit icin donugler yaparken artik gunes batimina yaklasmistik ve
birden Pomo Burnu istikametinden izli mermi yollarinin lidere ve bizlere dogru uzandigini
fark ettim. Daha bunu ikaz edemeden lider ugcaginin hava ahginin sag tarafinda bir
parlama oldu. Aninda lideri ikaz ettim. Lider hava aligi sag yanindan isabet almig
olabilecegini ve bu nedenle benim hasar kontroli yapmak icin yaklasmami soyledi.
Yaklagip baktim, bir mermi alttan girmis, cikista biraz daha acilan bir iz birakmigti. Rapor
ettikten sonra lider; “3 ve 4 numara olarak Pomo burnundan bize ates eden ucgaksavara
taarruz edin ve sadece makineli tufekleri kullanin, ana silahlariniz gergcek hedefinize
kalsin” diye direktif verdi. Biz donerek koldan ayrildik ve bize dogru hala ates eden
silahlarin bulundugu bdlgeye makineli tifeklere birka¢c dalis yaptik. Artik o bdlgeden
herhangi bir atig yapilmiyordu. Hedef son durumu tespitinden sonra denize dogru donerek
tirmaniyorduk ki, benim 6énceden goérdigum botlara iki F-100 ugagdi dalmis ve roket podlari
ile taarruz ediyorlardi. Gérev kolumuza katilmak igin ucarken icimden; “Keske bu goérev
bana ait olsaydl” diye gegirdim ama artik esas gdrevime dénmenin zamaniydi. Kola
katildiktan sonra bize verilen hedeflere taarruz etmeyi surdurdik. Roketlerden sonra
ucaksavar hedefine ¢ok mermi harcadigimiz igin, az da olsa kalan mermilerle de kacis
durumunda olan personel ve tasiyicilari, hafif zirhli vasitalar ve kamyonlara taarruza
devam ettik. Ayni giin bu bdlgedeki taarruzlara Eskisehir Us’siinden katilan Yzb. Cengiz
TOPEL'in; Erenkdy’in dogusunda deniz kiyisina yakin bir yere ug¢agi yerden yapilan atisla
veya yerden seken FOD ( Yabanci cisim hasari ) sonucunda isabet alarak dustugu,
kendisinin parasutle atlayarak Rum’larin eline gectigi ve iskence ile dustugu yere yakin
olan EOKA yuvasi Ciko manastirinda sehit edildigini 6grendik.

Hava kararmak Uzereyken gorevimiz sona erdiginden Us’se ddnlise bagladik. Kalkista
paylonlar dolu kalktigimiz halde hedef Gzerinde o kadar ¢ok yakit harcamistik ki, donlste
batin yakit lambalari yanarken ancak ana depo ile meydana inebildik. O zaman
disundum ki; her harekat planlamasinda hedef Gzerinde verilen 5 dakika muharebe payi,
kargi tarafin Hava Kuvvetleri baskisi olmamasina ragmen ihtiyaca yetmemis gereginden
cok dalis yapilmisti.

Donus rotasinda bir ugak aldigi isabetten dolayr kiguk gapta yangin ¢ikmis, motor
stall olmus ve iki defa motor galistirdiktan sonra direk yaklasma ile meydana inebilmisti.
Pilot sonradan hava yollarina ayriip bilahare vefat eden Yzb. Selguk SUMER'di.
Kendisiyle ¢ok kereler birlikte ugtuk.

Sonsuz cesareti olan ve Tanrinin ona bahgettigi super ucus kabiliyeti ile atakhgini
birlestirerek bir pilotun yapabilecegi her hareketi en u¢ noktalara tasiyabilen bir ugucuydu,
kendisine Tanridan rahmet diliyorum.

9 Agustos 1964 Pazar bir gun o6ncenin taarruzlari neticesinde yapilan kesif
sonuglarina goére dagilan ve buyuk olgide Rum gugclerinden geriye kalanlar Erenkdy’dn
cevresini terk ederek, bir kismi (motorlu ve zirhli birliklerin disinda kalan) glineye daglk ve
ormanlik bolgeye siginmis diger birliklerin blyuk bir kismi, kagisin tek bir yolla agikta
yapilabilecegini dikkate alarak civar Rum koylerinin ¢evrelerine siginmigti. Hava birliklerine
ikinci gun verilen gorevler Pomo ve kacis yolu Uzerinde bulunan siginak noktalari,
Pasiyammo, Asagi Pirgo, Yukari Pirgo yerlesim birimleri ¢gevresinde gizlenmeye calisan
birliklerdi.



1871’inci Filoya verilen gorev; Pasiyammo yerlesim bolgesi civarinda gizlenen
birliklerdi. ikinci giin birinci sorti benim silah yiikim NAPALM olarak planlanmis ve cok
algaktan o birliklere 6nce koldan ayri olarak ilk ben taarruz edecek ve denizden daglik
alana dogru kuzey guney istikametinde yapacadim taarruz sonucu dagilacak birlik ve
personele diger 3 ucgakla birlikte saldirmaya 4 numara olarak devam edecektim. Taarruz
bdlgesine geldigimizde ¢ok suratli olarak hedef bolgesinden algak gecis yapip ugaksavar
savunmasi igin sert bir donugle hedef incelemesi yaptik. Bize verilen kesif fotograflarindaki
hedefler yerlesim biriminin pek géze batmayacak bir yerinde evlerden uzak konuglanmig
ve uzerleri kamufle edilmeye galigiimisti. Pagiyammo yerlegim birimi bir kdy gorunumuande,
ancak evlerin birbirinden ¢ok uzak inga edildigi genis bir alani kapliyordu. Donusu
tamamlayip denizden glney istikametinde pasaja girdim, hedefi tam karsiladigimda ¢ok
alcak irtifaaya inerek suratle yaklastim. Hatta atis suratinin 20-30 knot Gizerinde yaklasarak
reflektort bu suratle atisa gore ayarladim ve tam hedef Gzerinde 2 NAPALM'I biraktim.
Cikista; normal atis suratinin Uzerinde taarruz etmeme ragmen, karsimda kalan agaclik ve
daglik alana vurmamak igin azami ¢ekis yaptim ve eger ¢ikis esnasinda NAPALM’ler
dusmeseydi buradan zor kurtulurdum diye dugsunmekten kendimi alamadim.

NAPALM’lerin mathis alevinin hedef bdlgesini sardigini, ¢ekisin iginde takip ediyordum
ve hedef bolgesinde arag ve personel olarak buyulk bir hareketlenme oldugunu izliyordum.
Benim atisim sonrasi 4 ucak hedef cevresi ve kagis yollari Gzerinde yerlesim bdlgesindeki
evlere zarar vermeden taarruzlara devam etti. Yine mermilerimiz tikenince taarruz sonu
kesif amaciyla bir pasaj gegisi yaptik ve meydana donduk.

Filoya dondigimizde rapor verdikten sonra Kuvvet Komutanr’nin filo harekat
barakasina girdigini gordiik. Onceden bizim filoda ugus yapan Tudg. Emin ALPKAYA ile
cesitli defalar birlikte ugtugumuzdan beni ismen taniyordu ve bana seslenerek:
‘KONAKKURAN simdi sizin taarruz bodlgesinden T-33 ucagi ile kesif yapmaktan
doéniiyoruz. Ugs.Grp.K.Yb. Sefik AKTUGLU ile gdzlemlerimizi su harita lizerine isaretledik.
Bolgeden doguya kagan birlikler isaretli bolgede toplaniyorlar ve kisa zamanda vurulursa
blyulk dl¢lde tahrip olurlar. 4 ugak topla ve harekat ve istihbarat silah secgimlerini yapsin
ve o yuklerle yUklenmis ucaklari alarak derhal taarruz edin” ben biraz sasirdim ama belli
etmeden; “Bas Ustline Komutanim” dedim ve hedef isaretli haritayi alarak selam verdim ve
hemen uzaklasarak istihbarat bolumune gittim. Harekat subayinin da orada oldugunu
soylemiglerdi. Durumu arz ettim ve filonun en kidemsiz tegmeni olarak bir gérev aldim ama
ben 4 ucagin liderligini alacak rutbe ve kidemde olmadigimdan “Bana yardim eder
misiniz?” dedim. Harekat subayi bana: “Gorev sana verilmis, ucak no.larini silah ihtiyacina
gore hemen secgelim ve seninle koldaki lider olarak sorumlu bir pilot ve iki elemani
belirleyelim, Sen gorev brifingi icin hazirlan, gorev dénusu kesif sonu alinacak fotograflarla
Kuvvet Komutanina birlikte arz ederiz” dedi. “Emredersiniz” dedim ve hazirlanan 4 ucak ve
lider dahil diger pilotlarla birlikte kisa bir brifing sonucunda kalktik ve hedef bdlgesine
ulastik.

Haritada hedef olarak isaretlenen bolgede; kisit ve engebeli agaglk bir alandan
sonra bir toplanma bolgesi olusturuimus ve Erenkdy cevresinden uzak bir bdlgeye
sigindiklarini dasunduklerinden oldukg¢a rahat gorunuyorlardi. Yaptigimiz taarruzun etkili
oldugunu dusunuyorum. DUn aksamdan itibaren bu bdlgeye kagabilen birliklerin blyuk bir
boliml burada konaklamisti. Gérev sonucu son donlds sonrasi tirmanirken, Erenkdy
glneyi ve taarruz ettigimiz bdlge civarindan dogu istikametine yanginlarin biraktigi ¢ok
uzun bir duman goge yukseliyordu.

Harekatin sona ermesinden sonra dusindim ki; silahsiz bir T-33 ucagiyla, Kuvvet
Komutani ve Ucus Grup Komutaninin harekat boélgesinde kesif ugusu yaparak hedef
saptamasi son derece cesaret isteyen Ustln niteliklere sahip iki pilotun yapabilecegi bir
isti.



O zamanki Kuvvet Komutanimiz Emin ALPKAYA ile Hava Kuvvetleri Komutani olarak
1974 Kibris Baris Harekatinda, Karargahta ve Harekat Merkezinde tekrar kargilasacak ve
gemilere taarruz emri verildigi saatte gonulli olarak ugus birligim olan Murted 141’inci
Filoya gitme istegimi ikinci teklifte kabul edip beni kendi resmi araciyla Murted’e goénderen
Hrk.Bsk. Timg. Tevfik ALPASLAN ve Us’de Us Komutani olarak bana gesitli gérevier
veren ve bir geri hizmet ugucusu Kur.Yzb. olarak harekata katilmami saglayan Tugdg. Sefik
AKTUGLU ile yeniden karsilasacaktik. Her ikisi de aramizdan ayrilan (E) Org. Emin
ALPKAYA ve
(E) Timg. Sefik AKTUGLU’ya Tanridan rahmet diliyorum. 1974 Kibris Baris Harekati ile
ilgili anilarimi ayri bir bolumde hazirlamayi disunmekteyim.

Harekata iki gin boyunca katilan 181’inci Filo personeli; basta Filo K.Kur.Bnb. Necdet
HIZEL, Hrk.Sb. Mehmet KARAGOZ, Yzb. Selguk SUMER, Yzb. Rahmi DOYRAN,
Kd.Utgm. Yalgin ADAS, Erdogan ERGUN, Zeki UCAK, Giiltekin BASAR, Utgm. Unal
ERTEM, Hasan MERCANLI, Orhan OZISIK, Zeki OYMAN, Burhan OZALPASAN, Tgm.
Muammer CORBACI, Tgm Erol OLCAY ve Kaya KONAKKURAN olmak tzere 16 pilottur.

Filo H/H pilot adedinin o zaman 32 civarinda oldugu dusunuldigunde bu sayi
sasirticidir. Ancak yaz aylarinda birkag pilot izinde, kursta ve cgesitli nedenlerle ugamaz
durumda olmasina ilave olarak, verilen alarmin ge¢ anlasiimasi ile jet ucaklarina ve
sonradan kalkan ulastirma ugaklarina yetisemeyenler de olmasina ragmen az sayida
ugucu ile gorev tam olarak yerine getirilebilmistir. Yetisemeyenler sonradan filoya katiimig
ancak harekat sona erdiginden goreve istirak edememigler ve sonraki kesif ve bdlge
ucuslarinda uzun bir stire gérev almiglardir. Bunlardan biri ¢ok iyi hatirladigim Utgm.
Fahrettin GUVENC olup izinden geri cagrildiginda istanbul’dan otobusle Incirlik'e gelmis
ancak ikinci gunu aksam Uzeri gorev sona erdiginden harekata istirak edememistir.

Harekatin ikinci gunu olan 9 Agustos’tan sonraki 10 Agustos 1964 gunu sabahi bir
ulastirma ugagiyla Genelkurmay Bagskani ile birlikte Hava Kuvvetleri Komutani Org. irfan
TANSEL Incirlik'te 181’inci Filo uguculari ve birlik komutanlarini ziyarete geldi ve bizleri
blyuUk bir masa etrafinda toplayarak asagida aciklayacagim tarihi konusmayi yapti.

“Harekat simdilik kisa bir sure igin durduruldu. Fakat bir sure sonra yapilacak durum
degerlendirmesine gore tekrar taarruza devam edece@iz. Ancak Oncelikle sizleri tebrik
etmek istiyorum, son derece basarili bir gorev icra ettiniz ve taarruz tamamiyla amacina
ulasti. Erenkdy ve civarinda kusatilmis Turk direnisgileri tamamen kurtarildigi gibi diger
bdlgelerde kritik durumda bulunan Turk direnisggileri de rahat bir nefes aldilar. Rum birlikleri
buyuk zayiat vererek dagildilar ve hava harekati amacina ulasti. Ancak tekrar Kibris
Tarklerine ve Turk direnis bolgelerine Rumlarin yapacagi bir harekata asla musaade
edilmeyecek gerekli cezalandirma uygulanacaktir. Ancak Oncelikle size bu harekati
gerceklestirebilmek icin nasil karar verildigini agciklamam gerekiyor. Bildiginiz gibi Kibris’ta
Tark'lere karsi ¢ok uzun yillardan beri Rumlar tarafindan c¢ok sinsice bir asimilasyon
hareketi surdurtlmektedir.

1960 Londra ve Zurih anlasmalarindan sonra bu surekli Turkleri yok etme plani ve
adayl ele gecgirmek igin yillardir sirdirilen Megalo-idea stratejisinin sona erecegi
sanilmigti. Ancak her sey Turklerin aleyhine gergeklesti ve son savunma kalesi olarak
Tarklerin macahit guglerinin buyuk bolumiu Erenkdy civarinda kusatildi ve Turk mukavemet
gucu bitiriimek Uzereydi. Bu duruma mutlaka mudahale edilmeliydi. Ancak diger ulkeler bu
duruma seyirci kaliyor ve sanki Rumlarin netice almasini tercih ediyor izlenimi veriyorlardi.
Bir sey yapilacaksa kendi tercihimiz ve kararimizla yapmaliydik. Boyle bir harekat ancak;
baskin tarzinda taarruz ederek birkag saat iginde sonuca gidebilecek Hava Kuvvetleri ile
mumkun olabilirdi. Ancak bir sorun vardi; boyle bir karar Buyuk Millet Meclisinden
cikmaliydi fakat ona zaman yoktu. Olaylar ¢ok suratle gelismisti, harekata 1 gun iginde
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karar verip uygulamaliydik yoksa c¢ok ge¢ kalinacakti. O zaman 2'nci alternatif olan
HukUmet Karariyla Bakanlar Kurulu’nu toplayarak karar ¢ikarilabilirdi.

Fakat o durumda da bir sorun vardi. Basbakan Inéni bir koalisyon hikimetini
yonetiyordu ve boyle bir karari aldirmak ic¢in yaptigi tesebbusler diger partili bakanlar
tarafindan tehlikeli ve gok riskli bulundugundan kabul edilmiyordu. Basbakan Inéni beni
¢agirdi ve bas basa bir gorusme daha yaptik. Ben durumun aciliyeti var en geg yarin bu
harekati yapmazsak Erenkdy duser ve Kibris ile ilgili tim hayallerimiz soner, tekrar eski
duruma asla dénemeyiz, Kibris’i kaybetmemize 1 gun var, en buylk riskleri de tasisa yarin
mutlaka en ge¢ 6gleden sonraya kadar taarruz karari almaliyiz, diyerek durumun aciliyetini
arz ettim. Cok deneyimli bir asker ve devlet adami INONU; o zaman yarin karar aldirmaya
calisacagim sizde Bakanlar Kurulu’na gelin. Sayet onlari ikna tesebbusunde muvaffak
olamazsam size bir igsaret yapacagim, o zaman toplantidan c¢ikarak ilk kalkacak ucgaklara
KALK emri verin ve toplanti salonuna gelerek; ugaklarin havalandigini geri don kodu da
olmadigindan geri déndiirme imkanimizin olmadigini, zira daha énce incirlik Filosuna kritik
taarruz saatinin dnceden bildirildigini sayet o kritik zaman asildiginda her geyin bitecegini
bildirin. Aynen uyguladim ve bu bilgi bakanlara buyuk bir slrpriz oldu, ancak yapacak
bagka bir sey olmadigindan onlar da Bagbakan’in bu kararina uymak durumunda kaldilar.
Ve hep birlikte bana Gazaniz Muibarek Olsun, bizlerin endise ettigi gibi icinden
cikilamayacak bir durumla kargilagsmayiz insallah diyerek tebrik ettiler.”

Sizler bu mudahaleyi bu zor sartlar altinda gerceklestirdiniz. Sayin Bagbakan
INONU’nlin cesaret ve Ustiin askeri 6n sezisi olmasa bu gorev asla basarilamazdi. Sizleri
tekrar kutluyor, bugun ve gelecekte basarilarinizin devamini diliyor gozlerinizden
Opuyorum.”

Komutanlar ayrildiktan sonra birkag giin heyecanla bekledik, ancak bir daha taarruz
emri verilmedi. Artik Kibris'ta simdilik duruma hakim olunmustu, sonradan sorunun devam
edecegi muhakkakti ve Oyle de oldu. Ancak ikinci mudahale i¢in daha bir 10 yil
beklenecekii.

Aradan birkac giin gectikten sonra biz alarm halinde incirlik'te nébete devam ediyor,
civarda ve Akdeniz’de kesif uguslari yapiyorduk. O gunlerde ilk 6nce Ankara radyosu
bizimle rdportaj yapmak icin geldi ve secilen birkac kisi konusma yapti. Once Us K.
Kur.Alb. Ali GUR, Yzb. KARAGOZ ve BEN tam olarak hatirlamiyorum ancak saniyorum
soyle konusmustum. “Kisa zamanda harbe hazir olarak bu harekata katiimak
bahtiyarhdina eristim, ¢ok mutluyum” yine o gunlerde Hurriyet gazetesinden Goksin
SIPAHIOGLU geldi réportaj yapti fotograflar cekti ve bu réportaj iki giin sonra Hirriyet
gazetesinin ilk sayfasinda tam sayfa olarak yayinlandi. Orada yayinlanan fotograflari bu
anilarin sonuna almay! uygun goérdim. Ayrica o gunku anilarin canlanmasi i¢in bugun
bircogu hayatta olmayan 187’inci Filo arkadaglarimla ilgili bazi hatira fotograflarinin da bu
anilarin sonunda yayinlanmasi beni son derece mutlu edecektir.

Bu fotograflardan sonra fotograf sanatgisi Ara GULER simdi adini hatirlayamadigim
cok dnemli bir yabanci dergi icin cekimler yapti. O fotograflari bugine kadar géremedim.
Kendisinden Hava Kuvvetleri Tarihge Subesi olarak istekte bulunabilecegini belirtmistim.

Bu isteje olumlu cevap verecegini sandigim bu uUstlin yetenekli Turk fotograf
sanatgisinin, emsalsiz fotograflarinin temin edilmesi halinde Hava Kuvvetleri Tarihi
hazinesine bir deder daha katacagindan hi¢ siphem yoktur.

Aradan kag¢ gun gegti hatirlamiyorum, 1srarli girisimler sonucunda hunharca sehit
edilen Yzb. Cengiz TOPEL’in cenazesi incirlik'e getirildi. O'nu omuzlarimizda Ankara’ya
gidecek ucaga tasidik. Yillar sonra Kibris'ta O’'nun sehit oldugu bodlgeye defalarca gittim.
Deniz kiyisinda ugaginin motorunun bulundugu aniti ve halen bir kara birliginin karargah
binasi olarak kullanilan Ciko Manastiri ikinci katindaki mize haline gevrilmis sehit edildigi
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oday! ziyaret ettim. Bina ¢ok eski ve ne kadar bakim yapsaniz bu eski yapiy! uygun bir
hale getirmek mumkuin degil.

Bu nedenle bu adi mlze olarak gegen mutevazi odanin i¢indeki hatiralarla gergek bir
muze yaratilarak, deniz kiyisindaki Cengiz TOPEL anitinin yanina insa edilecek bir binaya
tasinmasi  sehidimizin  hatirasina  saygi  duyulacak bir yaklasim olacagini
degerlendirmekteyim. Ayrica orada goérevli erler tarafindan yapilan Ylzbasi Cengiz
TOPEL'’in hayati ve olay ile ilgili agiklamalar tatmin edici olmaktan c¢ok uzak. Hava
Kuvvetlerinin bu konuda da daha igerikli ve gercek bilgileri hazirlayarak muzede
kullanilacak sekilde uyarlamasi bence son derece uygun olacaktir. Bu konuda orada
cektigim bazi fotograflari da bu aninin sonuna eklemenin faydali olacagini diastindim.
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ik hiicumu yapan filo Hiirriyet Gazetesi
Ayaktakiler Soldan Sagda : Kd.Yzb. Mehmet KARAGOZ (VEFAT), Utgm. Nail HAYAT
(SEHIT), Utgm. Unal ERTEM (VEFAT), Kur.Bnb. Necdet HIZEL (VEFAT), Utgm. Hasan
MERCANLI (VEFAT), Kd.Utgm. Zeki UCAK, Kd.Utgm. Erdogan ERGUN (SEHIT)
Oturanlar Soldan Saga : Tgm. BARANOGLU (Harekata katiimadi), Tgm. Erol OLCAY,
Tgm. Kaya KONAKKURAN

) Ucus Emri alindl.
On Siradaki Pilotlar Soldan Saga : Tgm. Kaya KONAKKURAN, Tgm. Erol OLCAY




Kibris Harekatindan sonra bir gorev ugusu esnasinda ugaginda yangin ¢ikarak ugagini
terk ederek Tgm. Erol OLCAY ile beraber Filo arkadaslari
Soldan Sagda : Tgm. Vehbi YILDIZ (Kur.Yzb. riitbesinde 9’'uncu Us 191’inci Filoda Sehit),
Tdm. Muammer CORBACI (Harekattan 1 yil sonra gorev ugusu donusu algalmada
Karacadag’a carpma sonucu Sehit), Tgm. Erol OLCAY, Tgm. Kaya KONAKKURAN, Tgm.
Ucus Doktoru
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Kibris Erenkdy Harekati esnasinda Tgm. Kaya KONAKKURAN
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Kibris Erenkdy Harekéatindan sonra Diyarbakir 181’inci Filo ugus personelinden
2 enstantane




Ciko Manastiri Cengiz TOPEL Muzesi Fotograflan
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Erenkdy carpismolarind
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Rumlarin o harekatta ve 1974 harekatinda kullandigi tahrip edilmig zirhli araglar
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GCOK ENTERESAN BIiR iTALYA TATBIKAT UGUSU

1966 yilinin ilkbahar aylari. O giinlerde 8’inci Ana Jet Us 181.’inci Filo Komutanli§inda
gorevli bir Av-Bomb pilotu olarak F84-F ucgaklarinda gérev yapmaktayim.

O yil da, her ilkbahar aylarinda planlanan NATO guneydogu bdlgesi bayrak teshir
etme tatbikatlarindan biri igin, Diyarbakir Us’sini géreviendirmisler ve mevcut Av-Bomb
filolarindan 181. ve 183. Filolardan ikiser pilot segerek, iki gin igin ziyaret edilecek kuzey
italya’daki Villa Franca F84-F jet Uissiine bir tatbikat ucusu planlamislar ve sonucta bu
karari biz secilen pilotlara teblig ettiler.

181’inci Filodan segilen pilotlardan ben dortlt kolun dort numarasi olarak ugacagim ve
diger secilen arkadasim daha once 183. Filoda bulunurken sonradan 181. Filoya atanan
devre arkadasim Utgm. Erol OLCAY iki numara olarak gorevlendirilmisti.

Dortlu kolun lideri olarak gorevlendirilen pilot ise 1958 Hava Harp Okulu mezunu
Kd.Utgm.Yilmaz DALKILIC ve yine ayni Filodan 1959 Hava Harp Okulu mezunu
Utgm.Zubeyir BATUR U¢ numara olarak bu gorevde yer alacakti.

Batln hazirliklarimizi bitirdikten sonra dort ugcak Diyarbakir'dan ilk ¢ikis noktamiz olan
Balikesir 9’'uncu Ana Jet Us Komutanhgina ulagsmak igin havalandik. Benim ucadim; o
gunlerde her filoda sadece bir veya iki adet TACAN takilmis ugaklardan biriydi ve 795 no’lu
bu ugak genelde kuvvet komutani olan Tugg.Emin ALPKAYA’nin devamli ugtugu ugakti ve
o gunlerde TACAN takilmis bir ugakla ugmak buyudk bir ayricalikti ve ugaklarda o yillarda
alet ve S/S igin kullanilabilecek yegane yardimci alet Radyo Compa sistemleriydi.

Balikesir meydanina indikten sonra ertesi gun gidilecek rota konusunda, 191’inci
Filodan da bu goreve istirak edecek dort ucak personeli ile ortak goérev galismalarini
tamamladik.

Ertesi gun erkenden basta 191’inci Filonun dortli kolu olmak Uzere beger dakikalik ara
vererek kalkiglari tamamladik. Rota Uzerinde ayni kanalda oldugumuzdan irtifa farki ile alet
seyruseferi yapiyor ve her iki kolun bulundugu yer ve zamani takip ediyorduk.

Balikesir kolunun Yunanistan'daki ¢ek noktasi Kerkyra'yl terk ettikten sonra Bari
civarinda Villa Franca ugusunu iptal ettiklerini ve o civardaki bir T-33 Ussiine inmeyi
planladiklarini égrendik. iptal nedenini 6grenemedik ve kanal degistirdiklerinden bir daha
onlardan bilgi alamadik.

Meteorolojik sartlar gittikce olumsuzlasiyordu. Zaten italyan havacilarinin italya hava
sartlari agisindan bir deyimi vardi ve Ozellikle bu deyim kuzey italya icin gegerliydi.
ilkbahar ve yaz aylarinda goriis (Low Visibility) kis aylarinda (No Visibility) olarak
adlandirihirdi ve bu tamamiyla gercek bir degerlendirmeydi. Biz de bu havalardan birine
rastlamistik ve bulut alt tavani ile beliren olumsuzluk ¢ok kisitl bir gorigle noktalaniyordu.

En sonunda dortlu kol olarak algaldik ve GCA yardim alarak Villa Franca meydanina
inigsimizi gerceklestirdik.

Burada dnemli bir eksikligimizi agiklamak ¢ok yerinde olacak. Balikesir kalkisimizdan
sonra Liderin gerekli olan tirmanis suratinin 40-50 deniz mili altinda tirmanirken kendisini
ikaz ettik. Ancak telsizinde bir problem oldugundan sonug¢ almamiz bir hayli zaman aldi.
Liderin ugaginda surat saati okuma hatasi vardi ve telsizi sik sik parazit ve kesilme
problemi yaratiyordu. Oldukga uzun bir profil olan bu seyahatte 450 galonluk yakit
tanklariyla kalkis ve tirmanig yapan F-84F ucgaklarinin duguk tirmanis surati problem
yaratiyordu.
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Villa Franca meydanina iner inmez, basta misafir Filo Komutani ve bizim igin
gorevlendirilen mihmandar Tgm.Mario’ya izah ettigimiz gibi, arizay1 da deftere agik agik
yazdik ve bakim sefine durumu izah ettik.

Filoda bizi cok dostca karsiladilar ve ilk etapta bize esspresso kahvesi ikram ettiler.
Sabahin erken saatlerinden beri bir sey yiyip icmeden saatler sliren ugusun ardindan bu
yuksuk kadar fincanda sunulan kahveleri ictik ve ¢ok begendigimizi géren Filo Komutani
birer fincan daha ikram etti. Ben ilk defa bgyle bir kahve iciyordum ve yarim saat sonra
gelisen kalp carpintisinin aligik olmadigimiz bu kahveden geldigini anlamakta gecikmedik.
Ardindan saatlerdir a¢ olan midemizi doldurunca garpintilar sona erdi.

Bu konuyu yazarken hatirrma geldi. Degisik Ulke insanlarinin beslenme aligkanliklari
da degigik oldugundan birine uygun gelen digerine gelmeyebilir.

Yillar sonra yine italya TORINO’da F-104S tecriibe bas pilotu iken, ilk glinlerde biz {¢
Tuark Tecrube Pilotunu o6glen yemegi alacagimiz ve bir kadinin calistirdigi kiguk bir
lokantaya goturduler. Yemeklerin pisirildigi mutfaga davet edilerek istediginiz yemegi
seciyor ve blUyuk bir masada yerinizi aliyordunuz. Masaya oturdugumuzda bir sey
dikkatimi ¢cekti. Masada hemen hemen her sahisa bir adet gibi gértinen surahiler vardi ve
iclerinde kirmizi bir icecek mevcuttu. Bizimle birlikte olan diger italyan tecriibe pilotlarina
sordum surahi ve igindekileri. Bardolino diye cevapladilar. Kisacasi sofra sarabi markasi.
Onlar birer surahi dusuk alkolli sarabi afiyetle igtiler, biz sadece bir yudum tadina baktik.
Oysa 6gleden sonra hepimizin ugusu vardi ve biz alkol alarak ugmaya alisik degildik.

Bu konu biraz uzun oldu ama bir 6nemli konuyu daha acgiklamadan gecemeyecegim.
TORINO yakinlarindaki Caselle Meydani bir sivil havaalanidir ancak italyan firmasinin
urettigi ucaklarin tecribe uguslari bu meydanda yapilmaktadir. Bir ilkbahar gunude Alp
Daglari eteklerinde olan bu meydanda hemen hemen her gun bulut alt tavani algak ve tam
kapali, gorus birkag yuz metredir. Turk Hava Kuvvetlerinin tecribe talimatinda kapalilik 5/8
den ¢ok olmayacak ve gorus birkac kilometrenin altinda olmayacak. Bu durumda telefonla
Tark Hava Kuvvetleri Egitim Daire Baskanini aradim ve buradaki tecribe sartlarini ilettim.
Bana verilen cevap “Hava sartlari daima bu sekilde devam edecegine gore, italyan tecriibe
pilotlar gibi tecribe yapma inisiyatif tamamen sizdedir.”

Caselle meydaninda hemen hemen her gun bulut alt tavan ¢ok alcak, 8/8 kapal ve
gorus birkag yuz metre. Bazen bizim bulundugumuz binadan pist basina algalan hava
yollari ugaklarinin inis aninda sesi duyuluyor ancak ugaklari net bir sekilde géremiyoruz.

Peki fabrikadan yeni ugus hattina tecrube igin verilen F104S ugaginin tecribesinde
intiyac duyulan bircok hayati ugus kontroli ve 35.000" Uzeri 2 mach kosusu nasil
yapilabiliyordu?

Kalkis musaadesi alindiktan sonra pist icinde kalkmadan once radar kanalina gegis
musaadesi isteniyor ve radar kanalina gegerek gerekli temas saglandiktan sonra kalkis ve
35.000 feet’e kadar tirmanis, mach kosusu ve buttin kontroller radar yardimi ile yapiliyor,
alcalma radar yardimi ile GCA kontrolline devrediliyordu. O bdlgedeki radara Puma adini
vermiglerdi ve biitiin italya 7-8 radar bdlgesine ayrilmisti. Pist icinde “Puma Pruva one”
kalkis musaadesi dedikten sonra radar bu énemli gérevi tamamlatiyordu.

Villa Franca’ya indikten, dinlenip 6gle yemegimizi yedikten sonra Tgm. Mario bizi o
yerlesme bolgesini gezmeye gétirdi. Utgm. Yiimaz DALKILIC’a yakinlar kiiclik Baretta
tabanca almasi igin istekte bulunmusglar. Olcay’la benim bdyle seylerden haberimiz bile
yoktu. Hep beraber NATO seyahat emirlerini kullanarak Mario bizi karakola gotirdu ve
birer Baretta tabanca alma miisaade yazisi aldik. Olcay ve benim adima tabancalari Utgm.
Yiimaz DALKILIC kullandi. Bugunku aklim olsa; kimin kullanacagini bilmedigim bir silahin
sahip olma sorumlulugunu asla bagka bir sahsa devretmezdim.
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Ertesi gun Filonun tahsis ettigi bir minibusle Venedik’e dogru yola ¢iktik. Verona-
Vicenza Uzerinden Venedik’e dogru yol aliyorduk. Yolda igtigimiz mesrubat ve kahveler
sonucu tuvalet ihtiyaci had safhaya geldiginde PADOVA civarinda israrimiz Uzerine bir
dere ve kopru yakininda ihtiyacimizi giderdik. Zira yol boyu devamli isk&n edilen alanlardi
ve bu alani dahi bulmamiz buyuk bir sansti. Araca dondikten sonra Tgm. Mario bize;
“‘Nereye tuvaletinizi yaptiginizi biliyor musunuz?” diye sordugunda biz higbir anlam
veremedik. O israrla birka¢ defa Padova, Padova diye Uzerine basarak tekrarladi. Ve
ekledi; bu kasaba siz Turklerin geldigi en son yer.

Bu konuyu yazarken tekrar bir geriye donugs yapma ihtiyaci hissettim. Yine Torino’da
F-104S tecriibeleri yaparken, italyan firmasi biz Tirk Pilotlarini sigorta ettiriyor ve saat
basi ayni elemana meteoroloji raporlari verdiriyordu. Bir gun meteoroloji destegini
saglayan Cuzeppe isimli yetkili bana sdyle bir itirafta bulunmustu. “Benim esas adim belki
de Yusuf'tu ve zamanla Cuzeppe olarak degisti. Zira ben bu diyarda yillarca hukim suren
Attila’nin yasadigi bélgede dogdum.”

O gunu Venedik'te gegirdikten sonra geriye donus yolunda yakin bir yerde ABD
Usstiniin BX'ine ugrayip cebimizdeki o devrin kisitl imkanlari igcinde hatira bir seyler aldik.
O gunlerde ¢ok moda olan Beatles’in, HELP ve icinde yillarca unutulmayan Lennon Mc
Cartney’in soyledigi Yesterday pargasinin da yer aldidi long play de dahil olmak Uzere, o
zamanki fiyati 2.50$ olan bu plaklardan birka¢ adet daha almistim. West Side Story, Nat
King Cole, Cat Ballov ve Looking Back gibi sonradan klasik olan parcgalar ihtiva eden
plaklar. Ancak Venedik'ten almig oldugum mazikli gondol sizlere dGmar. Yaramaz ¢ocuklar
simdi olsa oynasak diye Uzullrler mi acaba?

Bir gun sonra sabah erken donus hazirliklarini tamamladik ve klerans aldiktan sonra,
oncelikle liderin surat saati ve telsiz konusunda arizanin giderilip giderilmedigini kontrol
ettirdik. Tgm. Mario, “Hig sorun yok her sey yolunda” diye cevapladi.

Tek tek kalktik ve rotada tirmanmaya devam ediyorduk ki lider yine dusuk suratle
tirmaniyor ve telsizi devamli tutukluk yapiyordu. Birka¢ defa ikaz ettik, durumda bir
degisiklik olmayinca ben ileri ¢ikarak liderin gorecegi bir sekilde kanat sallayarak lideri ikaz
etmeye calistim. Epey uzun sure ugrastiktan sonra dikkatini ¢ekebildim ve donmek igin
isaret etmeye calistim. Aslinda ¢ok yogun olmayan bir bulut icindeydik ve mevkimiz deniz
Uzeriydi. Geriye donusu garanti ettikten sonra ¢ numara liderin arizalarindan dolay! ugusu
iptal ettigimizi ve geri dondugumuzu kaleye rapor etti. Donus icinde bir ara buluttan ¢iktik
ve denizi gordim. O ara iki numara Erol OLCAY’In ugaginin gévde altindan o gune kadar
hi¢ sahit olmadigim boyutta bir yakit sifonunun oldugunu gérdim.

Aninda OLCAY’I ikaz ederek durumu bildirdim ve tacan’dan aldigim bas ve mesafeyi
tekrar ederek derhal algalmasini ve direk yaklagsmayla meydana inmesini sdyledim. Kuleye
de esas emercensi durumunda olan iki nolu ugak direk inis yapacak ikazinda bulundum.
OLCAY bizim birka¢g mil 6nimuzden meydani gorerek yaklasirken ben sik sik ona mesafe
ve istikameti bildiriyordum. Sonunda olcay piste temas etti ve hatta ugagi park edemeden
motoru durdu. Ardindan biz hatta geldigimizde ucagin alt ana kapadini actiklarinda,
motora giden ana yakit borusunun kelepcesinden siyrilarak ayrildigi ve tum yakitin
tamamen sifon yaparak kaybedildigi anlasildi. Bu olaya neyin sebep oldugu bir tarlG
anlasilamadi, zira olcay herhangi bir yakit arizasi defterine yazmamisgti.

Sonug, liderin telsiz ve slrat saati arizasi olmasa belki de bulut icinde ugarken
OLCAY’In yakit kagagini gérmemiz mumkun olmayabilirdi. Buna biraz da kismet diyelim.
Aksi takdirde Erol Adriyatik denizinin ortasinda atlamak zorunda kalacakti. italyan bakim
yetkilileri, OLCAY’In ugaginin kisa surede hazir olamayacagini bildirdiklerinden ya tek
basina ya da yaninda bir baska pilotun istirakiyle arizanin giderilecegi giine kadar italya'da
kalmasi gerektigini bildirdiler. Lider Kd.Utgm. Yilmaz DALKILIC, Erol OLCAY’In tek basina
kalmas! yénlnde karar verdi. Benim digiincem ise mutlaka ¢ numara Utgm. BATUR'un
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onunla beraber kalmasi en azindan tek basina donus komplikasyonunu ortadan
kaldirabilecekti. Ancak karar boyle verilmisti ve lider ugaginin arizasinin gideriimesi
sonras! Uglu olarak donus yapilacak ve Erol OLCAY tek basina Italya’da kaderine terk
edilecekti.

Lider ugaginin arizasinin giderildigi bildirildiginde tekrar klerans aldik ve ugak bagina
gittik. Oncelikle Uzerimizde ne varsa Liret, Dolar ve Turk parasi Erol OLCAY’a verdik.
Ucaklari calistirdik ve ruleye baslamadan Erol OLCAY’la vedalastik. Ruleye baslayinca
veda selamimizi verdigimiz Erol OLCAY’In o garip yapayalnizlik halini émrimce
unutmayacagim.

Kalkis sonrasi yakin kola gectikten kisa bir stre sonra liderin disuk surat tirmandigini
bir kez daha ikaz ettik ancak yine irtifa aldikga surpriz telsiz parazitleri tekrar basladigindan
sesimizi duyuramiyorduk. Lider alet yolunda kendisine gore kontrol noktalarinda raporlar
veriyor ancak ne biz ne de kontrol kuleleri sdyleneni anliyordu. Lider daha 6nce kleransta
belirlenen irtifalar sabit tutuyor, biz de bu irtifa ve zamanlar yetkili kontrol noktalarina
bildiriyorduk. O giin oklizyon bir cephe italya ve Yunanistan’i kaplamisti ancak 32500
feet'de bulut Gstline ¢ikabilmistik.

Bulut Ustline ¢iktigimizda fark ettim (i numara yoktu. Biraz gerileri taradigimda Utgm.
BATUR’un birkac mil gerimizde bizi takip ettigini gérdim. Yunanistan’t kat etmek
Uzereyken kendisini ikaz ettim. Verdigi cevap, “Ben Istanbul radyosunu far olarak bagladim
direk bagsi tutarak devam edecegim.”

Simdi liderin surat saati arizasindan ziyade algalma sartlarinda telsiz buyuk problem
teskil edecekti. Yaklagsmada kuleyle ben konustum algalma ve iniste higbir sorun
yasamadik. Indikten sonra Kd.Utgm. DALKILIC ugustaki olayr ve BATUR Utgm.nin nerde
oldugunu merak ettigini sdyledi. Havada gecgen telsiz muhaberesini aynen aktardim. Biz
indikten 40 dakika gegmesine ragmen Utgm. BATUR'dan higbir ses ve inbar alamiyorduk.
Balikesir Ussune inmesi gereken ucak kayipti ve hicbir radar izi ve telsiz konusmasi
gergeklesmemisti. Bizim inisimizden 50 dakika sonra Cigli Gsstinden haber geldi. Utgm.
BATUR ege denizi Uzerinde kaybolmus IFF emergency’e almis ve ABD vyaklasma
kontrolin 50 deniz mili mesafede algiladidi ucagr Cigli Ussune yoneltmis ve inisini
saglamis. indikten kisa bir siire sonra motoru yakitsizliktan durmus. Utgm. Yilmaz
DALKILIC, bu durum Uzerine ¢ok sinirlendi. Liderde telsiz ve surat saati arizasi varken
lider yedegi alarak ugan U¢ numaranin kolu terk etmesi ve kaybolmasi affedilir bir hata
degil, bu olay! basta Us komutani, filo komutani olmak Uzere rapor edecedini beyan etti.
Biz ikili kol olarak Diyarbakira dondik. Sonradan bu konudan Ustegmen Zibeyir Batur'a
bir sorgulama yapildi m1? Her hangi bir ceza verildi mi? Hig zannetmiyorum.

Bu olay bu giiniin gen¢ ugucularina havaciligin tarihin tekerrtir etmemesi gibi bir hatirlatma
yapabilecegini umuyorum. Haa sonunda ne mi oldu. Erol Olcay bizim biraktigimiz Ug¢
kurusla bir hafta idare ederek tek ucak tek basina Turkiye’ye dénda.

Simdi bunlar kaleme alirken su kisa hikdyeyi de aktarmadan gecemeyecedim. Allah
cekirgeyi Ugclncl ziplamadan korusun. Yine Erol Olcay’la bagka bir kurtarma hikayesi
aklima geldi. Zaten kendisini her gérdigumde takiliyorum. Bak iki defa hayatini kurtardim,
benden (glinciiyl isteme. 181 filo ile incirlikte deniz ve hava atiglarindayiz. O giin
denizdeki botta atis nobet¢i subayl benim. Botta yerimi aldigimda ugaklar henuz temas
etmemiglerdi. Deniz hedefi tahtadan yapilmis kuglk bir sal ve bana birka¢ yliz metre
mesafede. Hava cok sicak, puslu, rutubetli ve riizgarsiz aynali bir deniz. Ustelik kiigiik
kiguk sinekler etrafimda vizildiyor. Gémlegimi ¢ikardim bogucu bir havada serinlemeye
nefes almaya calisiyorum. Programa baktim ilk gelecek kolda dort numara Erol Olcay. Kol
temas etti ve ilk pasajdan sonra lider yukseldi ve paterne girdi. Zar zor da olsa dort ugagi
bulunduklari bélgede takip ediyorum. Ug¢ numaradan sonra dalisa giren dért numarayi
takip ediyordum. Dalisinda bir anormallik hissettim. Neredeyse terse gegmek Uzere irtifa
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dislk, boyle dalisa devam ederse blyuk ihtimalle denize vuracak. O anda ugak
numarasiyla degil, adiyla “Olcay, yatisini al ve ¢ek” diye bagirdim. Ugak numarasi veya
dért numara diye ikaz etsem belki gec algilama ile denize vurabilirdi. ikazimin hemen
ardindan yatisini alip olanca kuvvetiyle levyeye asilmasina ragmen egzozda c¢ikan
gazlarin selale gibi havalandirdigi sulardan sadece egzoz alt kismini pargalayarak
kurtulabildi. Olaydan sonra kendi itirafidir. Yarim saat ayak titremesi yluzinden havada
dolasti ve salimen indi. Ugaktaki hasar bilahare kiicuk mudahalelerle giderildi. Cekirgenin
Uc defa ziplamasini hi¢ arzu etmem.
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YILDIZ AVCISI ILE 28 YIL
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YILDIZ AVCISI iLE YiRMi SEKIZz YIL

Bu uzun maceranin anlatimina ge¢gmeden 6nce kisa bir giris yapmanin anlamli
olacagini dusindim. Asagida anlatacaklarim bu uzun sureli birliktelikten hatinmda kalan
bazi anilar olacaktir. Yazma nedenim; higbir yerde tam olarak anlatiimamig, biraz golgede
kalmis veya simdiye kadar pek aciklanmamis bazi olay ve gergeklerin tarihe kiguk ve
mutevazi bir not disme biciminde aktarilarak, ilerde belki hatirlamak isteyenlere bir
inceleme sunmak dilegimden kaynaklanmaktadir.

GOKLERE BAKISI TANIMAK

1950°’li yillar orta okul son sinifinda oldugum gunlerdi saniyorum. Turk Hava
Kurumunun ugaklarinin Edirne’ye geldigini ve bir gosteri duzenleyeceklerini duyurdular.
Gosteri 0 zaman Edirne’nin istanbul’dan tek girisi olan Hacilar ezaninda bir tarlada
yapilacaktl. Son yillarda tamamen yapilasan o alanda, o yillarda tek bir bina dahi yoktu,
vasita da bulunmazdi. Bisikletlerimize atlayarak goOsteri alanini doldurduk. Ucgaklar o
zamanin tek ve ¢ift kanath ugaklariydi ve biz o gine kadar hi¢ ugak géormemis gocuklar,
hayret ve merak iginde yerdeki ugaklari uzaktan izliyorduk.

O zamanlar Edirne lzerinden gegen bir ugak izledigimi de hatirlamiyorum. ilk defa
yerde ve havada ucaklari izleyecektik.

Ucaklar motor calistirdiktan sonra tek tek havalandilar ve alan Uzerinde hig
bilmedigimiz harika hareketler yapmaya basladilar, son derecede heyecanlanmis ucaklari
alkishyorduk.

O zaman tam olarak ucaklarin kanat uglarinda takilip kaldigimi hissettim ve ondan
sonraki yillar bu hissim hi¢ degismeden devam etti.

Okula déndugumuizde nasil oldugunu hatirlayamadigim bir bicimde havacilik kolu
baskani olmustum, ardindan model ugak kurslari gibi ugraslar beni havaciliga dogru
miknatis gibi gekmeye baslamisti.

Yillar sonra; émrumde higbir havaclyr gérmemis ve bir arkadasimin ballandirarak
anlattigi “parlayan broveyi” hi¢ tanimamis olmama ragmen, universiteyi birakip o
arkadasimla birlikte izmir macerasina atildik. O zaman Hava Harp Okulu Gizelyali
izmirdeydi ve okulun baslangicinda, aba dahili elbiseler ve yatakhanelerin yetistirilemedigi
bir ortamda, dershanelerde kirkar kisi ranzalarda aylarca gecelemek, bizleri oldukga
stkut-u hayale ugratmisti. Ancak havaciligin zevkini c¢ikarabilmek icin sik sik bahgenin
deniz kiyisina yakin yerine yerlestirilmis servis digi bir F-84G ugagina binip iniyorduk, belki
de sikintilarimizi biraz olsun bdyle hafifletiyorduk. Dersler basladiginda ilk hevesle
dinledigim ders hava silahlari dersiydi. O gunler hocamizin harp silahlarini anlatirken not
tutturdugu kacik kirmizi kaph ECE MUHTIRASI halen eski evraklarimin arasinda yer
aliyor. Kirmizi kapli defterin Gelir-Gider sayfasinda kayitli Not’'ta sunlar yaziyor.

F-104A

Ultrasonik gundiz av énleme tayyaresi. Strat 1404 mil. Tavan (Dinya rekoru) 91249
feet, dUz ugusta yaptidi suratle tirmanis yapar. Gayet kisa meydanlara inig yapar. Asagi
dogru atilir pilot sandalyesine maliktir. 20 mm’lik cok namlulu top, flize, roket, ntkleer silah
tasir. Kanat genisligi = 21 feet Uzunluk = 54 feet Yukseklik = 13 feet Agirlik = 22000 Ib.

Dogrusunu sdylemek gerekirse not aldigim diger ucgaklar arasinda en begendigim
oydu. Ancak onunla bir glin ucacagimi ve 28 yil boyunca araliklarla ondan
ayrilamayacagimi o gun soOyleseler inanmazdim.
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HAVADA ONA RASTLAYISIM

ilk atamam Diyarbakir 8’inci Ana Jet Us 187’inci Filoydu. O giinlerdeki intibak
ogretmenim Utgm. Hulusi AYTEKIN (sonradan sehit 15.05.1964) ile birlikte iki F-84 F
Sivas civarinda profil ugusu esnasinda saat 10 istikametinde bizden 4-5 mil mesafede
simdiye kadar hig gérmedigim bir ugakla karsilastik. Ugak sola donuse basladiginda liderin
bana, “Bak saat 10 yonunde goérdigun ugak F-104, ilerde bu ugaklarla ugacaksiniz, haydi
ona yetismeye calisallm” dediginde eski hayallerimin, sadece havada goérebilme
bolumunun gercgeklestigini hissederek sevindim. F-104 ok gibi, mizrak gibi gorUnmugtu
g6zume. Takip igin gaz kollarini agtigimda, roket ugak, takip etme cesaretini gosterdigimizi
anlayarak A/B’ye girer girmez arkasinda alevi goérdiuk ve g6z ac¢ip kapayincaya kadar
azami gekis ve sola donuste bir roket gibi agilarak suratle gdozden kayboldu. Bu kisacik
havada goérus bile beni hayli heyecanlandirmisti, icimden “Biraz daha goérebilseydim
hemen aceleyle kagmaya ne gerek vardi” diye dusundigumu hatirhyorum. Profil sonrasi
Diyarbakira indikten sonra bu rastlantiyi diger ugucularla da uzun slre konustuk.
Misafirhanede Aytekin Utgm. devamli klasik miizik dinlerdi. Onun klasik mizik nagmeleri
uzaktan duyulurken gordugum F-104 silteti beni bulutlar arasinda gezintiye surukltyordu.
Dogrusu onunla ugmak son derece guzel olmaliydi.

YERDE DE GUZEL BiR UGAK

1964 yilinin ilk aylarinda KIBRIS olaylari nedeniyle incirlige sik sik intikal ediyorduk.
Yine o intikallerden birinde, bir adet Turk F-104 ugaginin Amerikan Pen’ine yakin bir yerde
park ettigi haberini alir almaz birkag pilot arkadas ugagin bulundugu bolgeye ulastik.

Ucak gunesten g6z kamastiracak sekilde parliyordu. Meydana tek ucgak olarak
geldiginden, incirlik'te mevcut olan sadece inis takimi ve diger bayrakli pimler takiimis,
hava aligi kapaklari ve kanat ucu korunmalari olmadigindan ugagin gevresi emniyete
alinmig, kimse vyaklastirlmiyordu. Bir Amerikali pilotla konusan kisa boylu, kirmizi
kombinezonlu Turk pilotuna; “Biraz daha yakindan bakabilir miyiz?” diye sordugumuzda,
“‘Emniyete alinmadidi icin dokunmadan uzaktan seyredin” dedi ve ilave etti; “Kanat uglarini
ellemeyin bicak gibi elinizi kesersiniz” dedi ve giliimsedi. Tirk pilotunun harika ingilizcesi
vardl ve sakac! hali bizi hayli etkilemisti. Bu pilot Utgm. Nural VURAL’dI ve sonradan
onunla onlarca defa birlikte ugacagimizi o zaman hayal bile edemezdim.

BULUSMA VAKTI

Yine incirlik intikalindeyiz. 1964 Erenkdy Harekatina katiimis, sonraki yillarda harekat
sonucu surekli problem sahalari olustugundan biz filo olarak Diyarbakirdan daha g¢ok
incirlik'te ucus yapiyoruz. Bundan bir dlglide de memnunuz zira orada ugus imkanlari
fazla, Hava-Hava ve Deniz atisini da orada yaptigimizdan memnuniyetimiz bir kat daha
artiyor. Ayrica her aksam olmasa da orada bir Amerikan subay kullbune gitmek, hafta
sonu Adana’ya inmek ve uygun zamanlarda denize girebilmek buyuk imkan. Yine bdyle bir
intikalde daha 6nceleri Ugus Grup Komutanhgini yapan Kur.Alb. Tevfik ALPASLAN’in beni
telefondan aradigini sdylediklerinde ¢ok sasirmistim. Alpaslan Albay o zaman Hv.K.K.Igi
Sb.Tayin Sube Mudurl; bana; “Senin hemen Mirted’e atamani c¢ikaracagim durumun
uygunmu?” diye sordugunu aninda; “Derhal efendim istenirse yarin gidebilirim” diye cevap
verdigimi hatirhyorum. Alpaslan Albay gulimseyerek tesekkir edip telefonu kapatmis,
bense bu haberin daha fazla tadini c¢ikarmak igin telefon ahizesini elimden
birakamamistim. Aslina bakarsaniz o zaman oglum 3 aylikti. Mali durumum da pek
atamay! atlatacak seviyede bulunmuyordu. Zira o =zamanlar atama harcirahlari
masrafinizin yarisini karsilamaz ve ancak esyalarimizi trenle sevk edebilirdiniz.
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Simdi hatirliyorum Ankara’da tren garinda esyalarimi teslim almak igin gittigimde,
uzun bacakli 4 koltugumun yerde bacaksiz olarak oturdugunu goérdugumde, yetkilinin bir
tel bantla sarilmis bacaklar bana uzatarak; “iste koltuk bacaklari burada” dedigini hi¢
unutamam.

Atamanin bir diger sancili yani ise; o zaman lojman olmayan Murted’e gelen herkes
sehirde ev tutmak mecburiyetinde olmasiydi. Diyarbakirda yag ve mazot damlalikli soba
ile kigi gecgirmeye calisan bizler, Ankara’da kigin yaklastigi bir durumda kaloriferli ev
tutmak ihtiyacindaydik ve bu iglem tam anlamiyla maasimizin yarisi ediyordu. Butun
bunlari hi¢ disinmeden teklife evet dememin, aslinda Gstiine atlamamin bir cevabi vardi,
o ugak beni ¢agiriyordu.

SONUNDA HEDEF GORUNDU

Atama sonucu Ankara Bahgelievler'de bir kaloriferli ev tutuk ve sabahlari 7.30°’da
Yenimahalle képru altindan hareketle Beypazari-Ayas yolundan Mirted’e gidip gelmeye
basladik. ilk énce F-104 MTD ve arkadan yer dersleri, intibak uguslarinin baglamasina sira
geldiginde, 1966 sonuna dogru hizla yaklasiyorduk.

Sizlere biraz da o zaman Mirted’e gelis gidisten ve Us’siin Filolarinin konumundan
bahsetmek istiyorum. Mesaiye gidis cogu zaman 45 dakika ile bir saat arasindaydi. Ancak
karli havalarda bazen 1-1,5 saat surdugu olurdu. O kadar zaman kolay ge¢gmeyecegine
gore, herkesin oturma yeri belli oldugundan, énceden hazirlanmis kontrplak altliklarin
Uzerinde, genelde maca kizi oynayarak zaman gegirilirdi. Tabii bu arada akademiye
calisanlar ile teknik derslerin tekrarina ihtiyaci olanlar i¢in bu seyahat zamani, bulunmaz
bir firsat oluyordu. Mesainin Usse girig alani eskiden genelde yuva kavunu ekilen tarlalarin
arasindan, Zirden meydana dogru kuzey istikametinde devam eder ve meydan glineyinde
bulunan nizamiyeden igeri girilirdi. igeriye girildikten sonra soldan gevre yolundan devam
edildiginde ilk durak giiney ucundaki 144’lincii Filo olurdu. ikinci olarak Us Karargahi ve
son durak da meydan kuzeyi pistin bati ucunda kalan 141’inci Filo olurdu.

ARKANA iKi TEKME YEMEK

Butun dersler bitmis emergensi ve normal usul imtihanlari bagariyla gegcilmis, sira ilk
ugusa gelmisti. Daha 6nce A/B siz ugaklarda hi¢ tanik olmadigimiz bir kalkis hikayesi
anlatihyordu bize. Arkaniza iki tekme sonra, aninda havadasiniz. Piste girdik, kontroller
sonrasi gaz military, frenleri birak minimum A/B ilk tekme, max A/B ikinci tekme ve aninda
kalkis surati ¢cek kalk. Hakikaten hayretler icindeydim. Diyarbakir'da 6zellikle yaz glnleri o
sicaklarda zar zor, U¢ bin feet de yakalanan GO-NO GO suratinden sonra surat diusmesin
diye hi¢ frenlere dokunmadan 165 knot kalkis suratini bulmak bazen pistin sonunu bulurdu.
Bu sekilde kalkisa alisik degdildik ama birka¢ sorti sonra her sey normal gelmeye
baslamisti.

Sunu itiraf etmeliyim ki, bir flzenin burnunda oturarak roket gibi ugan F-104 ugaginin
ilk ugus zevki neyse son ugcusumda da ayni zevki tattigimi séyleyebilirim. Cok uzun yillarin
aliskanhigindan mi nedir bilemiyorum, zamanimizin modern ugaklari da dahil olmak tzere,
birgok ucgakla ugtum ayni heyecani bana hig biri vermedi.
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9'uncu Us 141 Filo 1969
1966 YILINDA 141’iNCi FiLO

Us komutanimizi énceden cok iyi taniyordum =zira 1963 vyilinda Diyarbakira
atandigimda Kur.Alb. riitbesindeki Us Komutani Litfi GUNDOGDU idi. Simdi Tugg.
ritbesinde 4’Gnct Us Komutani olarak gérev yapiyordu. Tirk Hava Kuvvetlerinin ilk jet
ogretmenlerinden ve Ustun uguculuk yetenekleri olan bir komutandi. Filo personeli Hava
Kuvvetlerinin en tecrubeli pilotlarindan secilerek tamamlanmisti ve ben bes yillik bir subay
olarak filonun en kidemsiz pilotuydum. Hatirladigim kadariyla filo personeli sdyleydi; Filo
Komutani Yb. Naci DINCER, Hrk.Sb. Bnb. Engin AZOV, Egt. Sb. Bnb. Hiiseyin
KUTUKCU; Bnb. Semin ARKUN, Yzb. Recai VARDAL, Yzb. Yiksel GOYNUMER, Yzb.
Nural VURAL, Yzb. Oral ALPAT, Yzb. Osman BASCELIK, Yzb. Zeki KULOGLU, Utgm.
Lati AKDEMIR, Utgm. Oktay KARASOY, Utgm. Ergin CELASIN, Utgm. Beytullah
DURMUSLAR; Utgm. Celal KIZILTUG, Utgm. Hasan MERCANLI, Utdm. Ding
HASIMOGLU, Utgm. Fahrettin GUVENGC, Utgm. Faruk KALFA, Utgm. Kemal YUCETURK,
Utgm. Vehbi YILDIZ, Utgm. Vural SEZER, Utgm. Yiimaz OZKiSi, Utgm.Gékalp YUGNAK
ve Utgm. Kaya KONAKKURAN.

Bugun yeni nesil modern ugaklarla ugan genclere belki biraz inanilmaz gelebilir ama,
o zamanki filolarda, Ozellikle F-84 F filolarinda mevcut ucaklarda Tacan dabhi
bulunmuyordu ve o butun alet algalmalari Radyo Compa ile, mevcutsa GCA’a baglanarak
yapilabiliyordu. Diyarbakirda o zamanlarda hatirlayabildigim kadariyla her filoda bir adet
TACAN'lI ugak bulunuyordu ve pilotlarin Tacan egitimi donerli olarak bu ugaklarla
yaptiriliyordu. Hatta Jet Egt. Filosunda bizim egitim yaptigimiz yillarda 1-2 adet TACAN’li
T-33 ugagi mevcuttu.

Biz kendimizi birdenbire F-104 G gibi zamanin ikinci nesil en modern ucgaginda
buldugumuzda imkanlara ve ugak kabiliyeti acisindan sagkinliga ugradik. Bizi etkileyen en
onemli 6zellik genelde sunlardi;

- Dusuk surat ve hicum agilarinda ugagi perddvites olmaktan koruyan APC (AUTO
PITCH CONT) sistemi (3-Y4, 3-%) angle of attack sinirinda 16vyede shaker titreme ikazi
5 angle of attack de kicker ile Idvyenin otomatik ileriye itilerek stall dan koruma.
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- 35.000 feet irtifada musait sartlarda (o irtifada i1sinin yaklasik -35 C ve altinda
olmasi durumunda) 2.0 Mach surate erismek muUmkindli. Bu kosu esnasinda
COMP/INLET TEMP (hava aligindan giren hava harareti) saati ve on paneldeki SLOW
lambasi ¢apraz kontrolde olur ve hava aligindan giren hava sicakhdi o irtifadaki sicaklikla
orantili olarak bazen 100° C kadar artar ve bazen 2.0 mach siirate ulasamadan motor
kendini korumak igcin T, Raset diye isimlendirilen bir sistemi devreye sokar, slow lambasi
yanar, RPM % 102.5 limitine kadar ¢ikar ve kosudan vazgecilirdi. Bu kosu intibak ikinci
sortide gosterilir ve tecrubelerde uygulanirdi. Ugaklarin yeni oldugu donemlerde genelde
uygun hava kosullarinda (irtifada suhunet) 2.0 mach mutlaka elde edilirdi. Ancak ugak
govde ve motorlari yiprandik¢a bu suratlere erismek pek mimkun olmamaya baslamigti.
Kosudan sonra zoom yapilarak 55-60.000 feet’e kadar tirmanilir ve bu limit agilmazdi. Zira
bilindigi gibi 65.000 feet ve Uzeri herhangi bir ani kabin basinci kaybi ile tazyik elbisesiz
ucucunun kaninin kaynama ihtimali agisindan riske giriilmezdi. 65.000 feet Gzeri uguslar
icin o zamanki sartlarda iki filo ihtiyaci olarak iki adet uzay elbisesi kadrolara ilave edilmisti.
Bu uzay elbiseleri hem tazyikleme ve hem de vicuda oksijen ve isitma bel kismi
serinletme sistemlerini ihtiva ediyordu ve ucgakta da gerek basin¢ ve gerekse oksijen ve
havalandirma sistemlerine baglanti mevcuttu. Ancak bu elbiselerin her pilotun vicuduna
gore imali gerekliligi nedeniyle bir defa Yzb. Nural VURAL'In ugusta deneme yaptigin
hatirliyorum. ilerleyen yillarda bu elbiseler hic denenmedi veya ihtiyag duyulmadigindan
kullaniimadi.

- Bir bagka F-104 G 6zelligi, simdi belki kimsenin aklindan gegcmeyen ¢ift kumand
tipi ucagi olmasiydi. 1960°’li yillarda F-100 ucaklarinin diginda higbir muharip ugcagin gift
kumand tipi bulunmuyordu. (F-84 G, F-86, F-84 F gibi) 1963 yili ve sonrasi sadece
F-104 G ucaklarinda TF-104 G ugaklari mevcuttu. 1960 yillarinin ikinci yarisindan sonra
F-5 ve F-102 ucaklari da bu kabiliyetle geldiler. 1970’li yillarda ise F-4’ler silah sistem
operatorleri ihtiyaci nedeniyle ¢ift kumand olarak imal edilmisti. Bu 6zellik kullanim
acisindan ¢ok kritik bir ugak olan F-104 G’ler i¢in hayati Gnemdeydi.

- Bir diger onemli 6zellik, Hava-Hava ve Hava-Yer Modlari bulunan gelismis bir
radara sahip olmasiydi. O gune kadar Turk Hava Kuvvetleri envanterine giren ilk radarli
ucagimizdi. O zamanki sartlarda 6zel silah atiglari icin kullanilan reflektorli Konya atis
sahasina, profil sonucu bulut i¢inde, radarla algalma yaparak, istenen isabette 6zel silah
atisi egitimini yapabiliyorduk. Ayrica Ground-Map, Ground Spoil ve Counter-Map
Modlarinda her hava kosullarinda algak profil uygulanabiliyordu. Yer modlarinda 80-40-20
mil scale segilebiliyordu. Hava-Hava Modu ile 40-20 mil scale ile 6nleme yapilabiliyor ve
10-20 knot arasi kilitteme imkanini veriyordu.

Ancak yillar gectikce bu limit, radarlarin kapasitesinin dusmesiyle azaldi. Aslinda
1970’li yillarda temin edilen F-4 E ugaklariyla F-104 ucaklarinin Hv-Hv kabiliyeti mukayese
edilemeyecek Olgude F-4 E lehinde sonugclanir. F-104 ucaklari her ne kadar baslangigta av
rolunde dizayn edilmisse de, tirmanis ve surat avantajlarinin yaninda manevra kabiliyeti
olarak hava muharebesinde dezavantajlidir. Surat ve irtifa avantaji oldugunda bir Gstinlik
saglayabilir, ama kanatlarin yuksek slrate gore ¢ok ince yapida olmasi, manevrada
dezavantaj olmaktadir. inisin son yaklasmasinda dahi, standart inis yakit yikiyle
190 Knot son yaklagsma surati ve 150-160 KNOT oturma surati vardir. Bu firar kenari (TA)
ve hiucum kenari (LA) flaplari LAND durumunda oldugunda dahi bu suratle ancak
tutunmaktadir. F-104 G’nin Minimum Run Landing pozisyonda 1000 Ib dahili yakitla
142 knot asgari suratle oturus ve aninda parastt ve azami frenle durma mesafesi yaklasik
4000 feet olmaktaydi. Bu nedenlerle hava muharebesinde kullanilan manoeuvreing flap
seceneginde dahi, zamanin av ucgaklariyla yukarida da agikladigim nedenlerle boy
Olcisemezdi. Ugagi dizayn edenler de, sonradan anlamistik ki; bu ugak suratle ve yuksek
hassasiyetle bir govde alti nukleer silahi tip + pylon yakiti ile yizlerce mil uzaklikta gorevini
basari ile yerine getirebilir. Zaten NATO igindeki gorevi de uzun yillar boyle devam etmistir.
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Klasik olarak dugunuldigunde; pylon + tip tank yukuyle uzun mesafelere niufuzda
govde altina tek bomba yukleyebilmektedir. 1970’li yillarda gévde altina F-104 G’ler igin iki
bomba yuklemek icin gelistirilen SANDAL projesi basarili olmustur. Ancak bu dahi yeterli
olmamistir. Ancak F-104 S ucgaklarinin 1974 yilindan sonra envantere girmesiyle tasima
acisindan bir ilerleme olmustur. Ancak her seye ragmen F-104 ucaklari gergek bir darbe
ucagi olma oOzelligini devam ettirmistir.

- Bir baska o6zellik AUTO PILOT’a sahip olmasidir. Mach-Hold ve Steering Hold
modlari ile darbe rolinde ihtiyag duyulan her turli gorevi basariyla uygulama imkani
verebiliyordu. Bu imkan daha 6nce kullanmakta oldugumuz higbir ugakta bulunmuyordu.

- Ucakta bulunan bir diger yenilik baslangi¢ta F-104 G’lerde LN-3 CF-104 G’lerde
LW-33 (INS) Inertial Navigation Systems Seyrusefer sistemidir ki, bu Turk Hava Kuvvetleri
envanterinde bir ilktir. Simdiki G¢lncl nesil ugaklarda ¢ok daha gelismisleri bulunan ve
dordinci  nesil ucgaklarda simdiden test edilen akil almaz  kabiliyetli
S/S sistemlerinin yaninda c¢ok iptidai olarak kalsa da, bir ilk olmasi bakimindan c¢ok
onemliydi. Bir baglangic meridyenine gore Turkiye’deki meydanlar i¢in kuzey ve dogu
koordinatlari sisteme girilerek ugagin arz Uzerinde bulundugu yer tespit edilerek
navigational sistem yerde calistirmadan sonra ALIGN edilir. Bu iglem ucak fazla
sallanmazsa (8-12‘ arasi) S/S sisteminin platformunun verilen degerlere yaklagsmasiyla
sistemin yesil lambasi flash yapmaya (g6z kirpmaya) baslar ve sistem NAV’e alinir.

Artik baglanan deger, bir no’lu istasyon olarak ugagin bulundugu yer istikamet olacak
ve saatte bir mil hata ile havada meydana olan mesafe belirlenir. S/S olarak gidilecek ve
kat edilecek check noktalari ise ugus oncesi elektronik bir cihazin ayar sisteminden
yararlanilarak, noktalar koordinat olarak SSU kutusu denen iki sigara paketi buyukluginde
bir kutuya kaydedilir ve ugus 6ncesi S/S yan panelindeki yerine takilarak check noktalari
bas ve mesafe olarak kontrol edilir. Sonrasinda ¢ok az hata ile profil icra edilebilir. Simdiki
sistemlerle karsilastirildiinda ¢cok demode gdrilebilecek olan bu sistemler o zamanlar S/S
acisindan ¢igir agan sistemler olarak goruliyordu. Ancak sistemin ana durum cayrosuna
gerekli degerleri vererek, gorerek veya alet sartlarinda ihtiyag duyulan ucgus
parametrelerini saglamasi esas gorev olarak planlanmigtir. Daha oOnceki sistemler ya
emisli ya da elektrik akimli cayrolarla yonetiliyordu ve guvenilirlikleri disuktd.

Aslinda LW-33 sistemi daha sonraki yillarda daha da gelistiriimis ve simdiki sistem
ihtiyaglarina epey yaklastiriimisti. Diyarbakirda Us Komutani oldugum yillarda ugtugum
CF-104 G ucaklariyla LW-33 atis kontrol sistemiyle atigta Filonun pike-roket ortalamasi
50’ Uzerine ¢ikmiyordu.

Bir drnek olarak; ugagin meydan iginde bulundugu bdlgenin tam degerlerini girmek icin
cesitli park alanlari degerleri hesaplanirdi. LW-33 icin Diyarbakir 1 no’lu shelter degerleri;
KOORDINAT N......, E....... BAS .... irtifa 2192 olmaktaydi.

- Bir de, basit dahi olsa bu ugakta her iki jenerator ve iki hidrolik sistem devre digi
kaldiginda, daha 6nceki ugaklarda bulunmayan, mekaniki bir sistem devreye sokuluyordu.
Bu sistemin (RAT) Ram Air Turbine, kokpit igindeki kolunu, limit surat altinda c¢ektiginizde
pervaneli bir tarbin, kanat altinda acgilarak, gerekli elektrik ve hidrolik tazyiki inise kadar
temin ediyordu. Bu sistem de emergensi durumlarda son derece faydaliydi. F-104 G
ugagin bir pargcasi olmamasina ragmen modern havaciliga baslangi¢ unsurlarindan en
onemlisi olan gercek bir similatérin MURTED’de kurulmasiydi. O zamana kadar mevcut
pervaneli ugak ve jet similatorleri ¢ok basit ikinci cihan harbi teknolojisiyle Gretilmiglerdi.
F-104 similatéri gorerek inig-kalkis dahil her tirlG alet ve radar profilleriyle taarruz
profillerini uygulamaya imkan veriyordu. Ayrica en 6nemli 6zellik olarak, yerde ve havada
uygulama imkani olmayan ¢ok kritik emercensleri uygulama ve tekrar kolayhgi sagliyordu.

-38-



Bu similatérin MURTED’e kurulmasiyla aylik similatér ugugsu uygulama mecburiyeti
Tark Hava Kuvvetleri envanterine girmis oldu. Similatdériin kurulmasindan sonra, ugusa
baslamadan mutlaka 6grencileri similatorde uygulama egitimine tabi tutmaya basladik ve
cok faydali oldu.

- Butun ugucularin gok yakindan bildigi ve sadece F-104 ucgaklari igin Alman Hava
Kuvvetlerinde Uretilen bir deyim vardir, Ugan Tabut. Bizden birkag yil dnce genis miktarda
F-104 ile donatilan Alman Hava Kuvvetleri, kisa zamanda bu kritik hata kaldirmayan
ucakla ¢ok ucak ve pilot kaybettiler ve o ismi bu ugaklara uygun gorduler. Aslinda F-104
ucak hata kaldirma siniri ¢cok dar olarak dizayn edilmis bir ugak olmasina ragmen, ugagi iyi
taniyip limitleri icinde kullanildiginda harika bir ugaktir. Ancak eksik bilgi ve beceriyle bir de
vurdumduymazlik eklenirse sonug facia olmaktadir. Tark Hava Kuvvetleri envanterinde
otuz yil slresince; baslangicta iki F-104 filosu, sonradan 9-10 filo olarak yapilan standart
ve harekat gorevlerinde 60 olumle sonuglanan kaza meydana gelmistir. Karigik bir
hesaplama olmasina ragmen 100.000 ugus saati ortalamasina gore bu nispet 30 yil igin
yuksek gorulmemektedir.

28 yilik F-104 ugus kariyerimde birgok kazanin, hem F-104 intibak 6gretmeni olarak
ve hem de filo ve Us ugus emniyet subayi olarak sahidi oldum ve arastirmasinda rol
oynadim. Sonu¢ olarak izlenimlerim, % 80 kazada pilotaj etkisinin hakim oldugu
yonundedir. Bu kazalarin bazilarina ilerdeki anlatimlarimda yer vermeyi dugunuyorum.
Uzun yillar yaptigim F-104 G 6gdretmen pilotlugu safhasinda yetistirdigim 6grencilerimden
higbirisinin 6lumlu bir kazaya katiimadigini gormek beni ziyadesiyle mutlu kilmaktadir.

Bunda; belki benim titizligim ve hata affetmeme karakterimin yaninda, kadere de bir
Olclide inanmak gercegdi yatmaktadir. Bilindigi gibi ugmak tanri tarafindan insanlara degil,
kuslara bahsedilmig harika bir yetenektir. Bu yetenek bazi insanlara az, bazilarina kuglar
kadar olmasa da, yeterince verilmistir. iste bu yeterince veriimeyen ugucular, cok hassas
F-104 G performansini karsilamayabilir, fakat bir nakliye, helikopter veya baska daha basit
bir jet ugaginda basaril olabilir. iste ben bu sistemi 6gretmenligim safhasinda uyguladim.
Bazi uygulamalarim kabul edildi ve o pilotlar THY veya diger ugus birimlerinde basariyla
ucus hayatlarina devam ettiler. Ancak bazi uygulamalarima nedense riayet edilmedi ve
sonug¢ husran. Bu konuya da ileride bir ornekle agiklamak istiyorum.

- Son olarak F-104 ucgaklariyla Tark Hava Kuvvetlerine topuk madeni mahmuzu
modasi girmis oldu. F-104 G ugaklarinin C-2 sandalyesi atlama sisteminin, ayaklari
cekerek, dizlerin bukulerek dik durmasini saglayan ve ugus botlarinin dkgelerine baglanan
yarim madeni mahmuz seklinde bir tertibat vardi ve sandalyeye celik halka ve halatlarla
Ookce bolumindeki kanca vasitasiyla baglanmayi sagliyordu. Ancak onu takan pilot
yurudikce madeni bir ses ¢ikarir ve metrelerce uzaktan duyulurdu.

F-104 G pilotlarinin ilk yillarinda Astronot olarak goérulmelerinin yaninda, yururken
biraktigi sesler bile soévalye hissini uyandirir ve diger ugaklarda ucgan pilotlarin i¢
cekmelerine neden olurdu. ilk yillarda F-104 pilotlarinin havasindan gecilmedigi, diger
pilotlara tepeden baktiklari ve hafife aldiklari, selam bile vermedikleri, kendilerini ayri bir
siniftan kabul ettikleri hep tartisilmistir. Hatta bagka bir meydana inen F-104’Un basina
nobetci dikerek kimseyi yaklastirmadiklari dahi sdylenmigtir. Butun diger pilotlar F-104
pilotlarini kibirli sévalyeler olarak gérmuis ancak ilk iki filonun ¢ogalmasiyla bu caka sona
ermistir.
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Bir daha bodyle bir sdvalyelik tahti birilerine nasip olur mu bilinmez, belki JSF pilotlar
baslangigta bdyle bir imkana kavusabilirler kim bilir.

F-104 pilotlarinin ilk yillardaki bu kibirli hallerine sanki uyum saglamak icin, ucaklar ilk
yaklasmadan sonra pill-off da, % 85 devre kesilen motor sesi ¢ok uzaklardan
duyulabilecek derecede kurt ulumasi sesine benzer bir ses ¢ikartirdi. Bugune kadar higbir
uzaktan boyle bir ses c¢iktigi gorilmemistir. Bu da F-104 ugaginin pilotuyla birlikte
ovunmesidir diye dugunalebilir.

Bu durumu diger bazi pilotlar sakayla karigik “u¢ak meydan bulduguna seviniyor,
ondan bu c¢igliklar” diye agikladiklarini duyardik.

Yukarida aciklamaya calistigim buayuk farklihklari F-104 MTD.si ve similator
ucuslarinda iyice hazmettikten sonra ilk sortide iki tekme yiyerek kalktik, baslangicta bu
surate intibak etmek zor gibi gelse de hava hareketleri ve inis kalkislar bagladiktan sonra
ucagin dilinden anlamaya baslamistik. Hele ikinci sorti A/B ile tirmanis ve mach kosusu ile
2.0 mach’a ulagsmamiz harika bir duyguydu. Bir de 2.0 mach’i gectikten sonra bize
gonderilen iki mach’i segenler kulibu Uyeligi rozeti bu duygumuzu daha da yuceltiyordu. O
rozeti hala buyuk bir 6zenle yakama iligtirdigimi bilmem hatirlatmama gerek var mi.

intibak ucuslari devam ediyordu ve bizde cevremizdeki yeni tanidigimiz F-104
pilotlariyla yakinlik kurmaya devam ediyorduk. Bu pilotlardan biri hepimiz Uzerinde
Nasrettin Hoca etkisi yaratan Yzb. Recai VARDAL’dI.

Cok nukteden sicak kanli, sakaci bir yaradiligi vardi. Bir gin ugus donusu filo
gazinosunda Balikesire alet algalmasi istediklerini fakat ugus kulesinin bunu kabul
etmemesi sonucunda kuleye; “yahu korkmayin sadece bir algalma ile kaide donustnuzu
eskitmeyiz” diye cevapladigini anlatiyordu ki hepimiz bu espriye dakikalarca gulmustuk.
Yzb. Recai VARDAL 1955 HHO mezunu bir pilottu, sonradan 141’inci Filoyla birlikte
Balikesir'e intikal ettik ve birkag yil ayni filoda gorev yaptik. Yillar sonra Malatya’ya Filo
Komutani olarak atanmis ve incirlik'te bir profil ugusunda F-100 ugagi ile bilinmeyen bir
nedenle yere ¢arparak sehit olmustu.
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MTD, similatort uguslari ve yer dersleri derken intibak uguslarinin sarkmasi sonucu
yalniz intibak ucguslarinin zamani kig aylarina kalmigti. Tam olarak hangi ay oldugunu
hatirlamiyorum ancak o yil, erken sayilacak bir ginde kar yagmis ve pist dahil, her taraf
15-20 cm karla kaplanmisti. Pist ve taxi yollari temizlenmeden ugus yapilamayacag
nedeniyle hepimiz filo gazinosunda oturuyorduk. Tam o sirada Us Komutani Tugg. Lutfi
GUNDOGDU ucus kiyafeti kaksi elinde ve parasiit sirtinda gazino kapisinda gérildii. “Ben
kiminle uguyorum” diye Bnb. Engin AZOV’a sordu. Hi¢ kimse ugus planlamadik, kar var
diyemedi. Kendisi tekrar bir agiklama yapmak ihtiyacini hissetti. Ugus el kitabina baktim bu
kadar inch kar kapl alanda F-104 rule yapar diye yaziyor, o halde rule yapan, ayni
zamanda ucar anlamindadir. Derhal brifing salonuna gegcildi ve program suratle ayarlandi
ve basta Us Komutaninin ikili kolu olmak lzere ucaklar ruleye bagladi. Biz daha intibak
safhasinda olanlar olayi piste yakin bir bdlgeden seyrediyoruz. Us Komutaninin ikili
kolunun kalkisinda, ugaklarin arkasindan figkiran koni seklindeki kar kimeleri gorulmeye
degerdi. O gun izledigim kalkistaki muhtesem atmosferi bir daha yakalayabildigimi
sOyleyemem.

147’inci Filo’daki yalniz intibak safhasinin bitmesine yakin bizlerden Ug¢ pilotu 144’Gncu
Filoya verdiler. Ben, Yasar MUJDECI ve Goékalp YUGNAK. 144’(incii Filo Komutani
Yb. Kemal YALCIN bize; kendisinin sec¢im yaparak bizleri Filosuna kazandirdigini anlatti
ve bu filonun kisa zamanda darbe rolinde degerlendirmeye girecegdi, bu nedenle suratle
harbe hazir olarak filoya geng pilotlar olarak énemli katkilarimizin olacagini yineledi.

Hatirladigim kadariyla o ginin Filo kadrosu soyleydi; Bnb. Cafer BOSTAN, Bnb. Affan
SEDEF, Yzb. Selahattin YALMAN, Yzb. Alaattin GUVEN, Yzb. Selahattin CELIK; Yzb.
Nisret DEMIREL, Yzb. Orhan TURGUT, Yzb. Nural VURAL, Yzb. Selgun NARIN, Yzb.
Erol KOKSAL, Yzb. Ersen GURKAYA, Yb. Giingir GEDIKOGLU, Utgm. Haluk
BODUROGLU, Utgm. Hasan DERELI, Utgm. ismet ACATEKIN, Utgm. Orhan OZISIK,
Utgm. Burhan OZSAN, Utgm. Yasar MUJDECI, Utgm. Gokalp YUGNAK, Utgm. Kaya
KONAKKURAN.

144’Gncu  Filoda intibak sonrasi uguslar NATO’nun nlkleer degerlendirmesi
istikametinde (QRA) hizlandi ve kisa zamanda harbe hazir olduk ve denetleme
hazirliklarina basladik. Degerlendirme 1967 yilinin yaz aylarindan once yapilacakti.
Degerlendirme calismalari, Filo alt yapi gereksinimleri, yer dersleri ¢alismalari ve 6zel
silah atiglari olarak hummali bir sekilde geligiyordu. Bu uguslar devam ederken Konya atis
sahasinda 6zel silah atiginda bagsimizdan gegen bir olayl anlatmadan gegemeyecegim.
Utgm. Orhan OZISIK ile ikili dzel silah atisinda yiiksek siratle final yapildigi anda
(0.85 mach) tam hedef lizerinde OZISIK Ustegmenin én camina serce biyukliginde bir
kus carpti. Bana hemen yaklasarak kontrol etmemi sdyledi. Ben yaklagirken kapali olan
kask'inin Uzeri ve tum ugus elbisesinin kus pargalariyla kaplandigini rapor ediyordu.
Ucagina yaklastigim, F-104 G’nin ¢ok kalin olan 6n cami yerinde duruyordu. Atistan
vazgectik. Murted’e dogru ucgarken biraz irtifa alahm dedim. Kabin tazyigi kontrol etmek
icin, irtifa aldik. Kabin tazyiki normal sinirlarda ¢alisiyordu. Murted’e indik hatta gittigimizde
on cami teknisyenler kontrol ettiginde hicbir anormallik géremediler.

Aslinda ¢ok dayanikh ve kalin olan cam, kusun carpmasiyla yan macunlarindan
kurtularak bir miktar aciimig, hi¢ kirllmadan kus pargalarini iceriye aldiktan sonra kabin
tazyiklemesi ile tekrar yerine oturmustu. Orhan OZISIK bu olayi anlattiginda “kus igerde
camlar saglam” hi¢ kimse inanmiyor ve bu hikayeyi alaya aliyorlardi. O ginden sonra
Orhan OZISIK ancak beni sahit gdstererek bu olayi anlatiyordu.

Orhan OZISIK ile ilgili bir hos anim daha var. intibak ugusunda Nural VURAL akrobasi
gcalismasi icin onu Gordion’'un harabelerinin bulundugu alana goéturtir ve sorar “Hig
Gordion’u goérdiin mu?” cevap hayir olunca Gordion Uzerine dalar ve surat doldurunca
loop’a ceker. Loop tamamlaninca Orhan OZISIK “yaa hocam bu bal gibi loop’a benzedi”
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diye cevaplar, sonra igin esasi anlasilinca uzun sure gulusurler. Gordion harabeleri tam
daldiklari noktadadir.

Uzun cgaligmalar ve egitim uguslari sonucunda 144’Gncu Filo olarak NATO taktik
degerlendirmesine girdik ve basarili olduk. Bdylece 144’Gncu Filo ilk F-104 G darbe filosu
olmustu. Ardindan QRA ndbetleri bagladi. QRA binasi ve sahasi simdiki 141’inci Filonun
hemen arkasindaydi. Nobetler, gece uguslarinda sabaha yakin bir zamanda eve
donebilmeler ve sabah 7.30'da tekrar mesaiye personel yetersizligi nedeniyle gelmeler,
oldukga yorucu bir tempo iginde gegiyordu. Ve o zamanlar bu yorucu mesai sartlan
Murted’de goérev yapan pilotlar tarafindan “gopcgulerle mesaiye gidip bekgilerle donmek”
olarak vasiflandirilirdi. O zamanlar bekgiler gece asayisi kontrol ederdi ve ¢ok yerinde bir
uygulamaydi. Artik herkes kendisinin bekgisi olmak zorunda.

1968 yilinin ortalarina dogru 147’inci Filonun 144’Gncl Filo personelinin bir kismiyla
birlegtirilerek  Balikesire slrekli intikal sOylentileri basladi. Benim en yakin
arkadaslarimdan devre arkadasim Vehbi YILDIZ sik sik, 144’Uncl Filoya ziyarete geliyor
ve hangi techizat dolabinin bana ait oldugunu saka yollu soruyordu ve ekliyordu.

“Senin dolabini ben alacagim” ¢ok sevdigim arkadasima bir giin “Gergekten Ankara’da
kalmak istiyorsan ben gonulli senin yerine giderim” dedigimde, bana oglunun havale
gecirdigini, esinin 6gretmen oldugunu bu nedenlerle gitmek istedigini anlatirken, “Ben
bunlarin hepsini biliyorum, senin yerine gitmeye raziyim” dedim ve secim dyle oldu.

Kaderin cilvesine bakin ki yillar sonra o akademiden Balikesir'e atandi ve ¢ok kisa bir
sure sonra hi¢ hatasi bulunmayan bir kazada sehit oldu. Sevgili arkadasima Tanridan
rahmet diliyorum. Sonunda Temmuz ortalarinda, her iki flodan karma liste ile, 141’inci Filo
olusturuldu. Ben de o listenin i¢cindeydim. Filo ugaklariyla 9 Agustos 1967 gunu Balikesir'e
intikal edecekti. Balikesir'de kilit personel diginda bizlere lojman tahsisi yapilamadigindan,
onceden gidip sehirde ev kiralamamiz i¢in T-11, ile bir kag sefer Balikesir'e gidildi. Ben ve
bircok arkadasim kiralik ev bulamadik. Sonradan annesinin felcli oldugunu ileri slrerek
tayini durdurulan Fahrettin GUVENC kiraladi§i evin anahtarini bana vererek biyik bir
iyilikte bulundu. Boylece ev problemini de halletmis olduk.

intikal gindi ilk Ggli kolun (i¢ numarasi olarak Balikesir'e indik. O zaman Us Komutani
olan Tugg. Seyfettin KURAL ve Us’te mevcut ugucu ve Hv.Yer personelle pistin
dogusunda kalan genis park yerinde bizleri kargiladilar. Biz F-104 pilotlari olarak her
birimiz yanimizda Us’te mevcut pilotlara takdim etmek icin birer karanfil getirmistik. Kisa
konusmalar bitince herkes dagildi ve bizlere hos geldin demek ve elimizi sikmak igin higbir
ucucu gelmedi, alani terk edip gittiler. Biz de karanfilleri bizi karsilayan kendi bakim
ekiplerimize takdim ettik. Saniyorum F-104 G pilotlarinin menfi astronot imaji biz gitmeden
oraya ulasmisti. Bu yanlis anlasilan imaji silmek igin yillarimizi verdigimizi bilmem
aciklamaya gerek var mi?

intikal edecegimiz Filo binasi, meydan kuzeydogu ucundaki ¢ardakli-havuziu 191’inci
Filonun bosalttigi binaydi. Binanin odalarindaki levhalar ve telefonlar prizleriyle birlikte
sokulmus, binanin igi dort duvar olarak birakiimigti.

Binanin icini uygun hale getirmek aylarimizi alacakti. Bu arada; marangoz olan
babamin dukkaninda, yaz aylarinda yillarca c¢alisma avantaji, bana tum levha ve
marangozluk iglerini ugusun yaninda bos kalan zamanlarda yapma firsati verdi. O
glnlerde bana en biiyiik destek yakin arkadasim Gékalp YUGNAK’tan gelmisti.

Filo olarak ¢ok eksigimiz vardi. Bunlarin basinda 4’tinci Us’siin sembolii olan giirz’e
sarilmis suliik gibi duran kobrayi degistirmek geliyordu. Arkadasim Goékalp YUGNAK’a
hayvanlar ansiklopedisinden aldigimiz bir kobrayi bir F-104 G silletinin Ustlne isleyerek
olusturdugumuz filo forsunu nasil yaptiracaktik. Bir T-11 ile istanbul'a giderek kapi-kapi
dolastik ve en sonunda uygulayacak bir firma bulduk. O zaman teknolojik imkanlarin
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yetersizliginin yaninda bir¢cok zorluklar siralaniyordu. Plastik Gzerine o forsu isleterek bu
meseleyi de ¢ozduik.

Benim bir fors hikayem daha vardi. Hatirladigim Diyarbakir 1871’inci Filodayken,
Diyarbakir kalesi Gzerinden atlayan bir kurbagaya benzettigimiz forsu da arkadasim Erol
OLCAY ile degistirmistik. Her iki fors da halen kullaniimaktadir. Bu yazinin sonuna 141’inci
Filonun eski forsunu, bugin 141’inci Filonun kullandigi aslinda 144’lUncu Filoya ait olan
forsu da ekleyecegim. Filodaki bina ve Hareket Merkezi dizenleme c¢aligsmalari surerken
1971’inci Filo personelinin bize birakmis oldugu havuz ve ¢ardak tamirlerine hiz verdik.
Cardak boyama ve bir Amerikan bar olusturma gorevini ben Ustlendim. Boya yaparken
cardak yan koruma duvarlarindaki sa¢ dikdortgen plakalar dikkatimi gekti. Boya bittikten
sonra teghizattan parasut kolonlarina ve kask torbalarina isim yazma sablonlarini aldim ve
batin filo personelinin isimlerini o kligik panolara baskiladim. Yillar sonra ziyaret ettigimde
o isimler silinmeden muhafaza edilmis orada duruyorlardi. Simdi dusunuyorum da
1966-1967 vyillarindaki filo personel listesini bir yerde bulamadim ve hatirlayabildigim
kadariyla yazabildim. Ancak 1967 ve sonrasi filo amblemine vyerlestiriimis fotograf
albUmleri unutmamiza izin vermiyor.

Birkac ay icinde faaliyetlerimizi bitirir bitirmez yeniden Nukleer Darbe NATO
denetlemesi icin ¢alismalara basladik. Buradaki ¢alismalar daha suratli cereyan ediyordu,
zira 144’Unclu Filodan tecrubeliydik ve en onemlisi atis sahasinin ¢ok yakin olmasi
nedeniyle nikleer silah atis egitimlerimiz daha sik ve etkili oluyordu. Sonuga NATO Darbe
denetlemesine girdik ve ¢ok iyi bir netice alarak darbe filosu olduk. O zamanki QRA sahasi
meydan guney dogu ucundaydi ve o bdélgeyi bazen haftada ti¢ ndbet tutarak kisa zamanda
ezberleyecektik.

1968 yilinin baslarinda beni Cigli'ye T-33 Alet intibak Ogretmeni kursuna génderdiler.
Ben daha dnceden kitadan yetisme bir T-33 pilotu olarak mans ¢ekiyor ve irtibat uguslari
yapabiliyordum. T-33 Ogretmeni olduktan sonra iki sorti TF-104 G ile ugurulduktan sonra
F-104 Alet ve intibak Ogretmeni oldum. O yildan sonra Filo Komutanligi dahil 6gretmenlige
devam ettim.

Balikesir 147’inci Filoda 5 yil gorev yaptim. Ben Akademiyi kazanip 1972 yilinda
ayrilincaya kadar adi hep 141’inci Filo olarak kald.

Filonun ayni zamanda Ugus Emniyet Subay Yardimcisiydim. O yillardaki filo kadrosu
daha once de belirttigim gibi ¢cok tecrubeli ve rutbeli pilotlardan olugsmaktaydi. 192'nci
Filoda 10-15 Tegmen varken bizim filonun en kidemsizi Kd.Utgm.di. 1968 yilindan sonra
genelde Merzifon’dan dogu hizmetini tamamlamis 1962-1963 Hv.Hv.O. mezunu pilotlar
filomuza atanmaya basladi. Hatta 192'nci Filodan 1965 mezunu Faruk COMERT 147’inci
Filoya gelmis ve onu Ugus Emniyet Subay Yardimcisi gorevi vermistik. Ayrica yine 192’'nci
Filoda Yzb. Servet GUNGOR ve Utgm. Ahmet ATALAY filomuza destek olarak gelmislerdi.
intikalde Balikesirde kalan Osman BOYALAR ve Nuri GULECYUZ'Uii de dahil etmek
gerekiyor. Goruldugi gibi Filoya 1968 yilinda atanan Faruk COMERT disinda hig Tgm.
bulunmamaktadir.

O gunlerde baslangicindan itibaren F-86’da Av Pilotu olarak goérev yapan
Yzb. Oral ALPAT Filo Ugus Emniyet Subayiydi ve yakin zamanda ABD’den kurs bitirerek
filoya katilmisti. Uguculuk hayatim boyunca karsilastigim birkag sUper ugucudan biriydi.
Son derece hirsli ve o derecede kabiliyetli bir ugucuydu. Hava muharebelerinde bir an bile
kritik bir pozisyona diisse bunu asla kabul edemeyen bir yapiya sahipti. Ozellikle glivendigi
kol ugucularini, egitimden birlikte ugus i¢in yazdirir ve ugus sonuna dogru onlarla algak
irtifada akrotim antrenmani yapardi. Ben onun kadar yumusak kumandali olan ve loop’un
tepe noktasindan dort F-104 ugagini kusursuz indirerek yerle bir ¢ikaran bir pilot daha
tanimadim.
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1. Engin AZQV, 2. Affan SEDEF, 3. Sabahattin QEL]K, 4. Yiksel GOYNUMER,
5. Servet GUNGOR, 6. Mete AYKEN, 7. Osman BOYALAR, 8. Yildirnm Merig,
9. Beytullah DURMUSLAR, 10. Kemal YUCETURK, 11. Oral ALPAT, 12. Faruk KALFA,
13. Celal KIZILTUG, 14. Yasar MUJDECI, 15. Bahri ONSER, 16. Burhan OZSAN,
17. Osman BASQELiK, 18. Zeki KULOGLU, 19. Gokalp YUGNAK, 20. ismet ACATEKIN,
21. Yasar EREN, 22. Haluk BODUROGLU, 23. Hasan DEBRELI,
24. Kaya KONAKKURAN, 25. Nuri GULEQYUZ, 26. Ahmet ATALAY

ORAL ALPAT OLAYI (2 MAYIS 1969)

O glnlerde Ege’deki malum gerginlik nedeniyle hemen hemen her gun Marmara
profilleri uygulamaktaydik. Rota tek giinler AKHISAR-EDREMIT-IMROZ-SAROS-
KAPIDAG-BALIKESIR olup, cift giinler bunun tersi uygulanirdi. Oral ALPAT Yiizbasi
mimkiinse ben, YUGNAK ve YUCETURK'U koluna alarak bu géreve gider, tek giinler
Bandirma-Balikesir arasi ¢ift giinler AKHISAR meydan {izerinde akrobasi calisir, bazen
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sonucu hava muharebesine baglar ve inise gelirdi. Profil rotasinda ise gorevi tam bir
disiplin icinde uygular asla taviz vermezdi.

Bir giin ACATEKIN Yzb.y1 almak igin T-33 ile Mirted’e gittim, dénlyorduk, Balikesir
kule iki ugagin kayip oldugunu ve Marmara rotasinda aramamiz talimatini verdi. Kuleye
pilot kodlarini sordum, verdigi kod Oral ALPAT ve Ismet SORAL’l isaret ediyordu. ismet
SORAL’da 1963 devresinin en kabiliyetli ugucularindan biriydi. Aklima ilk gelen sey, pek
ihtimal vermememe ragmen Yzb. Oral ALPAT'In iki akrobasi alaniydi. Suratle her iki
alani da kontrol ettik bir sey bulamadik. Sonra Edremit'ten gikisla imroz Avlaka burnuna
yaklastik.

Saga doner donmez tam SAROS Koarfezi istikametinde kiyidan bir mil mesafede
aralarinda yaklasik 500 feet mesafe olan iki adet birka¢ yuz feet uzunlukta kirmizi hidrolik
izini fark ettik. izler cevresinde, kiyi seridi ve daglik alanlar taradik, hicbir baska ize
rastlamadan meydana donduk.

Ertesi giin Kontrol Heyeti Bagkani Albay Hakki ERAT’In ekibine Us Ugus Emniyet
Subayi olarak beni dahil ettiler. Ben Oral ALPAT Yuzbasinin goérevini bu sekilde asla
devralmak istemezdim. Bir ugakla Canakkale’ye oradan Jandarma botuyla imroz adasina
hareket ettik. Ben olayin durumunu o6nceden gordigum igin, bir gun once Deniz
Kuvvetlerinden dalgic ve tarama gorevleri icin yardim istedik. Adaya c¢ikar ¢ikmaz kaza
bblgesine hareket ettik. Kiyl bdlgesinde birka¢ saatlik aramadan sonra bir tip tankin orta
bdlgesinden infilak seklinde kopmus ici yanmis 40-50 cm. boyunda yakit ikmal kapagini da
ihtiva eden parca disinda higbir sey bulamadik. Sonra kiyi i¢i daglik bdlgeleri arastirmaya
basladik ve bu iglem ertesi gun de surdu. Biz bu incelemeye giderken resmi elbise Uzerine
sadece ugus ceketimi giyerek gittik. Zira 3 Mayis guiniu hava ¢ok uygundu. Ancak daglarda
glnlerce arastirma yapabilecedimizi hesap edememistik. O daglar havadan gérindugu
gibi degildi ve o inceleme gezisinde zimpara etkisi yapan kayalardan ayakkabilarinizin alti
neredeyse yok oluyordu. ikinci giin Deniz Kuvvetlerinden birka¢c gemi tarama ve arama
yaparak benim isaret ettigim yerde enkazlari ayri ayr tespit ettiler. Ardindan bildigimiz
klasik hortumlu dalgiglari indirmeye basladilar. Derinlik biraz fazla olmasina ragmen esas
problem c¢ok siddetli akintiydi. Birka¢ defa gun boyunca denedikleri halde muvaffak
olamayinca aramaktan vazgectiklerini bildirdiler. Israrlarimiza ragmen basarili olma
ihtimallerinin bulunmadigini bildirerek kaza mahallini terk ettiler.

Bu basarisiz aramadan sonra AVLAKA burnunun i¢ kisminda o zaman acik hapishane
ve Jandarma birligi bulunan bdlime olayin sahitlerini dinlemek igin gittik.

Dinledigim butun gorgu taniklari ayni seyi soylUyordu.

“‘Aylardir sizleri izliyoruz. Genelde algak ugusla buradan dénuyordunuz, ancak bu iki
ucak alcak degildi ve iki ucak arasindaki mesafe de biraz acgikti. Daglarin arkasindan
kaybolduktan sonra iki patlama duyduk ve ugaklar egzost patliyor sandik” butiin mahkum
taniklar, orada yasayanlar Jandarma yetkilileri tamamiyla ayni ifadeyi tekrarliyorlardi. Ben
baslangigta patlamanin daglarda yankilanmasi seklinde iki patlama duyulabilecegini
disunmistim, ancak adanin diger ucunda ifadesine basvurdugum goérgu tanigi olan bir
Tark bir Rum balik¢inin balikgl teknelerinden izledikleri olayi dinleyene kadar. Balikgilar iki
ucagin tam yaklagsma istikametinde goruldukten sonra kati olarak ayri ayri iki ates topu
gorduklerini ve aralarinda epey mesafe oldugunu israrla belirtiyorlardi.

O zaman tum filo ugucularinin aklindan gegen, donlste tono yaparak carpisma
faraziyesi tamamen clritilmis oluyordu. Usse déndugiimde yaptigim incelemede de
gordugum gibi her ikisinin de radari istisnai olarak verilmis oldugundan, radar profili
yaparken kokpitle fazla ilgilenmekten carpistilar, faraziyesi de tamamen c¢uratalUyordu.
Donuste aciktilar, algak degillerdi, iki patlama oldu, iki alev topu goruldd, izler denizde 500
feet ayri ayn istikametteydi. Bulunan tip tank parcasinda infilak izleri vardi. Akrobasi ve

-45-



carpisma ihtimali sifirdi, infilak ihtimali ylksekti, zira tip tank pargasi i¢ten yanik ve bir mil
mesafeye firlamisti.

Aslinda sonugta sunu da soyleyebiliriz. Her ikisi de Ustun kabiliyetli pilotlarin boyle
tamamen agik ve gunegli bir havada ¢arpisma ihtimalleri sifira yakindi. Ben Ugus Emniyet
Subay! olarak kaza-kirim raporunu aynen biraz dnce belirttigim verilere dayanarak yazdim,
sanki ucaklarin iki flizeyle ayni anda vurulmuslar izlenimini veriyordu ve sonucu bilinmeyen
olarak bildirdim. Ardindan higbir sonug¢ ¢ikmadi ve ugaklarin ¢ikariima ihtimali kalmadigini
anladigimizda T-11 ugagiyla arkadasim YUGNAK’la izmire giderek harika bir celenk
yaptirdik ve imroz aciklarinda kaza mahalline onu havadan biraktik. Bu ¢ok kisi tarafindan
bilinmeyen olayin bende kalmasina génlim razi olmadi.

Ucuculuk hayatim boyunca gerek Ugus Emniyet Subayi olarak, gerekse Filolarda
yetkili yénetici Komutan, Us Komutani ve Kuvvet Komutan Yardimcisi olarak birgok kaza
incelemesinde bulundum. Sadece bu kaza ¢6zimsluz ve sonugsuz kaldi. Yillar sonra
tekrar hatirladigim ve sizlere hatirlatmaya tekrar araci oldugum olayda sehit olan Oral
ALPAT ve ismet SORAL a tekrar Tanridan rahmet diliyorum, isiklar iginde yatsinlar.

147’inci Filo personelinden bahsederken Yzb. Oral ALPAT yardimcisi olmam
sebebiyle anarken ¢ok orijinal bir sonucu olan ugak kazasini agiklamadan gegcemezdim.

Gl SN = 2 ¥

7“5 " 17 *9?2 . 23

1. Yasar DEMIRBULAK, 2. Sabahattin CELIK, 3. Yiiksel GOYNUMER,
4. Servet GUNGOR, 5. Haluk BODUROGLU, 6. Celal KIZILTUG, 7. Hasan DEBRELI,
8. Beytullah DURMUSLAR, 9. Ahmet ATALAY, 10. Faruk KALFA, 11. Burhan OZSAN,
12. ismet ACATEKIN, 13. Behget ALGIN, 14. Kemal YUCETURK, 15. Yasar MUJDECI,

16. Gokalp YUGNAK, 17. Mete AYKEN, 18. Kaya KONAKKURAN, 19. Osman BOYALAR,

20. Nuri GULECYUZ, 21. Yildinm MERIC, 22. Halit ASLIBIR, 23. Faruk COMERT,

24. Yasar EREN
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TOTO KEMAL OLAYI (18 ARALIK 1968)

Filomuzun nese kaynagi devre arkadasim Kemal YUCETURK (Toto) ile birlikte F-104
ogretmeni olmustuk. Kendisi Hava Harp Okulunda futbol takiminin kedi kalecisi, sakaci,
her konuda atilgan, devremizin Uglncusul, kaliteli bir ugucuydu. Eski Hava Kuvvetleri
mensuplarina sordugumuzda Toto Kemal’i bir kahraman gibi anlatacaklarindan hig
stiphem yok. Us Komutani, Filo Komutani'na dahi sakayla karigik ismiyle hitap eden bir
yapiya sahipti, onun bu hareketlerini herkes buyuk bir olgunlukla kargilardi.

Nereden atandigini hatirlamiyorum, 1968 Eylul-Ekim aylarinda 1964 mezunu Babhri
ONSER Filomuza atandi ve MTD yer derslerinden sonra intibak uguslarina baglayacakti.
Ona ogretmen olarak Kemal YUCETURK'G planladilar. Kemal YUCETURK'UNn ilk
ogrencisiydi ve bu ilk baslangica buyuk bir hevesle hazirlaniyordu. Filonun iki adet TF-104
G ugagi oldugundan bazen arizalar nedeniyle uguglarin mesai sonrasina kaydigi oluyordu.
Mesai sona ermis, ancak onlar int-1 igin mesai sonrasi ucusa devam ediyorlardi. O yil
kiguk olmasina ragmen bir lojman tahsisini kabul etmis ve besinci kata tasinmigtim.
Meydan ve inis kalkiglar, oturdugum evin balkonundan rahatlikla seyredilebiliyordu.
Balkonda oturmus tek TF-104 ucagdinin inis kalkisini seyrediyordum. inisten sonra ugagin
motorunun %85 devirdeki sesi hi¢ kesilmeden gaz aciliyor ve pas gegciliyordu. Bu islem 4-5
iniste de aynen gergeklesti. Ertesi gin mesai aracglarina binerken, hem Kemal
YUCETURK'in yakin arkadasi ve hem de ucus emniyet subayi olarak, iniglerde,
ogrencinin gazi rolantiye almadigini, ikinci sorti mach kosusundan sonra yakit
durumundan tek inig sansinin olacagini ve son iniste gaz kesilmeme ihtimalinde parasutin
dolanarak hook bariyerine girme olasiliginin yuksek oldugunu hatirlattim. O arada Filo
Egt.Sb. Yardimcisi Yzb. Hasan DEBRELI’nin de bizim konusmamiza kulak misafiri
oldugunu gérdiim. Kemal YUCETURK; “Cetci (Bana hep bdyle hitap ederdi.) tamam,
tamam emrini yerine getiririz.” gibi bu hatirlatmamdan hi¢ hoglanmadigini gdsteren bir
cevap verdi. Ben hi¢ karsilik vermedim ve onun hassas yapisini bildigimden Uzerine
gitmedim, konu orada kapandi.

O gun her ikimizin de intibak ugusu vardi, o0 mach kosusu yapacagi igin once kalkti,
dénisiinde inisi takip ediyorduk. inis sonrasi gaz kesilmedi, parasiit dolandi ve ucak
durdurulamayinca Filoya yakin kuzey ucunda hook bariyerine girmeyi denedi, kanca atladi
ve ugak gevre yolunda agir hasara ugradi. Ugagin yaniimiyorsam numarasi 029'du.

Olaydan sonra bana geldi, hakli oldugumu sdyledi. Ancak kirim raporuna hatanin tarifi
aynen benim ikaz ettigim gibi girdi.

Kemal YUCETURK; ¢ok hirsh bir ugucu olmasinin yaninda komutanlari ve arkadaglari
tarafindan ¢ok sevilen, hi¢bir konuda kirllamayacak bir insandi. Hani bir deyim vardir “bu
insanda seytan tuyl var.” derler, tam anlamiyla o tipte bir yaratiligi vardi. Sagdan girdi,
soldan c¢iktl, Filo Komutani Engin AZOV binbaslyi kandirdi, haftalar sonra yeniden ugusa
basladiginda yine Bahri ONSER’le gece intibak ugus sortisini kapti. Belki de ayni sahisla
yaptigl kazadan temize ¢ikma hissi, onda buyuk ¢apta rol oynuyordu.

O gece ugusundan sonra inise geldiklerinde daha ilk iniste ugagi over run’a oturttular,
sonra pas gegmek icin gaz verdiklerinde ugak havada tutunamadi ve sertce burnunu piste
vurdu, burun inig takimi kirildi ve o haliyle hook bariyerine girdiler, ancak hook teli burun
kirildigi icin ugagin Ustinu siyirarak 6n pilot mahallinde oturan Utgm. Bahri ONSER’in
boynuna garpti.

O guin bu trajediyi daha da vahim hale getiren; sehit olan Utgm. ONSER’in cebinden
bir cikolata ¢gikmasiydi. Arkadaslari; orucglu oldugunu, gece baslangicinda havada orucunu
bozmay disindigund, ancak buna firsat bulamadiginin anlasildigini soéylediklerinde bir
kat daha etkilendim. Zira ugus emniyet subayi olarak ramazanda ugus yapilan glnlerde
orug tutulmamasi icin buyuk ¢aba harciyorduk, ancak bu olay gézimuzden kagmigti.
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Kaza sonrasi ugakta yaptigimiz ilk incelemede flaplarin Land durumunda
unutuldugunu fark ettik. Over run’a oturduklarini fark eder etmez pas gegmek istemigler
ancak ucak tekrar piste oturmus, ikinci kalkis tesebblsunde gaz tam aciimig, fakat
ogretmen pilot, flaplari o karisiklikta take off’'a almayi unutmus ve Land flaplh pas gecmede
burun siddetle piste vurarak kirilmig, sonrasi malum.

Ertesi gun yaptigimiz son incelemede over run Uzerinde olduk¢a uzun vurus ve lastik
izleriyle ugaktaki Land flapli durum net bir sekilde kazanin sebebini agikliyordu. Aslinda
over run; dikkate alinmayacak tali bir sebepti ama olayin baglangici oradaydi.

Filoya doéndiigimde Kemal YUCETURK'G tamamiyla yikilmig, mahvolmus bir
durumda gérmek, beni son derece Uzmustu. Gergekleri rapora oldugu gibi
yansitacagimdan zerre kadar suphesi yoktu. Zaten tersini disinmek de mumkun degildi.

Cardakta Kemal YUCELTURK'’le karsilikli oturuyoruz. Ben bu olaylarla simdiki kazay
neden iligkilendirdigimi dugtunuyorum. Agik¢asi “Mumkin olsa onun igin hafifletici sebepler
bulabilir miyim?” diye seytan aklimi kurcaliyor. Ancak ben de bdyle bir sey
yapamayacagimi biliyorum, onun da yapmayacagimi kesinlikle bildiginden eminim. Zaten
olan olmus, gencecik bir pilot hayatinin baharinda orucunu bozamadan sehit olmustur.

O glin Kemal YUCETURK’(in hayatinin tamamiyla degistigini hissettim.

ilerleyen aylarda Hava Kuvvetlerinin kaza-kirim raporuyla ucus dégretmenligi iptal edildi
ve bu sonug, onu daha buyuk bir yikima surukledi. Ardindan daha 6nce bira bile igmeyen
YUCETURK ickiye basladi, sonra Malatya'ya atandi, oradaki ickiye duskinligl ve
yasantisi daha da koétulesti, tekrar Balikesire atandi ve buyuk bir micadele sonunda
kendisine icki biraktirildi. Emekli olana kadar Balikesirde kaldi. Emekli olduktan sonra
memleketi olan Gonen’e yerlesti. Onun en blyUk zevki devamli tazeledigi sigarayi
tuttirurken, kagit ve ozellikle tas oynamakti. Harbiye’ye ilk gelisini hatirliyorum. O Kuleli
Askeri Lisesinin 15-20 kisilik bir kafilesiyle gelmisti. Askeri Liseden gelen 6grenciler Hava
Harp Okulunda birbirinin Gzerindeki karaci elbiselerini yirtarak ¢ikarirlar ve buna bir sélen
havasi verirlerdi. O gun 8-10 arkadasi yeni gelen bir 6grencinin elbiselerini yirtiyor ve “Toto
Toto!” diye baginiyorlardi. Gergekte buyuk burnu ve ylz yapisiyla o zaman ¢ok meshur
olan italyan komedyen Toto’ya benzedigi icin bu ismi takmislardi.

Emeklilik sonrasi birka¢ defa devre toplantilarimiza gelmesi icin israr ettim. Erdek’te
bulundugumuz zamanlar kampa gelmesi icin ugrastim olmadi. Artik bodyle vyerlerde
bulunmay! pek arzu etmiyordu. Yazlik evimiz Erdek’'te oldugundan bir gun arkadaslar;
Kemal YUCETURK'Un agir bir kalp krizi gegirdigini ve Bandirma’dan helikopterle acil
olarak istanbul’a gétiirdiiklerini ve bypass olarak sagligina kavustugunu séylediler. Bir ara
onu ziyaret etmeyi akhma koymustum. Bir yaz gunu buyuk oglum, iki torunum ve esim
arabayla dolasirken yol Uzerinde Goénen levhasini goérince hepimizin icinden Kemal
YUCETURK'(i gérmek gecti. Hele blylik oglum onunla atis sahasinda, ndbet yerinde ¢ok
gunler gecirmisti. Derhal Génen yoluna girdim ve kasabaya geldigimde sehir kulibunu
sordum gosterdiler. Arabayi park ettim, birka¢ dik merdiven c¢iktiktan sonra kullibun
kapisina ulasiyordunuz. Oglumu yukariya génderdim, kapidan girer girmez “Burada bir
Toto Kemal varmis nerede?” diye seslen dedim. Birka¢ dakika icinde Kemal YUCETURK
merdivenlerden dlsercesine asagiya indi, sarildik, “Cetgi, nerelerdesin be sagdi¢?”
diyerek her zamanki ictenlikle konugsmaya basladi, bizi kuliibe davet etti. iceride kesif bir
sigara dumani ve birkag kigilik tas ekibi yanlarina oturduk. Krizden sonra sigarayi
biraktigini, butin eglencesinin bu kulUpte bitin gin tas oynamak veya seyretmek
oldugunu sdyledi. Ben de; “Sigarayi biraktim diyorsun ama butin gin kokladigin buradaki
duman sana yeter de artar bile.” dedigimde, “Ne yapayim sagdi¢, yapacak bagska higbir
seyim yok.” diye cevapladi.
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Bu bulugsmamizdan 1-2 yil sonra vefat ettigini 6grendim, ¢ok uzuldim. Burada bir olayi
anlatmaya calisirken bu kadar etraflica konuyu ele almak yadirganabilir. Ancak indikten
sonra gaz kesmeyi unutmakla baglayan hatalar zincirinin, ugucularin hayatlarinda nelere
mal oldugunu hatirlatmak istedim. Ayrica Hava Kuvvetlerinde bir sembol olmus Kemal
YUCETURK’Un gok daha fazlasini hak ettigini diistintiyor, ruhu sad olsun diyorum.

1968 YILINDA HAVA KUVVETLERI UGUS EMNIYET HEYETI ZIYARETI

Hava Kuvvetleri Ugus Emniyet Heyeti Us’siimiizi ziyaret etmis ve Heyet Baskani “Bu
Us kaza kokuyor, en fazla olay bu Us’ten rapor ediliyor” deyince, Us Ugus Emniyet Subayi
gorevine vekalet ettigim icin ben cevap verdim. Dedim ki “Albayim bu Us kaza kokmuyor,
her tarlG olayr Hava Kuvvetlerine eksiksiz rapor ediyoruz, hi¢ sakladigimiz yok, parmak biz
ucu sinirleriyiz, siz ise beyinsiniz. Size dogru bilgileri tam olarak aktarmasak beyin olarak
sicak bir sobaya elinizi uzattiginizda sicak ikazi gelmedigi icin elinizi yakarsiziniz, ancak
biz sizin elinizin yanmamasi igin her tarlG bilgiyi size iletiyoruz. Ancak bilgileri saklayan
birlikler de var. Ornek olarak kisa zaman once bir F-84 F ugagi Hava-Hava atisinda 15-20
isabet aldi, ancak dusmedi meydana indi. Ugagdi tamir ettiler haberiniz var mi?” diye
sorunca, (Hop Ali lakaph avcilik hikayeleri dillerde dolasan ¢ok nuktedan ve entelektiel bir
kisilik olan) Alb. Suileyman ATALAY hayretler icinde kalmis ve bu durumdan haberleri
olmadigini sOylemisgti.

Yine o gunlerde yasadigimiz bir diger tatsiz olayi hatirliyorum. 141’inci Filo olarak
197’inci Filo binasina tasininca onlarin daha dnce Diyarbakir Karacadag'dan getirip Filo’da
besledikleri ceylanlar bize miras kalmisti. Kafeslerinde beslenip ve bazen kontrolli olarak
bahgede gezindirilirdi. Son glunlerde sadece Mustafa isimli tek bir ceylan kalmigti. Bir giin
erlerin elinden kacarak piste firlamis ve kalkis yapan Tgm. Faruk COMERT inis takimiyla
ceylana ¢carpmig, hafif hasarla meydana inmis ancak ceylan dlmustu.

O zamanlar meydan cevre fens telleri yok, sahipsiz kopekler Us’suin iginde cirit atiyor,
hatta geceleri civar kdylerin inekleri cok kaliteli ot Greten Us’sun iginden ayrilmiyorlardi.

Meydanlarin bu yetersiz durumu Hv.K.K. Tahsin SAHINKAYA'nin yiiksek azmi ve
mucadelesi sonucunda bugunki modern hale getirilmigtir. Meydanlarin duzeltiimesi,
tepelerin duzlenmesi, cevre ve caliliklarin ortadan kaldiriimasi olayi basli basina bir bayuk
projedir ki yuzlerce sayfa yazi ile ifade etmek mumkin olmaz.

Gelelim bizim olayimiza; ¢arpma oldu, kiglk hasar var Mustafa 6ldi. Mustafa'yi
Hv.K.K. dahil tanimayan, sevmeyen yok.

Raporu hazirladim ve tabii ceylana carpma neticesi hasar olarak agikladim. Harekat
Komutani ve Us Komutanina rapor daha bildirimeden batin yetkili amirler ugagin bir
kopekle carpistigini yazmamda israr ediyorlar, ben de diretiyorum. Diyorum ki; daha bizim
kopek mesaji Komutanliga varmadan Mustafa’ya ugak c¢arpti haberi Komutanhga ulasir,
¢ok mahcup oluruz, zaten ben dogrunun diginda bir rapor yazamam, bu gorevi baskasina
verin. Sonugta Us Komutani Tugg. Halit TOROSLUya cikiyorlar, Komutan benim
yaptigimin dogru oldugunu ve mesaji ¢cekmem igin acele etmemi emrediyor. Mesaj
imzalanip henliz génderilmisken, Hava Kuvvetlerinden bir Komutan Us Komutanini
arayarak; basiniz sag olsun Mustafa 6lmus ayni zamanda geg¢mis olsun diyor.

Halen Komutanla birlikte c¢ay igmekte olan rapor degistirme teklifinde bulunan
yetkililere Tugg. TOROSLU; gordiniz mu iyi ki dogruyu yaptik, daha mesaj ellerine
gecmeden olayin haberini almiglar diye verdigi kararin dogrulugunu tekrarliyor.
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1. Kaya KONAKKURAN, 2. Kemal YUCETURK, 3. Celal !_(IZILTUG,
4. Yasar DEMIRBULAK, 5. Yuksel GOYNUMER, 6. Faruk KALFA, 7. Us Doktoru Taner SAN,
8. Behget ALGIN, 9. Mete AYKEN, 10. Faruk COMERT, 11. Yasar MUJDECI

DORT UGAK ITALYA SEYAHATI

Us Komutani Halit TOROSLU, Harekat Komutani Kur.Alb. Sermet YUZER. Her ikisi
de F-104 ucagindan intibak 6gretmeni oldugum iki Komutanim. Onlarin iyi goérusleri ve
takdirleri diyelim; 1969 yilinin F-104 birliklerinden en fazla ugus saati olarak o yiIl Hava
Kuvvetleri Komutani Org. Muhsin BATUR’dan aldigim basari 6diilii nedeniyle italya’ya
planlanan bir gunlik NATO tatbikatina gidecek 4 ucada beni de 4 numara olarak ilave
etmisler. Gitmeden 6nce Harekat Komutani bizleri topladi ve kisaca “Sizlere 6dul olarak
tatbikat suresi olan bir ginden daha fazla kalabileceginiz sekilde gorevlendiriyorum. Ancak
bu slre bir haftayr gegmesin. Ayrica goreviniz sadece GROSETTO olmasina ragmen
italya’dan birka¢ meydan dolasabilirsiniz, iyi uguslar’ diyerek bizleri ugurladi. Sonradan
ogrendik ki; Harekat Komutanini bu blydk inisiyatifi kullanmaya sevk eden Bnb.
GOYNUMER'in daha 6nceki bazi temaslari imis. O yil Milano’da San Siro Stadinda
Manchester United - Milan Sampiyon Klipler Kupa Magi var ve tatbikatin bir gin
sonrasina denk geliyor. Bizim planimizda oraya gidip magi seyretmeye gore ayarlaniyor.
Zira GOYNUMER ve DURMUSLAR futbol hastasi.

Sabah erkenden 4 ucak kalktik, rotamiz ilk duragimiz olacak Napoli yakinindaki NATO
Us’sui. Hicbir problemle karsilasmadan meydana indik, ancak inmeden dnce ilk bastan
radarimin XMTR lambasi yandi. (Pals yayini yok anlamina geliyor) ardindan Scop sondd,
ancak pek aldirmadim, hem radara pek fazla ihtiyag olmayacakti ve hem de arizayi
yazarak duzelttirme imkanim olacakti. Arizayr yazdim ve yetkili bakim ekibine tam
anlamiyla izah ettikten sonra ugus kiyafetlerimizi degistirdik ve Napoli'nin yolunu tuttuk.

Napoli Karargahina ilk defa gidiyordum, daha énce Kuzey italya’da Villa Franka
meydanina 1964 yilinda F-84F ugaklari ile gelmistim. Ama Giiney italya’yl gérmemistim.
Karargaha geldigimizde bizleri birka¢ havaci subay kargiladi, onlarin arasinda c¢ok
yakindan tanidigim Albay Sefik AKTUGLU’da bulunuyordu.
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Bize buyuk yakinlik gosterdiler ve sehri gezdirmeden once; ertesi aksam NATO Subay
Kulibu Gazinosunda bir konser ve eglence olacagini bildirdiler ve bizleri de davet ettiler.

Konser; bir yil 6nce San Remo sarki yarismasini kazanmis meshur Zingara sarkisinin
solisti Iva Zanicki tarafindan veriimekte idi ve bizler buna son derece memnun olmamizin
yaninda, bu buyuk tesadife sasirdik kaldik. Sehir turundan sonra bir ara Alb. Sefik
AKTUGLU bizi evine gétiirdii, ikramlarda bulundu, esi beni Tgm. riitbesinde tanididi icin
oglum diye hitap ediyordu. Cok kisa zamanda kaynastik, arkadaslarim bu ailenin yakin
ilgisinden son derece memnun kalmiglardi.

Ertesi gunu bizi, aligveris yapmak ve biraz da Napoli’deki dnemli yerleri gostermek icin
goturdiler. Daha 6nce burada goérev yapanlarin defalarca anlattigi yerleri glin boyunca
gezdirdiler. Aksam olunca Subay KulUbunde bizler i¢in ayrilan masada yerlerimizi aldik.
iva Zanicki'nin konseri harikaydi. O aksam; hatiralarimizda, unutulmaz bir ani olarak yerini
aldi.

Bir glin sonra esas gorevimiz olan GROSETTO meydanina hareket ettik. Hava bir gun
oncesine nazaran biraz bulutlanmisti. Zaten Italya’ya hakim olan iklim sartlari yazin algcak
gorus, kisin cok kisith gorts olarak adlandirilir. Verilen irtifaya tirmanirken radarin off
oldugunu ve bunun yaninda PHI''lnda (istikamet gostergesi) TACAN ile birlikte
calismadigini tespit ettim. Biraz kurcaladim ancak netice alamadim. icimden “italyanlar
radari onarirken buttin elektronik sistemi bozmusglar” diye disundim. GROSETTO Tacan
Fix'e yaklasirken buluta girdik, birazdan bulut kesiflesti. Ug numara DURMUSLAR birgok
kez birlikte ugtugumuz iyi bir ugucuydu, ancak yillardir kol ugucusu olarak degil Filoda lider
olarak ugtugundan, kol'da asagi yukari oynamaya basladi. Birazdan siddetli rizgar hissini
veren depresyona maruz kaldik ve oynama daha da artinca ben bir muddet lideri klerans
alarak ugmaya gayret gosterdim, ancak salinim o kadar fazlalasti ve depresyon o kadar
artti ki liderin altina kapiya gegcmeye karar verdim.

Kapiya gecgerken aniden yukariya bir ¢ekis yaptilar ben yerime yerlesemeden gbzden
kayboldular. Derhal saga dogru tahmini birka¢ derece dondim ve pike flapti algcalmaya
devam ettim. Daha 6nce aldigimiz meteoroloji raporu bulut alt tavaninin 1000 feet
civarinda oldugunu bildirmisti. Kaide donusu irtifaina geldigimde donuse basladim ancak
bir-iki derece daha duslk agilyla dénuyordum ki biraz acgiklarinda olayim ve cgarpisma
ihtimali dogmasin. O anda igimden; ah bir radarim faal olsaydi hi¢ olmazsa diye
gegciriyordum. Zira GROSETTO algalma ve kaide donlsu ve son yaklasma deniz Gzerinde
yapiliyordu ve meydan yuksekligi deniz seviyesine yakindi. Normal donuse ve algalmaya
devam ettim. Bu arada lider ve U¢ numara beni aramaya basladi. Tam o sirada ben ¢ok
hatali g6stermesine ragmen sulu pusuladan yon tayin etmeye caligsiyordum ki yatisimi
duzeltip onun dizelmesini bekliyor sonra tekrar donuse giriyordum.

Birdenbire altimda denizi gérdiim ve ucagl yavasca toparladigimda 5° solumda
yaklasik 1500 uzaklikta U¢ ugagl gordum ve hemen yaklagip alttan kapi pozisyonunda
kola girdim ve hi¢ sesimi ¢ikartmadim. Lider GCA kanalina gegirdi kolu ve U¢ numaraya
beni devamli aramasini sOyledi. Ben muziplik olsun ve biraz da onlarin hatasindan bu
duruma dustim diye kisa bir stre daha saklandim ve sonra soldan seri bir ¢ikisla kendimi
gOsterip kola girdigimde rahat bir nefes aldiklarini tahmin ediyorum.

indikten sonra benim arizalarimi da égrenince ¢ok Uziildiler ve yabanci bir meydana
algalmada bu kadar algalmayi etkileyecek negatif arizalarla karsilasmanin pek olasi
olmadigina kanaat getirerek ucaklari park ettikten sonra bu defa bakim komutani ile
arizalarin onemi ve mutlaka dikkatle gideriimesi konusunda anlastik. Ertesi gun F-104
Filosunu dnleme statisiunde NATO degerlendirmeleri varmig ve benim ug¢agin da bu gece
mutlaka arizalarini gidereceklermis.
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O aksam misafirhanede kalacaktik ve trenle bir-iki saatlik mesafede olan Roma’ya
gitmek icin sabirsizlaniyorduk Trenle Roma’ya indik ve bu benim ilk gelisimdi. Gece geg
saatlere kadar dolastik ve Us’se donduk.

Ertesi gun denetlemeleri oldugundan bize sabah erken saatlerde degil de daha geg bir
kalkis saati dnermiglerdi. Klerans almaya gittigimizde; siddetli rizgar nedeniyle ugusu
kestiklerini ve bizimde miimkiinse beklememizi bildirdiler. Verdikleri riizgar 90° den zaman
zaman 30-32 knot. Gergekten hamleli bir rizgar vardi ve dun yaklasan cepheden dolayi
depresyon ve anormal hava kosullarini simdi dahi iyi anliyorduk. Ancak bir sorunumuz
vardi; mag o aksam oynaniyordu ve bizim beklemeye tahammiilimiiz yoktu. italyan F-104
Filosu hava savunma rolinde tip tanklarla bizim pylon tankl halimizden kalkista daha az
problemle karsilayabileceklerine ragmen NATO denetlemesinde bile ugusu iptal etmigti.
F-104 ucus el kitabinda 90 dereceden 15 knot’a kadar rlizgarda tip tank yukuyle kalkig-inis
yapilabilecegini yazmasina ragmen bir pylon tank’h ucaklarla kalkis yapacaktik ve
italyanlar NATO denetlemesinde ucusu durdurmustu, bu durumu kendilerine izah
edemedikleri gibi bize anlatmak igin Bnb. GOYNUMER'in ucagi basina Filo Komutanlari ve
diger yetkililer kosarak gelmigler yalvarircasina kalkigtan vazgecirmeye caligiyorlardi.
GOYNUMER Bnb. Nuh diyor Peygamber demiyor ve kalkis hazirliklari yapiyordu. En
sonunda italyanlarda isrardan vazgectiler ve italyanca “Ne haliniz varsa goérin” dediklerini
tahmin ettigim el-kol hareketleriyle uzaklastilar.

Ucaklari calistirdik, ilk baktigim arizalarin giderilip giderilmedigiydi. Hepsi normaldi
ancak Radari LN-3 ALIGN olduktan sonra kontrol edecektim. Normal sartlarda 8-12
dakikada flahs yanarak hazir olan LN-3 bir tirlG hazir olamiyordu. Zira rizgar ucgaklari
korkung salliyor ve platform devamli hareket ettiginden sistem hazir olamiyordu. Belki iki
misli bekledikten sonra hazir hale geldik ve kalkis izni istedik. Piste girdik ve tek tek
kalkmaya karar verilmisti. Ik lider fren birakti, pistte istikamet tutturmak icin biyiik caba
sarf ettigini goéruyorduk. Ucgak yerden kesildiginde yengec¢ gibi rizgar icine ddénerek
uctugunu gorduk.

O kalkista yerden kesilene kadar gegen mucadeleyi, F-104 ucagiyla yaptigim hicbir
kalkista gormedim. Kalkis sonrasi kolaydi, Milano yakinlarindaki Ghedi Meydanina dogru
tirmanmaya basladik.

Meydana indigimizde aksam Uzeri saatleriydi. Derhal odalarimiza yerlestik, giyindik ve
yola koyulduk. Aksam yemegdi yemegde bile vaktimiz yoktu, biraz ge¢ kalmistik.

italyanlarin bize tarif etmesine ragmen Milano merkezinde Duomo kilisesinin
yakinindaki metroyu tercih etmedik, istasyonu kaciririz diye. Sirada bekleyen taksiye San
Siro dedigimizde sofor kiliktan kiliga giriyor ve israrla bize bir seyler anlatmaya calisiyordu
ancak biz anlamiyorduk. Trafik polisi geldi ve ona verdigi direktif dogrultusunda arabaya
bindik, ancak sofér burnundan solumaya devam ediyordu. Oyle siiratle kdseleri doniiyordu
ki, 6nde oturan ben, fren yaparken sanki kargi désemeyi deliyordum. Sonradan 6grendim
ki metro on dakikalik yolmus taksi dolanarak iki misli yoldan bizi yetigtirmek igin ¢cok buyuk
suratle gitmek zorunda kalmis. Ancak buna ragmen maca tam saatinde yetisemedik,
stadin kapisina geldigimizde ilk mag¢ baslama ugultusunu duymustuk. Aksilik biletimizde
yoktu ve o sirada ellerinde satiimamis bileti kalan 4-5 karaborsaci ¢ocuk ellerindeki biletleri
sallayarak bize dogru kosmaya basladilar. iste 0 zaman DURMUSLAR Yiizbasi “Durun isi
bana birakin” diyerek gocuklari yanina ¢agirdi. Beytullah DURMUSLAR’In takma adi “Ug
Kagit’ti ve bu islerden ¢ok iyi anlardi. Ellerinde bilet kalmis gercek degerleri 4-5 misli olan
biletleri tanesi 500 Lirete aldi. Cocuklar italyanca bir seyler sdyliiyorlar ve neredeyse
aglamamak icin kendilerini zor tutuyorlardi. Ancak sanslari yoktu sert kayaya ¢carpmiglardi
ve bizden bagka musteri de yoktu.

Hayatimda ilk defa yabanci bir Glkede yuz bin kisilik bir stat'ta bayuk bir zevkle bir mag
seyrettim.
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Mac cikigi da ¢ok orijinaldi. Maga yetistirmek icin aksam yemegdi yememistik ve simdi
karnimizi doyurmak igin tek firsat gece gec¢ saatlerde tren istasyonunda sandvi¢ satan
kizdan bir seyler satin almakti.

Satici kizdan Burhan OZSAN 4 sandvig aldi ve biz onlari bir nefeste bitirdik. Yemegi
bitirdikten sonra aklimiza sandviclerdeki etin ne eti oldugunu sormak geldi. Burhan
OZSAN; boynuz ve burnuna parmaklarini koyarak, sigir ve domuz taklidi yaparak satici
kiza sordugunda, kiz domuz taklidiyle cevap verdiginde, hepimiz gulmekten kiriliyorduk.
Hayatimizda bilmeyerek yedigimiz o domuzlu sandvigler acikmis oldugumuzdan ¢ok
lezzetli gelmigti. Bilmeden yedigimiz igin herhalde gunahkar olmayiz.

Doénds yolculugumuz olaysiz gecti. Napoli'de bir glin daha gegirdikten sonra
Balikesire donduk. Filodaki arkadaglar neler gordugumuzi degil de devamli magla ilgili
sorulari soruyorlardi. Goérdugu bir filmi izledigi zamanin iki misli bir sirede anlatan
Beytullah Yuzbagi o maci haftalarca anlatmaktan buyuk bir zevk duyacakti. Tabii
harcirahlarimizi sadece tatbikatla ilgili kisa slre ic¢in aldigimizi bilmem sdylemeye gerek
var mi?

1971 141’inci Filo Balikesir

1. Yzb. Kaya KONAKKURAN, 2. Utgm. Osman BOYALAR, 3. Bnb. Yiiksel GOYNUMER,
4. Bnb. Servet GUNGOR, 5. Yb. Kaya ERGENC, 6. Utgm. Mete AYKEN,
7. Bnb. Zeki KULOGLU, 8. Yzb. Faruk KALFA, 9. Yzb. Fahrettin GUVENC,
10. Utgm. Behget ALGIN, 11. Bnb. Hasan DEBRELI, 12. Bnb. Haluk BODUROGLU,
13. Bnb. Beytullah DURMUSLAR, 14. Utgm. Nuri GULECYUZ
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141 FILO’NUN SAKALARI

Film anlatma hikayesini yazarken 141 Filonun o yillardaki yapisini ve yapilan sakalari
hatirladim. 141 Filo o yilllarda yas ve rutbe ortalamasi en yuksek Hava Kuvvetleri
Filosuydu. Ayrica filo personelinin uzun yillar birlikte gegirdigi olaylar ve ugus hikayelerinin
abartildigi bir ortam yaratiimigti ve bu durum yillarca devam etti. Hemen hemen herkesin
bir abartili olayl vardi ve Kisilerin anlattigi olaylarla bir agik yakalamak i¢in butun Filo
seferber olurdu. Bunlardan hatirladiklarim arasinda biraz 6nce acgikladigim film anlatma
hikayesinin Kahramani Yzb. Beytullah DURMUSLAR vardi. F-86 ile 6nleme yaparken
Canberra ucgaklarinin bulundugu yuksek irtifaya ¢ikmalari mumkdn olmadigindan ugak
kuyruk numaralarini alamazlar.

Sonunda ugagin burnunu daldirarak surat kazanip ¢eken ancak Canberralarin 1500
feet kadar altina yaklasabilir ve asagidan yukariya ugak numarasini okur ve radara bildirir.

Olay! anlattigi ginun ertesi gunlu sabah basta Recai VARDAL ve Faruk KALFA olmak
uzere Filonun guneyindeki bir hangarin Uzerine ugak numarasi buyuklugunde bir pano
asarlar ve mesafe 1500’ civarindadir. DURMUSLAR Yuzbasiya bu numarayr okumasini
soylerler. DURMUSLAR Yilzbasi bu numarayl okuyamayacagini anlayinca hemen cevabi
yapistirir. “Ben Canberranin numarasini sakuli aldim, bu ufki mesafe tabii ki okunamaz.”

Yuzlerce ornek arasindan hatirlayabildigim birka¢ adedini yazmak istiyorum. Bir digeri
Kemal YUCETURK’(in Génen panayirinda gegcit resmi esnasinda o bolgede yetisen bir tek
patlicani buyuk bir zorluk iginde tasiyabilen 13 yaslarinda bir kiz ¢ocugu hikayesini
anlatirken, batun Filo personelinin kahkahadan kirllmasini animsiyorum.

Hemen hikayenin ardindan Génen yetkililerine telefon ediyormus gibi yaparak alinan
cevapta “En fazla bir patlican yarim kilo gelmisti” cevabina karsilik YUCETURK’Un
doévinmesi ve olamaz sagdicim diyerek yerlerde yuvarlanmasini hatirliyorum. Sonradan
Gonen Seftalisinin buyukligund sorduklarinda iki elini birlestirmesine mani olacak sekilde
kollarini tuttuklarinda, karpuz bulyukliginde seftali ortaya cikti ki, ¢ekirdeginden eve
mobilya, derisinden ceket, etli kismindan bir haftalik yenecek meyve ¢ikti.

Bunlari anlatirken kendimle ilgili olani agiklayarak konuyu sonuglandirmanin adaletli
olacagini dusunudyorum. 1471’inci Filoda bulunan ugucular F-104 birligine segildikleri
yillardan beri dogu hizmetine génderilememisler ve iglerinde oralara seyrusefer olarak dahi
gitmeyenler mevcuttu. Biz arkadasim Gokalp YUGNAK la yillarca o bélgede bulunmus ve
Diyarbakir'in sicagini ¢gekmis ucgucular olarak bu konuda soru sorulacak ve abartili bir
kisim yakalanarak dalga gecilecek personel olarak saptanmistik. Filoda bizimle birlikte
bulunan devre arkadaslarimizda dogu hizmeti yapmamisti. Bir gun konuyu pek
hissettirmeden Diyarbakir'in sicagina getirdiler. Bizde sorunun igindeki kurnazhgi
hissetmeden cevapladik.

Diyarbakirda yaz gunleri sabah uguslarinda pylon tanklarda 100’er galon yakitla
kalkilir ve kuslarin bile ugmak istemedigi 6gleden sonralari ugus yapilmazdi. O zaman
Kuvvet Karargahinin yakininda bulunan havuza gidilir, ancak soyunmak icin mevcut sag
barakalarin icine girmek dahi bir nevi eziyet olurdu. Havuzun kenarina oturmak icin tas
zemine bir miktar su atiir dyle oturulurdu. Bizim temiz yurekle hi¢ bilmeyenlere
aktardigimiz bu kigUk anlatimi yakalayan filo personeli ¢aki bulmus g¢ingene gibi
sevinmeye basladi.

Onlar hikayeyi bastan asagi degistirerek tam abartii anlatmaya basladilar.
Kemal YUCETURK biraz da seftali hikayesinin intikamini alircasina doéktiiriiyordu. Elinde
bir kova suyu, oturmak isteyen arkadasimin yakinindaki havuz kenarina firlatiyor ve
arkadan “aaa okus, fokus su yok havada sicaktan buharlasti” diyerek kahkahalari
basiyordu.
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Sonradan pistin genigligine iki yanini igsaret eder gibi bir arkadagiyla karsilikli oturuyor
ve karsisindakine sesleniyordu. “Sagdi¢c yumurta sepetinden bir yumurtayi hizli génder pist
uzerinden az pissin, sonrakini daha yavas yuvarla rafadan olsun”.

Batin zorluklar, acilar, mutluluklar ve sakalari ile o gunleri blyluk bir 6zlemle
aniyorum. Unutulmaz duygu yukllu o eski gunlerde gegen Uzucu olaylari da hos hatiralari
da birlikte animsamak bence ¢ok onemli. Birgok kaza ve hazin olaylari animsarken gok
kubbedeki hos sedalari da hatirlamak gerektigine inaniyorum.

1970 141’inci Filo Balikesir

1. Yzb. Kemal YUCETURK, 2. Yzb. Kaya KONAKKURAN, 3. Bnb. Servet GUNGOR,
4. Yzb. Beytullah DURMUSLAR, 5. Utgm. Osman BOYALAR, 6. Yzb. Hasan DEBRELI,
7. Utgm. Mete AYKEN, 8. Yb. Kaya ERGENC, 9. Bnb. Zeki KULOGLU,

10. Yzb. Fahrettin GUVENC, 11. Yzb. Faruk KALFA, 12. Utgm. Nuri GULECYUZ,
13. Utgm. Behcet ALGIN

(KADER) UC UCAK UC PILOT - 07.01.1971

1971 yihnin ilk gunlerinden biriydi. Balikesir meydaninin bulundugu canak, genellikle
kis aylarinda stratus tipi algak bulutlarla tamamen kaplanir, bazen aksam Uzeri bulutlar
parcalanir, bazen de hava hi¢ degismeden ayni durumu surdurtrdid. O gunde 1000 feet
civarinda alt tavani olan 8/8 kapali bir hava mevcuttu. O zamanki meydanda mevcut GCA
yagisli havalarda bazen bulut icinde ugaklari géremeyen eski tip bir cihazdi.

Bu nedenle bu tip havalarda ya Konya'ya 6zel silah ya da kendi atis sahamiz yakin
oldugundan orada 6zel silah atis egitimi yapardik, Konya donusu tek tek algalma yaparak
inise gelirdik. O glin egitim kendi atis sahamiza bulut alt tavani algak oldugu igin lay-down
atisi planlamisti. O glnlerde ABD’den Alet Ugus Kursu gorerek dénen 1958 HHO mezunu
Yzb. Celal KIZILTUG liderliginde ilk Gglinin iki numarasi olarak Egt.Sb. Yardimcisi
Yzb. Hasan DEBRELI beni yazmigti ve programi gériince sevinmistim. Zira o ginlerde
Ozellikle elektronik arizalar nedeniyle F-104 ucgaklarinin ugusa hazirlik yuzdesi c¢ok
duguktu.
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Bazen sabah sortisinden sonra elde ugacak ucak sayisi oldukga azalir, gece ugusu
varsa bazen hangardan c¢ikacak ugaklar beklenir, yeterli ugak sayisi bulunamazsa ugus
iptal edilirdi.

Normal brifingden sonra Yzb. KIZILTUG igciimize etraflica lider brifingi yapiyordu.
Kendisi yeni alet 6gretmeni olmus, alet ugusunda ABD’de kazandigi yenilikleri aktarmak
icin anormal hevesli gorianldyordu. Bulut alt tavani algak oldugundan kalkistan sonra riske
girilmeyecek, tirmanis ve algalma sonunda GCA’den pas gecerek direkt atis sahasi
rotasina girilerek algak gecisli 6zel silah atigina baslanacakti.

Tam teghizatimizi almaya giderken Yzb. DEBRELI, bana; senin gegen yil Kart
kontroline erken girdigini tespit ettik, bu nedenle kart kontroline gireceksin programi
degistirdim dedi.

Boylece Utgm. Yasar EREN kola iki numara olarak dahil oldu. Kendisi brifingde vardi,
ancak lider brifinginin tekrari gerekiyordu. Bu durumu Ugus Emniyet Subayi olarak ikaz
ettigimde, acelesi olan KIZILTUG Yzb. biraz homurdansa da tekrar brifing odasina girdi.
Ve Utgm. EREN’e o sortiyle ilgili gerekli bilgileri aktardilar.

Filonun ilk gorev kolu olarak U¢ ucgak tek tek kalkti ve bulut Ustine tirmandi. Aradan
yarim saat gibi bir zaman gecti gegcmedi, Filo Komutani Hrk. Subayi ve Egt. Subayi telasgla
Uc ucagin kayip oldugunun kuleden rapor edildigini bildirdiler. Siratle kuleye gittim. Kule
personeli tacan algalmasina basladiktan sonra kaide donusund bildirmeden seslerinin
kesildigini ve butin ¢agrilarina cevap alamadiklarini séyltyorlardi.

Kayit odasina girdim ve gorevli Astsubaya kalkistan sonraki banti izleme isteginde
bulundum. Kalkisi ACETEKIN lider olarak yapmis, lider ona bir numara gérevi vermisti. Uc
numara KIZILTUG, iki numara ERENdi. Tirmanistan sonra 20.000 feet irtifa ikaz
verildikten hemen sonra direkt alcalma istiyorlardi. Ancak 20.000 feet irtifayl alma
zamanlarinin ¢ok erken oldugu dikkatimi ¢ekti. Tam bu sirada Utgm. EREN; Yiizbasim
irtifa diye ikaz ediyor, karsiliginda iki defa telsiz butonuna basarak “tamam anlasildi ikaza
gerek yok” cevabini aliyordu. Aramalar basladiginda harita Uzerinde algalma basinda
kaide donusu oOncesi bulunulmasi gereken yeri isaretledim. Kayrakalti kdyu civarinda bir
yere denk geliyordu. Oraya gittigimizde U¢ ugagin kolda tepelere vurdugunu goérduk. O
gune kadar akrotimde algak ¢ikista yere carpan 3 veya 4 ugak kazasi duymustuk ama,
normal gorev ugusunda ¢ ucagin ayni anda kaybedildigi bir olay hatirlamiyorduk.

Normalde yerde yaptiklari brifingi, ugusa baslamadan 6nce degistirmigler ve bir an
once algalip atis yapabilmek ugruna 20.000 feet yerine 10.000 feet irtifadan algalmaya
baslamiglar ve bu durumu EREN ikaz ettiginde sesini ¢ikartma konutunu vermiglerdi.
Kuleye 20.000 feet irtifaya ciktiklarini ikaz ettiklerinden 10.000 feet'den algaldiklarini
saklamiglardi. Ancak hesap edemedikleri bir durum vardi ki aligkanliklari onlara
hayatlarinin en 6lumcul hatasini yaptirlyor ve her zaman uyguladiklari kaide doénusu
irtifaina kadar algaltiyor, ancak 10.000 feet irtifa farkiyla tabii olarak kaide dénulsu irtifaina
gelemeden bulut iginde tepelik alana vuruyorlar.

Cok hazin bir olaydi ve normal sartlarin disina plansiz olarak ¢ikisin getirdigi aci
sonuglar, olaylardan ders c¢ikarilsa tarih tekerrir etmez. Kanla yazilmis Ucgus El
Kitaplarinda yazilanlara bagli kalinsa bu tip kazalar asla meydana gelmezdi.
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1972 141’inci Filo Balikesir

1. Yzb. Osman BOYALAR, 2. Bnb. Servet GUNGOR, 3. Bnb. Yiksel GOYNUMER,
4. Yb. Kaya ERGENG, 5. Bnb. Zeki KULOGLU, 6. Bnb. Haluk BODUROGLU,
7. Yzb. Kaya KONAKKURAN, 8. Yzb. Faruk KALFA, 9. Yzb. Fahrettin GUVENC,
10. Bnb. Hasan DEBRELI, 11. Yzb. Mete AYKEN, 12. Yzb. Kemal YUCETURK,
13. Bnb. Beytullah DURMUSLAR

EN iYi UGUCU TANRI'NIN UGMA KABILIYETiI VERDIGI KUSLARDIR

O yillarda F-104 birliklerine atanan pilotlar, genellikle dogu hizmetinden gelen 4-5 yillik
harbe hazirligi olan kismen tecribeli pilotlardir. Ve bu pilotlarin F-104 intibak ve tekamdul
egitimi, birlikte 6gretmen pilotlar tarafindan yapilirdi. 1971 yili atamalariyla 141’inci Filoya
gelen iki Ustegmen intibak egitimi icin benim nezaretime verilmigti. Saniyorum ikisi de
Diyarbakirdan gelmisti. Utgm. Selguk KIPER, Utgm. Nizamettin EREN. KIPER 1965,
EREN 1967 HHO mezunuydu. Ucguslara basladik ve ikinci sortiden itibaren F-104
ucaginda kritik sUratlerde yapilmamasi gereken hatalari bitin israrlarima ragmen Utgm.
EREN uygulamaya devam ediyordu. Butun ikazlarima ve hareketleri defalarca tekrar
etmeme ragmen hatali kullanim devam ediyordu.

EREN Utgm. temiz yizlli, efendi, disiplinli, harika bir subaydi. Dért yil doguda
basariyla gorev yapmis, ancak F-104 ucgagini emniyetle ucgurabilme yeteneginin biraz
altinda kaliyor ve buna ¢ok Gzuliyordu. Ben de dzuliyordum, ancak yapacak bir sey
yoktu, Tanri ona bu konuda kisitli bir kabiliyet vermigti ve i1srar etmenin bir anlami yoktu.
Daha sonraki yillarda da bdyle bir iki ugucuyla karsilastim, ancak onlari anlasarak
kabiliyetlerinin yettigi birliklere atanmalarini yaptirarak kazandik. F-104 birliklerinde hig
kimseyi ugustan ayirmadim ve higbir 6grencim bir ucak kazasinda 6lmedi, bununla her
zaman gurur duyarim. EREN Ustegmen’i gok sevdim, Almanlarin hakli olarak “ugan tabut”
ismini verdikleri bu ugagin disinda birgok alternatif oldugunu ona uygun bir dille anlattim, o
sirada benim iyi niyetimi bildiginden ikna oldu. Bu durumu Filo Komutani'na da anlattim, o
da uygun buldu. Ancak kader aglarini érilyormus, 2 giin icinde beni istanbul'a géndermek
zorunda kaldilar ve ayrildim.
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O gunlerde bagka bir orijinal olay da olmustu. Bir F-104 G ugagini tecrube yaparken
yuksek irtifa mach kosusu sonucu motor stall oldu ve temizleme islemini basariyla
uyguladim. Henuz algalmaya basladigimda tekrar bir stall ve motorda durma emareleri
belirdi, tekrar ¢alistirdim. Yakitim ¢ok musait olmadigi igin algaldim ve algalirken gerekli
tum denemeleri uyguladim. Algak irtifada herhangi bir sey olmadi ve inig yaptim. Arizayi
yazdim ve motoru bremzeye aldilar. Testte zaman zaman normal olmayan belirtilerle
kargilagtilar, ancak arizayi gunlerce arastirmalarina ragmen bulamadilar. O gunlerde yeni
emekli olmus ve yillardan beri bu birlikte calismis cok, yetenekli bir astsubay olan Ertugrul
YONETi alip izmirden getirmek izere Us Komutanindan izin istedik ve izmir'den adresini
bularak T-11 ugagiyla onu alip Balikesir'e getirdik.

Bir hafta YONET, bremzede o motorla ugrasti ve ben de ugus emniyet subay! ve
tecrubeyi yapan pilot olarak yakindan izliyordum. Neticede bir anormallik oldugunu, ancak
arizayl kismen de olsa tespit edemediklerini sOyleyip ariza bulununcaya kadar motorun
ugcmamasi gerektigine karar verdiler.

Ik olayla bu motor olayi arasinda yaklasik 1 yil fark vardi.

Ben kursa gittikten sonra fikir degistirerek baska bir 6gretmenle EREN Ustegmen’i
ucurtmuslar ve intibak egitimine F-104G tek ugakta devam etmigler. Akademiye herhangi
bir nedenle ziyarete gelen Filo Komutani kulagima egilerek “EREN Utgm. alcak irtifa
donusunde senin israrla sikayet ettigin kritik hatadan yere vurarak sehit oldu, keske seni
dinleyip F-104'te ugusa devam ettirmeseydim.” dedi. Sadece EREN Ustegmen’in
masum yUzu hayalimde canlandi, uzun bir sire o k&bus dolu hayali zihnimden atamadim.

Motor olayi ise yaklagik bir yil sonra gergeklesti Bu defa motor arizasi daha
bulunmamigken ben Akademiyi kazandigimdan Istanbul’da ilk kurslara baglamigtim.

Ben ayrildiktan sonra motoru, tecriibe ugusuna planlamiglar. Tecribede mach kosusu
yapillmadan orta irtifada bazi denemeler yapilmig ve motor tecribeyi basariyla gegmis.
Ertesi gin ayni motor ugusa verilmis ve altina 500 Ib hakiki bomba yuklenmis. O ucagi;
¢ok uzun yillar 6nce Murted’den Balikesir'e intikal eden 141’inci Filo ile gelmek istemeyen
ve Akademiden sonra Balikesir'e atanan sevgili devre arkadasim Kur.Yzb. Vehbi YILDIZ’a
yazmiglar. Kalkis esnasinda ugak yerden kesilir kesilmez stall ve aninda motor durmasi
sonucu yere carparak sehit olmus. Olayl duydugumda acilarini paylasmak icin Filoyu
aradim. Olayin yukarida agiklamaya c¢alistigim sekilde gelistigini 6grendigimde yikildim.
Yine ayni yetkili “Keske o motoru ugusa verdirmeseydim, ¢ok pismanim, bu ikinci hakl
¢lkman ingallah UGguncl olmaz.” dedi. Hig cevap veremedim, kader bir kere daha aglarini
ormustu. Ancak daha sonra sakin bir sekilde disundugumde, o aglarini bizlerin yardimiyla
orayor sonucuna ulastim. Havacilikta en klUguk hata bile affedilemez, er ya da ge¢
karsiligini alirsiniz.

ISPANYOL UGAKLARINI TASIMA

Akademiye ayrilmadan 6énce 1471’inci Filodan ben, Haluk BODUROGLU, Hasan
DEBRELI ve Kerim ALTUN Mirted’den irffan SARP Bnb. dnderliginde alti pilot ile birlikte
ispanya’dan 10 adet servisten cikarilan F-104 G ugagini tecriibe ve tasima icin bir
C-130 ve bir de C-160 ugagiyla Madrid yakinindaki TOREJON meydanina intikal ettik.

ik glnler birlikte gétiirdigiimiiz bakim ekibi ugaklari tecriibeye hazirlarken bizde BX
ve Madrid aligveris ve gezileriyle vakit gegiriyorduk.

Y1l 1972 henuz Balikresirde Televizyon yayini yeni ve portable televizyonlara Turkiye
girisinde gumruk yok. Ben o zamanlar Amerikan BX'lerinde satilan 32 ekran tasinabilir
televizyondan almak istiyorum ancak param yetismiyor. Filomuzda bulunan
Fahrettin GUVENC YlzbasI hemserim 250 dolar verdi ve iki tane al birisi bana dedi, ancak
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ilave etti. Gumriige sokarsan alma. Kerim ALTUN’la BX'e girmek istiyoruz ancak Us
Komutani ispanyol Albay izin kagidi vermezse girilemiyor. Albaya miiracaat ettik, bize; “Ne
isiniz var Amerikan BX’inde, gidin Madrid’e alin” dedi ve bizi gergekten utandirdi. Bizde
incirlikte bu miisaadeyi Amerikal yetkililer verebiliyordu.

Neyse sonugta iki adet Sony Tv'yi 250 $ 6deyerek aldik ve C-160 ugagina yerlestirdik.
Ancak bazi bakimcilar aldiklari elektronik esyalari bizim ucaklara yerlestirdiler, belki
onlarin kurallarin degistiginden haberleri vardi, ancak onlari suglamak istemem biz gonullu
olarak onlarin esyalarini ugaklarin bos alanlarina yerlestirdik. Meger biz ispanya’dayken
gumruk kurallar degigsmis tasinabilir televizyonlara da, satin alinan fiyat kadar, gumruk
vergisi uygulanacakmis.

Bizim Televizyonlar Izmir gimrigine yikildi, sonradan; giimrik varsa alma diyen
Fahri Yzb.nin glnlerce “Alma be Kaya” diye sdylenmesi, Filoda uzun bir siire saka konusu
oldu. Tabii olarak 250 dolar daha bana istemeyerek odedigini ve bir T-11 ile gidip
televizyonlari getirdigimi borcumu da maasimdan taksitle 6dedigimi, gllerek hatirliyorum.
Trakyali olan hemserim Fahri Albay’i yillardir gérmedim. Rastlasam “Alma be Kaya”
desem her ikimiz de gulmekten kiriliriz.

Tecrubeler bittikten sonra ikiser Ugerli kollarla, ilk durak SARDINYA ABD-italyan
musterek Us’sline indik. Italyanlar bozuklugumuz olmadigi igin uzattigimiz 5 dolari bile bir
koka kola i¢in bozma mucadeleleri verdiler.

ikinci etap Yunanistan’in ARAXOS meydaniydi ve Cumartesi giinii olmasina ragmen
her birimizi ucak basina merdiven dayayarak kargiladilar ve Filoda mukellef ikramlarda
bulundular. Sonra onlardan Mirted meydanina da direk gitmek isteyen kollar icin alet yolu
disinda direkt ugus musaadesi istedik, tereddit etmeden direk profil ugusu gorerek
kleransi aldilar hepimiz mutlu olduk. Biz Balikesir'e diger ucaklar direkt Murted’e ugtular.

DusunUyorum da siyasiler ve dost olmamizi istemeyen gl¢ odaklari biraksalar, iki
Akdeniz ulkesinin her seyi benzeyen insanlarinin mutlu bir beraberlikle yasamasini
disunmek acaba ¢ok mu hayalcilik olur?

1. Mete AYKEN, 2. Hasan DEBRELI, 3. Beytullah DURMUSLAR, 4. Yiksel GOYNUMER,
5. Kaya ERGENC, 6. Zeki KULOGLU, 7. Faruk KALFA, 8. Kemal YUCETURK,
9. Kaya KONAKKURAN, 10. Fahrettin GUVENQ, 11. Haluk BODUROGLU,
12. Nuri GULECYUZ, 13. Servet GUNGOR, 14. Behcet ALGIN, 15. Osman BOYALAR
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AKADEMI YILLARI

1972 yilinda akademi gulnleri bagladi. O zamanlar lojman olmadigi igin 6ncelikle
Besiktas civarinda bir ev kiralamak ve tasinmak gerekiyordu. Zira o yillarda Silahli
Kuvvetler Akademileri Yildiz Sarayinin igcinde konuslandiriimisti. Agir ders programlarinin
yaninda iki ayda bir geri hizmet uguslarinin planlanmasi, bizlere biraz olsun ugus ve kita
hayatinin 6zlemini gidermemizi sagliyordu.

Ben Filo isimlerinin yeni degistiriimesi sebebiyle simdi Murted’de konuslu eski 141’inci
Filoda ugusglarini tamamlayacaktim. Bir nevi eski yuvama donmustum.

Akademi ikinci sinif 6grencisiyken bir geri hizmet ugusunda ayni sinifta birlikte egitim
gordugumuiz Deniz ve Kara Harp Akademisi Murted’e tetkik gezisine gelmisti. Baglarinda
yetkili olarak bir Tugamiral bulunuyordu. Musterek derslerimizde denizci ve karaci
arkadaglarimizi ¢ok yakinda tanimis ve bazilariyla samimiyetimizi gelistirmigtik. Daha
onceki Kara ve Deniz Kuvvetleri tetkik gezilerinde biz havacilar tank ve kariyerlere binmis,
hiicum botlar ile tatbikat senaryolarinda seyir yapmis, deniz altilarla izmit Kérfezine de
dalis yapmistik. Ben de diger kuvvet akademilerindeki arkadagslarin birkagini ugarak bir
pilotu gérev esnasinda nelerle karsilastigini géstermek istiyordum. Oncelikle denizci Yzb.
Atilla KIYAT c¢ok zeki ve espri anlayisi yuksek yakin bir arkadasim olarak saka da olsa
Hava Kuvvetlerini elegtiren sdylemlerde bulunurdu.

Bu nedenlerle ilk 6nce Komutandan ugus musaadesi almal ve TF-104 ile birkagini,
bilmeden elestirdikleri gbrevleri biraz olsun gdsterebilmek icin ugurmaliydim. Once ugmak
icin gonulli olmak isteyen Kara ve Deniz Akademisi 6grencisi arkadaglarimin isimlerini
tespit ettim. Sonra Us Komutani Tugg. Sefik AKTUGLU'ya gittim ve durumu arz ettim.

Us Komutani éneriyi aninda kabul etti ve gerekli direktifi verdi. Ugus listesini biiyiik bir
program levhasina yazarak Filonun giris kapisinin yanina astim. Daha on dakika
gecmeden ugus listesinde yer alan karaci ve denizcilerin, Atilla KIYAT Yuzbasinin diginda
kalanlar bir bahane bularak ugamayacaklarini bildirdiler. Sonradan; nasil olsa u¢gma iznini
bu kadar kolay alamayacagimi zannettiklerinden gonullt yazildiklari ortaya gikti.

Oglen yemeginde baslarindaki Tugamiral; Hava Kuvvetlerinden misaade alinip
alinmadigini sordu, ben Us Komutani gerekli karari aldi ve direktifi verdi diye cevapladim.
Buna ragmen bir pegete kagidina namus ve seref (zerine akrobasi yapmayacagima dair
yazili ve imzali beyanimi almayi ihmal etmediler.

Bir TF-104 G hazirlandi. Uzun boylu Yzb. Atilla KIYAT a gére ugus kombinezonu ve
bot uydurduk gerekli emergensi konularini defalarca tekrar ettik uygulattik. Ancak sansimiz
yok. TF wugagl ucamayacak derecede arizaliydi. Bu durumu goren KIYAT Yzb.
ugamayacagini anladidi i¢in hinzir, hinzir gulimsuyordu. Bu zoraki ugucunun bilmedigi bir
sey vardi, ben T-33 ugucusu da oldugumdan yedek olarak T-33 ugagini da hazirlatmistim.
T-33 ugagina yoneldik, emergensi durumlarini bir daha bu ugaga goére agikladim.

Piste girdik ve kalkistan sonra tirmanigla Ankara civarina dogru yoneldim. Maksadim
ilk defa jet ugcagiyla ugan bir kimseye yapilmayacak agir hareketleri yapmak degildi. Ancak
daha 6nce kendisinin; “Demir yollari olmasa seyrusefer bile yapamazsiniz” 140 feet igine
bomba atmak ¢ok da zor bir sey degil, deniz Uzerinde ¢ok algaktan ugabileceginiz
sanmiyorum, gibi fikirlerine bir olgide cevap vermekti. 10-12 bin feet civarinda tam
Uzerinde oldugumuz tren yollarini géstermesini sdyledim, asla bulamadi, yerdeki yaklasik
150 feet ¢capinda bir binayi referans alarak bomba atig daligi yaptim, tam bomba birakma
irtifainda iste bu hedefi buradan atisla vuruyoruz dedim. Kibrit kutusu gibi binayi gériince
hayret etti. Akrobasi yapmayacagima soz verdim ama bazi donus ve dalg c¢ikislarinda
4-5 G gekmeyecegim diye sdz vermemistim.
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Ucak 30° 40° dalistayken kumandalar sende cek ve cik dedim. Bdylece 3-4 G'lik
cikigi ona yaptiracaktim. Ancak yer yaklasiyor bir tlrli 16vyeyi ¢ekmiyordu. Birkag defa
daha; cek-gek diye ikaz ettim, devamli ¢ekiyorum-gekiyorum diye bagiriyordu. Sonugcta
epey yuksek G cekerek ugagl dalistan cikardim ve tirmanisa gectigimizde black out
oldugundan bir sure kendisine gelemedi. Nasil I6vyeyi ¢ektigini sordugumda; dipten yukart
dogru olanca kuvvetiyle c¢ektigini ogrenince, kahkahalarla gulmekten kendimi alamadim.
Sonra Murted batisinda Sariyar barajina yoneldim.

Baraj Uzerinde algaldim ve suya ¢ok yakin algak ugusla bati istikametinde gol Uzerinde
ucmaya basladim ve yuksek yarlarin arasina girerek onlara uyum saglamak igin saga sola
yuksek G’li donlgslerde algak profil rotasinda ugmaya devam ettim. Bu keskin ve yipratici
donuglerden ve algak ugus drkdntisunden sonra; latfen yapma gibi ¢ok nazik
hatirlatmalarindan sonra Us’se doniis yaptik ve indik. indikten sonra bir daha bu konularda
saka da olsa konugmayacagina so6z verdi. Benim gayem hi¢ olmazsa Ornek olarak birine
jet pilotunun nelerle karsilastigini hissettirmekti. Bunu o glin fazlasiyla yerine getirdigime
inantyorum.

Akademi ikinci sinifin son gezisi Diyarbakir'da, Kibris’ta darbe girisimi nedeniyle iptal
edilince bizleri Karargahlara dagittilar. Ben Hava Kuvvetleri Komutanlhgi Karargahina
gonderildim. Bu konu Kibris Harekati yazimda c¢ok genis olarak yer aldigi i¢in burada
aciklamayacagim.

Hava Kuvvetleri Karargahinda gonulli olarak 141’inci Filoya katildiktan sonra
harekata da orada katildim ve harekat sonrasi, Akademi mezuniyet toreni dahi yapiimadan
diplomalarimizi alarak birliklerimize katildik. Ben goénalli gittigim Murted 141’inci Filoya Kol
Komutani olarak atanmistim. Burada sadece harekatin disinda kalan, iki harekat
arasindaki ucak kanat alti beklemeleri safhasinda gergeklesen (¢ 6rnek olayi anlatmadan
gecemeyecegim.

1974 Kibris Baris Harekati sirasinda Miirted Us Komutani Tugdg. Sefik AKTUGLUydu.
Sefik AKTUGLU Diyarbakirda ilk Filo Komutanim, Ugus Grup Komutanim. Balikesirde Us
Komutanligimi yapmis, c¢ok saygideger ve beni de takdir ettigini sandigim bir
Komutanimdi. Harekat esnasinda tekrar ayni birlikte bulusmustuk. Kendisi yakin zamanda
aramizdan ebediyen ayrimig olan Komutanimizin bazi ¢ok Onemli komutanlk
yeteneklerini ortaya ¢ikaran olaylarla anmak bana gurur verdigi i¢in burada yer vermekten
de buyuk mutluluk duyuyorum.

Ik dnemli olay; Iki harekat arasinda personele verilen kazan yemeklerinin iyi
pisiriimediginden tim personel sikayetci. Ancak kimse Us Komutanina sdylemeye cesaret
edemiyor. Son gun; 6nceden islatiimadan pigirilen nohut yemegi ¢cok sert ve hazmedilmesi
glc¢ bulundugu halde kimse komuta kademesine bildiremiyor. Sonunda; Komutani uzun
yillardan beri tanidigimi ve benim agiklamam ile ikna olacagini tahmin ettiklerinden, gérev
bana verildi. Aksam yemeginden sonra Us Karargahinin éninde Us Komutani, Hrk.
Komutani Necdet GENCASLAN ve Denetleme Bagkani Alb. Engin AZOV bir masa
etrafindan sohbet ediyorlar. Yanimda iki pilot arkadasla yanlarina yaklastim. Selam verdim
ve bir konuyu arz etmem igin musaade istedim. Yanimda bir avu¢ yemekten alinarak
yikanmis nohut vardi. Ben elimdeki nohutlari gostererek “Komutanim bakin bu nohutlari
yere atsak bilye gibi ziplayacak, bizler fazla bir sey istemiyoruz sadece iyi pisirilsin” dedim.

Komutanin yaninda bulunanlar derhal duruma el koyarak; “Bizde burada ayni
karavanadan yedik, ¢ok iyi pismis ve de lezzetliydi, sizin yemeginizin bdyle olmasi
imkansiz” dediler, ancak General AKTUGLU derhal miidahale ederek “Yaniliyorsunuz, bu
arkadas dogdrulari sdyler, hem bize komuta kademesi olarak ayri tencerede pisiriyorlardir”
dedi ve herkes gorevde oldugu i¢in derhal Levazim Mudura Binbaginin ¢agrilmasi emrini
verdi ve bizlerin de beklemesini sdyledi. Levazim Muduru geldiginde, gercekten onlara ayri
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pistigini kabul etti ve kabahati ascibasiya yukledi. Komutan; bunlar emir verildiginde
savasacaklar, bu pismemis nohutlari yiyerek mi ? diyerek gurledi.

Ertesi gun Levazim Binbagi gorevden alinarak Hava Kuvvetleri kanaliyla
gorevlendirilen Levazim Subayi goreve basladi. Boylece harekat suresince artik herkesin
memnun oldugu yemekler pismeye basladi.

Yine Komutanla ilgili bir baska ilging hikaye; Sefik AKTUGLU Generalin ne kadar
inisiyatif sahibi bir Komutan oldugunu gostermesi agisindan gok dikkat ¢ekicidir.

Mirted Ussiline 197’inci Filo'da Kibris Harekati nedeniyle intikal etmisti ve ilk
harekattan sonra ikinci harekata kadar gegen surede ugaklarin yakininda tam teghizat
harekat ndbeti tutuyorduk. Bir ara, daha énce 141’inci Filoda yillarca birlikte oldugum Yzb.
A.B. yanima gelerek, esinin Istanbul’da oldugunu ancak kizinin ¢ok rahatsiz oldugunu ve
merak ettiginden hi¢c olmazsa onu birka¢ saatligine gérmeyi arzu ettigini ancak bu teklifi
benden baska birinin Komutana yapamayacagini aktardi. iki harekat arasinda birlikler ileri
alarm durumunda bekliyor sadece Ankara’da oturan personel ndbet diginda ise ge¢ gidip
erken donmek sartiyla sehre inebiliyordu. Her an harekat emri verilebilecegdi igin yuklu
ucak yakinlarindaki hangarlar icinde tam techizatla sisme yataklar Uzerinde gorev
bekliyorduk. Bdyle bir durumda degil istanbul Yesilkdy’e ugmak, sehre bile gitmek icin izin
istemek imkansizdi.

Ben Komutanin Inisiyatif alma konusundaki karakterini bildigim igin bir deneyelim
dedim. Aslinda Komutan Balikesir Us Komutanliyi zamanindan Yzb. A.B.'yi yakindan
taniyordu. Ayrica ben ayni zamanda T-33 6gretmeniydim. Geriye bir tek Komutan karari
ve Yesilkdy'e harekat sartlarinda inmek kaliyordu.

Emir Subayindan musaade alarak Komutanin odasina birlikte girdik, tam o sirada
Hrk. Komutani Alb. Necdet GENCASLAN’da Komutanin odasina geldi. Ben teklifimi
yaptim, T-33 ile Yesilkdy'e inecek ve birka¢c saat sonra geriye ddnecektik. ilk itiraz
GENCASLAN Albay’dan geldi. “Harekat sartlarinda bir sivil meydana gidilir mi? Ya alarm
verilirse nasil yetisirler”, gibi hakli nedenleri siraliyordu. Komutan hi¢ tereddit etmeden,;
“‘Birak gitsinler alarm verildiginde senin adamlarin toplanamadan onlar goérev basinda
olurlar merak etme” dedi.

Biz sag olun diyerek ayrildik ve o gun T-33 ile Yesilkdy’e gittik ve aksam Uzeri donduk.
Simdi disunUyorum da; acaba bugun normal sartlarda dahi boyle bir emir verile bilir mi?

Aradan birka¢ gun gectikten sonra Hava Harp Akademisi baslangic kursunda
bulunurken 197’inci Filoya katilan Yzb. E.C. yanima gelerek bir sikintisi oldugunu anlatt.
Ayrica Karargahtan 06grendigine gore Yesilkdy'e Hv.K.K.hg1 tarafindan THY’na
gonderilecek gizli bir evrakin benim tarafimdan T-33 ile gonderilecegi haberini almig, daha
benim haberim yok. Onun istegi; beni de yanina al birlikte gider déneriz diyor. Komutanliga
gittik gergekten boyle bir olay var ancak personel evrakin bugiin Miirted-ESK-ISTANBUL
yapacak C-160 ile gitmesini uygun buluyor. Tekrar ayni sahne uygulandi, ben yanimda
E.C.yi de goture bilir miyim? diye sordum, Komutan tamam gidin, donun diye emir verdi ve
Hrk. Komutani tekrar nazikane itiraz edecek oldu ancak “Sen hic merak etme alarm
verildiginde senin Ankara’daki personelin yetismeden bu adamlar ugaklarina biner hig
tasalanma” diyerek onu teskin etti. Ancak bu defa ben ¢ok buylk bir yukin altina girdigimi
hissettim.

T-33 ariza yapti, onarilmasi bayagi zaman alacakti. ikinci T-33 Hangarda bakimdayd..
Care olarak o anda alanda bekleyen C-160 ile evraki ulastirmak 6ncelik aliyordu. Madem
bir evraki T-33 ile goturemedik, bu isi mutlaka sonug¢landirmaliydik. Ugagin pilotuna
durumu izah ettik ve bizi yolcu listesine dahil etti. Hemen Filodaki yakin bir arkadasima
istanbul telefon numaralarimi vererek, sayet alarm verilirse bu numaraya YILDIRIM telefon
yazdir ve gikan kayinpederin ¢iragi olacak ona sadece “YILDIRIM” dersin yeter dedim ve
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Eskisehir'e hareket ettik. Ugak indikten yarim saat sonra tekrar motorlari ¢alistirdi ancak
rampay! bir tlrli kapatamiyordu. Sonugta uzun bir ugras sonunda arizanin giderilmesi igin
ekip istediler orada kalmistik. Evrakin mutlaka bugin THY yetkililerine ulagtiriimasi
gerekiyordu. Derhal sehre hareket karari verdim ve tren istasyonuna gittik. Yakin zamanda
Istanbul’a bir tren vardi, ancak harekat nedeniyle trenler doluydu, bilet yoktu. Herkes
kuyrukta saatlerdir bekliyordu. E.C.yi bilet kuyruguna soktum, dogru Gar Mudurinin
odasina yoneldim. Her ikimiz de sivil kiyafetli oldugumuzdan, dnce huviyetimi gostererek
elimdeki gizli evraki mutlaka yetistirmem gerektigini agikladim.

Derhal kendi kontenjanlarindan 4 kisilik kirmizi koltuklu birinci sinif bir kompartimani
bize tahsis ettiler ve baska kimsenin girmemesi icin kompartimani disardan kilitlediler. isin
birinci  bolimini atlatmisttk ama geriye doénlsi nasil saglayacaktik. iner inmez
kayinpederin minibusunu ¢agirdim bizi hava yollarina goturda. Evraki teslim ettik ve sonra
E.C.yi Akademi lojmanlarina biraktik ve ona son s6zim su oldu. “Alarm verilirse seni ben
alinm ancak bes dakikadan fazla beklemem haberin olsun.” Sonra dikkana gittik. Ciraga;
o gece icin telefonun yaninda yatmasini ve bir “YILDIRIM” s6zl ile telefon edildiginde
derhal beni Bulylkcekmece’den aramasinin hayati énemi oldugunu anlattim. Sonra
MiniblisU ben aldim ve Soford “Benimle temas edemezsen arabayr THY park yerinden
alirsin, anahtari polis merkezine birakirrm” diye tembihledim.

Biitiin bunlar yaparken AKTUGLU Generalin bize duydugu giiven aklima geliyor,
ya bu guveni bosa ¢ikarirsak diye endiseleniyordum.

Gece yarisi kulagimin yanina yerlestirdigim telefon aci aci c¢aldi, hep o ani
disundigum icin kendimi bir an igin riyadayim sandim, ama gercekti. Telefonda g¢irak
heyecanli bir sesle “Agabey YIDIRIM dediler” diyordu. Derhal giyindim. Her seyim hazirdi,
suratle sokaga firladim ve miniblsu galistirdim. Gece yarisi yola koyuldum, hava son
derece berbatti, simsekler cakiyor, orajlar ardi ardina bdlgeye siralanmig, yagmur
bardaktan bosanircasina yagiyor minibusun silecekleri yagmur damlalarini silmeye
yetisemiyordu. Dogru Yeni Levent Akademi Lojmanlarina yoneldim. Kapiy! israrla galmaya
basladim. Birka¢ dakika sonra E.C. pijamalariyla uykulu gdzlerle kapida goérildi. Ona
elimle bes dakika isareti yaptim. Hemen anladi ve birka¢ dakika icinde dugmelerini
ilikleyemeden, ayakkabilarini baglayamadan arabaya bindi.

MinibUsU parka koydum ve polis noktasina, anahtari, plaka numarasini vererek teslim
ettim. Dogru THY yonetim binasina yoneldik. Salonda bizi gulerek ilk karsilayanlar
Diyarbakir 181’inci Filoda yillarca birlikte bulundugumuz Erdogan KOLVEREN ve Zeki
OYMAN’dI. Kendilerinin yetisemediklerini, alarm verilir verilmez ugaklarin Esenbogda ve
Merzifon’a hareket ettigini ve son Boeing 707’nin biraz dnce kalkmis oldugunu sdyleyerek
tirmanistaki son ucaga isaret ediyorlardi. Bende onlara cevap olarak; “Su anda Hava
Kuvvetleri Harekat Kontroline girdiniz, su son ugadi geri cevirin birlikte Esenboga’ya
gidelim” dedim ve ¢ok sevdigim bu iki eski agabeyime “Bu Hava Kuvvetlerinin bir emridir”
diye takildim, hep birlikte gulistik. Sonugta ucak geriye dondu ve ugadi kacirmis diger
personelle birlikte havalandik. Aklimda hep AKTUGLU Generalin sézleri vardi.

Yari yolda Miirted kule ile temasa gecgerek, 1971’inci Filoda T-11 Pilotu olan Ozkan
OZDEN’in giin dogarken bizi Esenboga’dan almasini temin etmelerini bildirdik. Az sonra
Ozkan OZDEN kule vasitasiyla bildirdi, giin dogumuyla Esenboga’da olacagim merak
etmesinler.

Gergekten gin dogumu ile Esenboga’da birlestik. Alarm aksam gec¢ saatlerde
ulastinimig, Ankara’ya zarfli gagirma uygulanmis ve algaktan ugak ugurulmus, ancak koca
sehirden tUmUunun toparlanmasi kolay degil, biz onlardan énce harekata hazir olacaktik.

Mirted’e iner inmez dogru filoya kostuk, tam techizat ugus kiyafetimizi giydik ve
ozellikle ayaklarimizi madeni mahmuzlari da taktik ve parasit omuzda, kasklar elde dogru
Us Karargahina.
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Koridora girer girmez ayaklarimizdaki mahmuzlarin g¢ikardigi madeni sesi duyan
herkes ne oldugunu anlamak icin kapilara kostu, buna General AKTUGLU’da dahildi. Bize
hitap ederek “Bravo c¢ocuklar ben bundan emindim, Harekadt Komutanina donerek;
“‘Gordin mu seninkiler daha dibimizdeki Ankara’dan henliz gelemediler, bak bunlar
istanbul’dan yetistiler ve daha neyle nasil geldiklerini sormadim bile” diyerek hep birlikte
gulustuler. Burada bu animin yer almasinin asil nedeni; bir komutanin personeline guven
duymasi ve inisiyatifini cesaretle uygulamasi karsiligini mutlaka gorur. Hele o personel bir
Tark askeriyse.

9’uncu Us 141 Filo 1970

142’NCi FiLO F-104S YILLARI

147’inci Filodan 142’nci Filoya bagslangigta Kol Komutani, sonradan Egitim Subayi ve
Harekat Subayliklarina atandim. Artik yeni envantere giren F-104S ucaklari ile uguyoruz.
O Filodaki gorevlerim esnasinda bircok anim ve gozlemledigim olay olmasina ragmen,
bende iz birakan birinin burada yer almasini arzuluyorum.

BiR GARIP OLAY

1975 yilinin Eyldl ayinin 171’inci glnlydd. “Bunu nereden bu kadar kesin
hatirhyorsunuz?” diye dusunenlere “O gunkl programi hala sakliyorum!” diye cevap
verebilirim.

Filoya birkag Ustegmen atanmis intibak uguslari devam ediyordu. Bunlardan biri Utgm.
Husamettin YONDEN. Cok efendi, yetenekli, iyi yetismis devresinde 6ncelik alan bir
subaydi. O gun F-104S ugaginda ilk yalniz ugusuna c¢ikacakti. TF-104G ile F-104S
arasinda bir¢ok fark bulunmasina ragmen, en dnemli ve etkileyici fark A/B devreye girme
hissi farklihgiydi. F-104G’de iki tekme yemis gibi duyulabilen bu tepki, dairesel yanma
nedeniyle F-104S’te tecribesi olmayan pilot tarafindan A/B’nin devreye girdidi veya
girmedigi pek fark edilemezdi. Bu nedenle 6gretmenler, kolda kalkista nozul ve yanmayi
kontrol ederek intibaktaki pilotu ikaz eder, sayet ikinci A/B denemesine firsat yoksa ya
kalkistan vazgecirir (mesafe uygunsa) ya da gaz kolunu Military’e aldirarak kalkisa devam
karari verdirirdi. Sonraki sortilerde nozul ve EGT kontrolu ve aliskanliklarin gelismesiyle
bu, problem olmaktan ¢ikarilirdi. Ancak ilk sortide ¢ok az bir ihtimal olsa da A/B devreye
girmemesi veya sonmesi durumu c¢ok dikkat edilmesi gerekli bir uygulamaydi.
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142’nci Filo 1975
Ayaktakiler Soldan Saga : 1. Musir KOCAK, 2. Hami YUKSEL, 3. Kaya KONAKKURAN,
4. Ustiin YENEL, 5. Turhan EMEN, 6. Kaya ERGENC, 7. Zeki KILIC, 8. ihsan AKSOQY,
9. Halit DOGANTEKIN, 10. Alaettin KIRDI.
Oturanlar Soldan Saga : 1. Veysel, YENILMEZ, 2. Erol MISIR, 3. Muammer SEZER,
4. Vural SEZER, 5. Temel OZUDOGAN, 6. Nurullah KIRLI, 7. Oktay TEZSEZEN,
8. Muammer YAMAK, 9. Korcan PULATSU.

142'nci Filo Mirted 1975

1. Utgm. Mehmet ERTEN, 2. Utgm. Veysel YENILMEZ, 3. Utgm. ihsan AKSQY,
4.Yzb. Ozkan OZDEN, 5. Yzb. Erol MISIR, 6. Kur.Bnb. Kaya KONAKKURAN,
7. Kur.Alb. irfan SARP, 8. Tugg. Kemal YALCIN, 9. Yb. Ustiin YENEL,
10. Utgm. Halit DOGANTEKIN, 11. Utgm. Ersan SEMERCI, 12. Utgm. Misir KOCAK,
13. isth.Sb. 14. Utgm. Sadik DULGER, 15. Utgm. Muammer SEZER,
16. Bnb. Hami YUKSEL, 17. Utgm. Muammer YAMAK, 18. Utgm. DEMIREL,

19. Yzb. Faruk COMERT, 20. Yzb. Oktay TEZSEZEN, 21. Utgm. Hiisamettin YUNDEN,
22. Utgm. Korcan PULATSU
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O gun bu nedenlerle arkadasim Hami YUKSEL Bnb. ile YUNDEN Utgm. ile ugacak
ogretmen pilotu, Filoda F-104S intibaklarinda devamh ucan tecribeli Yzb.Temel
OZUDOGRUya yazdik. Filonun bizden kidemli yetkilileri bir toplanti igin Us
Karargahindaydi ve bu programdan haberleri yoktu.

Yetkililer dondiklerinde bu ugusun 6gretmen pilotunu degistirmek istediler, zira Us
Karargdhinda Emir Subayligi goérevinde bulunan arkadasa s6z vermislerdi. Biz buna
yukarida acgikladigim nedenlerle siddetle karsi ¢iktik, ama dinletemedik. Bizim itirazimiz
devamli Filoda ugmayan geri hizmet ugucusu olan Emir Subayi’na bu goérevin veriimemesi
icindi. Bazen seytan, binde bir olasiliktaki bir olayi insanin aklina getirir ve olay gerceklesir.

Kalkigta intibak pilotunun A/B’si devreye girmedi, nozullari tama yakin acilan, takati
dusen ucgak geri kalmaya basladik¢ca 6gretmen pilotun “Gaz ag¢, gaz ag.” ikazlari higbir ise
yaramadigi gibi zaten tam acik full A/B pozisyonundaydi. 2 numara olarak kalkan
ogretmen pilot, 6ndeki ugagin egzoz dumanina baksa durumu hemen kavrayacak ve gaz
kolunu Military’e aldirarak kalkisa devam ettirecekti. Ugak bu hatali karar sonucunda
pistten kesilmedi, suratli oldugundan hook bariyerine giremedi ve pist sonunda
pargalanarak pilot sehit oldu.

Olay sonrasini yazmak ve yetkililerin isimlerini vermek istemiyorum, kimseyi de
suclamak niyetinde degilim. Havacilikta insan hatalari mutlaka olacaktir, ancak bazen g6z
gore gore inatlagsmalar ¢ok pahaliya mal oluyor. Esas anlatmak istedigim beni havacilik
hayatimda en ¢ok yaralayan yillarca etkisinde kaldigim olayin sonug bolumudur.

Cenaze toreninde, yikilmis, mahvolmus tirassiz bir ylzle yetkililere sarilarak aglayan
babasinin sirtinda apoletleri sonradan makasla kesilmis oglunun eski resmi kaputunun
olmasi Uzucu bir tabloydu.

Askerler her zaman baskalari igin bazi kararlar alabilir. Hatta Atatlrk’an Canakkale’de
zaferi kazandiracagina inandigi “Ben size 6lmeyi emrediyorum.” direktifini de verebilir.

Ancak bu kararlar defalarca dusunerek objektif bir bicimde verilmelidir. Havacilikta
bunun ne kadar énemli oldugunu bilmem tekrarlamaya gerek var mi? 1’inci ikmal Bakim
Merkezi Komutani iken is¢i ve miuhendislerin, ugucularin nelerle karsilastiklarini tam olarak
hissetmeleri icin Komutan odasinin giris tavanina su s6zu yazdirmigtim:

“Tahammulu kolay yegane agri, baskalarinin ¢ektigi agridir.”

Bu deyimi; 1939 yilinda yayimlanan R.Leriche isimli yazarin “The Surgery of Pain”
kitabinin basyazisindan aldim. Orijinali “The only pain that is easy to bear, is the pain of
others”.

Ucaklar degisebilir, yarin F-35 olur, daha sonra daha modernleri gelir. Ancak ilk kusun
ugmaya basladigi gunden beri ugus kurallari degismez. Bu konuda bizden sonrakilerin
hafizalarinda belki bir iz birakabilir umuduyla bu hikayeyi kaleme aldim. Yoksa maksadim
kimseyi suclamak degil.
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TORINO

142’'nci Filo ucaklari tamamlanali bir yil olmus, ancak 192’nci Filo ugaklarinin italya’da
tecribe ve taginmalari devam ediyor. Son tagimada Libya’ya iniste kum firtinasi nedeniyle
kaza geciren ve beli kirilan Bnb. Orhan OZISIK'in yerine 1976’nin ilk aylarinda beni
tecrube bas pilotu olarak segtiler ve 192'nci Filodan Bnb. Namik Kemal ASICI,
142'nci Filodan Yzb. Oktay TEZSEZEN bir C-160 ucgagiyla o6nce Libya Cemal
Abd-el NASIR meydanina ekip ve yakit birakarak Italya’nin Torino sehrine gittik.
TecrUbeler Caselle sivii meydanda yapiliyordu. Bu tecriibe ve Libya Uzerinden ugak
tasima bagl basina olay olup, sadece bu konuyu iglemek bir kuglk kitapgiga sidar. Bu
nedenle ben son derece 6zet bazi kiiglk bilinmeyen yonlerini not edecegim.

Tecrubenin yapildigi sivil meydan hava durumu yilin ilk aylarinda Alplerin eteginde
oldugundan devamli 8/8 kapali, bulut alt tavani 700-800 feet goris yarim mil veya bir mil.
TecrUbede mach kosusu da yapilacagindan yakitin iniste bazen pas gegemeyecek
derecede azalmasi ihtimali yuksek. Kalkigtan itibaren PUMA bolge radarinin kontrolinde
kalkig-tirmanig-Mach kosusu diger tecrube profili ve radar kontrolinde GCA ile temas ve
GCA ile inis. Halbuki Turk Hava Kuvvetleri tecribe kriterleri neredeyse acik hava ve
limitsiz gorus. Hava Kuvvetlerine sorduk, daha oncekiler yaz aylarinda musaitmis, bu
sartlar bizim sartlarimiza uyum saglamiyor, ancak italyanlar tecriibe yapiyor.

Bizde ugalim ancak Komutanlik durumu bilsin istedik. Aldigim cevap “Tim lideri olarak
tamamen inisiyatif sana ait.” Bizde sorumluluktan kagmadik ve o sartlarda tecrtbeleri
yaptik, hatta hic alismadigimiz halde Italyan pilotlarla 6gle yemeklerinde bir bardak
Bordolino sarabi yudumlayarak.

Doénus yolunda Ug ugak dnce Goya del Golle meydanina yakit ikmali i¢in indik, oradan
kalkistaki kleransta Sicilya’yl terk ettikten sonra ne meteoroloji ne de baska bir bilgi
alamadigimizdan Abd-EI NASIR meydanina yaklastigimizda kule ile temas ederek
inebilecegiz. Neyse ki inis aninda daha 6nceden alamadidimiz hava durumu oldukca
uygundu.

Daha o6nce on defa Libyali yetkiliye tembih etmemize ragmen bizim yakit
depoladigimiz sisteme JP-1 yakiti da doldurmuslar. Bir bome cihazi bulduk ve 6zgul
agirligina gore alttaki yakit mi yoksa ust bolumdeki yakit mi JP-4 oldugunu tespit ederek
yakit ikmali yapabildik. Meydanin Misafirhanesinin ve Libyali personelin durumlarini
burada yazmayi arzu etmiyorum. Sadece o meydanda konuslu Mirage-5 Filosunun
Komutaninin ertesi gun kalkigtan sonra bizi Onleyecegini aktardigini soyleyebilirim.
Libya’nin kirmizi bir kumu var ve ertesi sabah biz bu kirmizi kumun firtinasindan nasibimizi
aldik. Biz firtinaya ragmen kalktik, ancak biz kalkarken Mirage ugaklarinin ortistnd dahi
almaya gelmediklerini gorduk.

MAVi UGUS ELBISELERI

1976 yihinin yaz aylarinda her iki filo Miurted’den incirlige Hava ve Deniz atisi icin
intikal etmistik. Her iki filonun da komutani izinde oldugundan 142’nci Filo Harekat Subayi
olarak ben her iki filodan da sorumlu olarak gorevlendirilmigtim.

Cok uzun yillardan beri Hava Kuvvetlerinde bir tirli halledilemeyen ugus techizatinin
kaliteli ve yeterli tahsisi o giinlerde de bir problem olarak gériilmekteydi. Hele incirlik gibi
son derece rutubetli ve sicak bolgede bizlere uzun bir sure kullanmak igin verilen ugus
elbiseleri rutubet ve asiri terden yirtiliyor, cogu zaman aninda tamir icin ince telle yirtiklari
dikiyorduk. Ayrica incirlik'te ABD personeliyle birlikte bulunduumuzdan bu halimizle
cevrede dolasmak istemiyorduk.
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Filolarimizin iki minibastnden birine her iki filodan birka¢ rutbeli arkadasimi alarak
aksam Uzeri mesai sonrasi Adana’ya indik. Ben daha 6énceden Adana’da o zaminin en
onemli tesislerine sahip SAPMAZ’larin oglu yanlis hatirlamiyorsam Adnan SAPMAZ,
telefonla aramis, niyetimi bildirmis ve yardim rica etmistim. Sonradan 6grendim ki kendisi
havaci olarak askerligini yapmis bir geng olarak bizlere yardimci olmaktan buyik mutluluk
duyacagini bildirdi. Fabrikaya gittik, bizi cok guzel karsiladilar. Ben niyetimizin Ucreti neyse
Odeyerek kaliteli ve dayanikh bir kumastan iki filo igin Karargah Uguculari da dahil yaklasik
50 kombinezonluk kumas tedarik etmek istedigimizi aktardim. Bizi alt kattaki bodrum
kumas deposuna goturdu, kocaman depo kumas toplariyla doluydu. Bize yarayacak tipte
kumaglar isaret ettigi kosede mavi renkli toplari begendik. Derhal 50 kombinezonluk
miktar kadar topu ayirtti ve digariya tagitt.

Ucreti ne olacak diye sordugumda “Vatan igin feda olsun, sizlere bunu sahsiniz igin
degil gorev igin istiyorsunuz, her zaman emrinizdeyim” diyerek bizi duygulandirdi. Cok
Israr etmemize ragmen asla ucret alamayacagini belirtti. Tesekkur ederek kendisini
Filolarimiza davet ederek ayrildik.

Ankara Dikimevinde devre arkadasim Levazim Subayi ile daha dnce gorustigimden
derhal ilk ugakla kumas toplarini Dikimevine gonderdik. ikmalcimizle tim pilotlara gére
Olculeri belirleyerek gonderdi. Ucgus elbiseleri ¢ok kisa bir zamanda dikilerek bize
goénderildi. i¢lerinden Us Komutani ve Karargah Uguculari igin olanlari Harekat Komutani
Alb. irfan SARP’a génderdim. Artik herkesin sirtinda farkli renk ve farkli stilde kombinezon
yerine, mavi renkte bir rnek elbiseler bulunuyordu ve sadece bu géruntiden duydugumuz
haz bile bizler igin yeterliydi.

191’iINCi FILO KOMUTANLIGI

1978 Eylul ayindan itibaren Hv.K.K. Plan Prensipler Baskanliginda Kuvvet Hedef Plan
Subay! olarak gérev yapmaya basladim. O yil 142'nci Filoda geri hizmet ucguslari
yapityordum. 1979 yili atamalarinda 191’inci Filo Komutani olarak Balikesir'e atandim.

Filo benim ilk g6z agrim olan 141’inci Filonun devamiydi ve daha 6nce bu filoda bes
yil gbérev yapmistim. O zamanki filonun yetenekli ve tecrubeli uguculariyla filonun her
konuda yuksek harekat kabiliyetini bir daha bulundugum higbir birlikte gormedim.

Bu dusuncelerle goreve basladigimda ilk hayal kirikhdi Filo binasiyla olugtu. Eski
141’inci Filo binasindan, o zamanlar kontrol heyet binasi olarak kullanilan meydan
guneydogusundaki QRA binasi yakinindaki binaya taginmislardi, bahgesinde bir tek agag
olmayan, dami her yagmurda akan bir binaydi.

Gelelim personele; Korg. Ziya GULER'in F-104 Kitabinda yer alan 193’Gncl Filoyu
teslim aldiginda neyle karsilasiimigsa hemen, hemen ayni durumla karsilastim. Sabahlari,
kimisi ayakkabiyla geliyor botu yok, kimisi bagri acgik, gégsunde amblemi yok, bir
hengamedir gidiyor. Tabii birdenbire her seyi duzeltmek mumkun degil, biraz zaman
alacak.

Pilotlarin gogunu taniyorum, hepsi uzun yillar F-104 ucgaklarinda deneyim kazanmis
sahislar, kabiliyetleri yuksek, ancak yanlis yolda surukleniyorlar, tedbir almak gerekiyor.
O aralar Kuvvet Komutani Us’simiizii ziyaret etti ve bana; “Gegen yil kuvvet
denetlemesinde bunlar benden gecer not alamadi, senden bunlar disipline ederek
notunuzu yukseltmenizi bekliyorum” diye talimat verdi, bu da ayrica bagka bir sikinti.

Filonun ugucu personelinin bir kisminin, aksamlari yakin kdyde gdzden uzak raki
masasl kurarak demlendiklerini ve ertesi sabah yarimsar saat araliklarla mesaiye geldikleri
g6zimden kacmadi. Birdenbire olmayacak, ancak once ugusta nasillar bir deneyelim
dedim. Ben hala 1970-1972 yillarindaki filo ugus kabiliyetini hayal ediyorum.
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ilk giinlerden birinde; bir sorti, iki kol gece atigi planlattim. Gece brifinginde herkesin
tuhaf bir sekilde bakistigini ve kulaktan kulaga fisildastiklar dikkatimi cekti. ilk kol bes
ucak lider benim, ilk defa ben flare atip kendi flare’ime bomba birakacagimi ve sonra
digerleri sirayla devam edecek. Dogal olarak kalkis saati tam gece olduktan sonra, mehtap
olmayan gece saatlerinde tek tek kalktik ancak bir turli toplanamiyoruz. Uc; numaram Arif
OZKUL benim Hava Harp Okulundaki hava silahlari hocam Alb. Mustafa OZKUL’'un oglu
ve babasi kazada 6Idiigl igin Arif bize emanet. “OZKUL neredesiniz?” diye iki, Ui¢ defa ikaz
ettigimde; “Efendim toplanamadik atis sahasi glneyinde doénuste toplana bilir miyiz?”
teklifini yapti.

Yavas yavas antrenmansiz olduklarini anlamaya baglamistim. Birka¢ donus
sonucunda toplanmig gibi olduk ve kademede atig sahasini karsiladik, bir numara olarak
cektim flare'yi attim ikinci dalista bombayi birakip ¢ektim, atis sahasi-gevresini kontrol
ettigimde hi¢c ugak géremedim, endiselendim. “Atis sahasina sordum goérdagun var mi?
benden sonra dalan var mi?” diye o da higbir u¢cagi géremiyordu, endiselendim ve tekrar
U¢c numaraya neredesiniz diye sordum, dagildik efendim diye cevapladi. Anlasilan atisa
devamda bir yarar yoktu, emniyetle inseler yeterli olacakti. Atigi iptal ettim. A noktasi
civarinda bulusalim dedim, ancak birka¢ donus sonrasinda bulusamayacagimizi anlayinca
tek tek inise gectik. Ugus sonrasi brifingde daha dnceleri alaca karanlikta ugtuklarini ve
gece atisini da bu sartlarda yapmadiklarini itiraf ettiler. Yapmam gereken ¢ok islerim vardi.
Ama bunu hi¢ kimseyi Urkatmeden, cezalandirmadan tatlilikla ve anlayisla yapmam
gerektigini kendi kendime kabul ettirdim.

Birkac ay icerisinde iyi bir programla, giyim kugam ve disiplin anlayigi da dahil olmak
Uzere filonun harekata hazirlik durumu, bu Ustlin kabiliyetli ugucularin yonlendiriimesiyle
cok yuksek seviyelere gikti.

Alti ay sonra NATO’nun NSI denetlemesi var ve c¢ok iyi hazirlanmak gereken bir
denetleme. Cok iyi hazirlandik ve o yil denetlemeden aldigimiz neticeyi ABD’li Albay;
Avrupa Filolarinin ortalamasina goére, ilk G¢ derece iginde, birinciye yakin olarak ifade
ettiginde, ¢cok mutlu oldum; neticede basarmistik.

9’uncu Us 197’inci Filo K. 1979
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BALIKESIR 9’'UNCU ANA JET US’TE BiR ALMAN PiLOT

1980 yili basinda bir giin Us Komutani Tugg. Yasar DEMIRBULAK beni makamina
davet ederek, “Alman Hava Kuvvetleri ile Turk Hava Kuvvetleri pilot ve hava yer personel
degistirme planina gore bizim Ussumuze bir Alman pilot vermeyi dusunuyorlar, ben bu
pilotun senin Komutanligini yaptigin 191’inci Filoya verilmesini uygun buluyorum, sen ne
dersin” diye sordu. Ben hi¢ tereddit etmeden memnuniyetle kabul ederim dedim.

Aradan birkag gun gegtikten sonra; iki Alman Hava Kuvvetleri F-104 ugaginin oncelikle
Mirted Ankara’yl ziyaretten sonra Balikesire gelecekleri haberi geldi, saniyorum
Mayis 1980 ayinin ortalarinda iki gunlik bir oryantasyon ziyareti icin geldiler. Bizim Filoda
iki yil streyle kalacak olan Pilot Yzb. Fritz THOMSEN’di. Kendisini ilk gérdigimde biraz
konustuktan sonra sekil olarak olmasa da yaradilis olarak bizlere gok yakin bir insan
oldugunu kesgfettim. Filonun diger personelinin de ona ¢ok sicak baktigini fark ederek
memnun oldum.

O zamanlar Balikesir kdy gibi bir yerdi, bizler i¢in bile sikici bir kligik sehir izlenimini
veren Balikesirin, Almanya’da yasadiklari yerle mukayese edince hayal kirikligina
ugrayacaklarini tahmin ediyordum. O glnlerde sinema disinda bir eglencemiz Us
Gazinosundaki eglenceler ve Pazar aligverisi icin sehirde qittigimiz pazardi. Sadece bazi
hafta sonlari 6zellikle yaz aylarinda, Bandirma Erdek’te bulunan deniz kiyisindaki askeri
dinlenme plaj tesislerine gidebilmek ise en buyuk luksumuzdu. Filomuzda goérev yapan
otuza yakin pilottan ancak birka¢ kisinin arabasi vardi ve sehre sadece otobusle
gidilebilirdi. Ancak Us’slin yeri sehre ve lojmanlara birka¢ km. mesafede olmasi biyiik bir
avantaj sayilirdi.

Batln bunlar distnerek Alman pilotun gérdugu farkli yagsam tarzindan sok olmamasi
icin, ona elimden gelen her turli yardimi ve destegi yapmay! dusunuyor ve bu sehre
gelmesi icin her turlG alternatifi denemeyi planliyordum. Bu nedenlerle kendisine lojman
tahsisi, evine telefon baglanmasi ve buna benzer sorularina tam yetkili olmamama ragmen
“No Problem” diye cevaplar veriyordum. Sonugta kendisini gelmeye ikna ettik ve Ingiliz
asilli esi Janett ile arabasiyla Turkiye’'ye en kisa zamanda gelmek icin ayrildi. Eve
dondugunde Janett’e; orasi kdy gibi bir yer ancak Filo Komutani her istege “No Problem”
dedi, istersen gidelim demis.

Haziran ayinin ortalarindan sonra kendi araglariyla Balikesir'e geldiler. Onlara Us’sln
Misafirhanesinde bir yer ayirttim, lojman tahsis edilene kadar Fritz THOMSEN’in
yoklugunda, ona s6z verdigim her turli destegi gerceklestirmek icin ¢caba sarf ettim ve
hemen hemen hepsini gerceklestirdim. Thomsen Yzb.; ten rengi, sacl, yetismesi bizlerden
tamamen farkli olmasina ragmen, i¢ yapisi ve espri anlayisi olarak tamamen bizlerden
biriydi. Esi Janett'de ondan farkli birisi degildi, biz sadece filo arkadaslari olarak degil tim
us personeli ile birlikte tam anlamiyla kaynagsmistik.

Bir guin kendi Ulkelerinde arada bir gorebildikleri glinesi gorince Janett misafirhanenin
bahgesindeki hali gibi ¢imlerin Uzerine bikini ile uzanmis ve gunesglenmeye baslamisg,
o bolgede gorev yapan erler de; simdiye kadar hi¢ sahit olmadiklari bu durumu hayretle
izliyorlarmis. Janett bundan rahatsizlik duymus ve bana neden bdyle davrandiklarini
sordugunda, burada ¢evre biraz mutaassip, ancak hafta sonu s6z, sizi rahatlikla Avrupa
plajlarinda uyguladiginiz gibi glnesleneceginiz ve ylzeceginiz bir yere goétlurecedim
dedim. Nitekim o hafta sonu Benim kuguk boy Chevrolet arabamla Erdek’e gittik ve hafta
sonunu deniz kiyisinda konaklayarak gegirdik.

Janett orada insanlari ve tesisleri gorince hayretini gizleyemedi. Balikesire donus
yolunda arabanin lastigi patladi. Fritz ile birlikte degistirdik. Degisim yaparken lastiklerimin
cok yipranmis oldugunu gérmus. O yillarda Turkiye'de lastik bulmak biraz zorlasmisti. Hig
unutmuyorum ben filodan ayrildiktan sonra Ankara’ya Karargaha atandim.

-71-



Lastigin patladigi gun arabamin lastik olgulerini almis ve Almanya’dan Turkiye'ye
esyalarini getirirken dort adet Michelin lastigi ¢ok uygun bir fiyata alarak bana getirmisti.
Bu hareketi bizleri son derece memnun etti, hem arabaya lastik bulmustum ve hem de ¢ok
uygun fiyata satin almistim.

Yine ayni gunlerde pazara gitmek istediler. Pazarda o zamanki sartlarda tamamen
organik meyve ve sebze o kadar boldu ki, Janett yere dokulmus bir kamyon dolusu
portakali gorince (mevsim Temmuz basl olmasina ragmen) ben bunlardan bolca alip
suyunu sikabilir miyim diye birka¢ defa sordu ve ben niye sordugunu anlayamadim.
Sonradan anlasildi ki Janett bunu daha 6nce pek denememis. Portakal o zamanlarda
o kadar ucuzdu ki Ingiltere’deki fiyatla mukayese etmek mimkin degildi.

Yine o gunlerde birlikte yemek yerken ictigimiz ayrandan Janett’in tiksindigini fark
ettim. Ona ayranin faydalarini anlatirken; saka olarak ka¢ yildir evlisiniz, gocugunuz yok,
bunu i¢ mutlaka gcocugun olur diyerek espri yaptim.

Buna gercekten inanip inanmadigini bilemiyorum, ancak o ikazimdan sonra ayran
icmeye basladi ve kisa zamanda hamile kaldi. Biz bu nedenle o ¢ocuga “Yogdurt Baby”
adini verdik.

Uzun yillardan beri bir nukleer filoda bulundugum icin devamh yabanci personelle
calismistim. Ancak Thomsen ailesi gibi, cana yakin bizden biri gibi hissedilen bir yabanci
aile tanimamistim. Ben o yil Ankara’'ya atandim, ancak iliskimiz yillarca ayni sekilde
devam etti. Onlarla Alb. Oldugunda Turkiye'de ve Afganistan’daki gorevleri esnasinda da
gorustuk. Hala en sicak sartlarda dostlugumuz devam etmektedir.

Thomsen Albay olarak tekrar Turkiye’de gorevlendirildi. Buradan Afganistan’a gorevli
gitti. Halen gecgen yil belirlenen Turk Hava Kuvvetlerinin Yuzuncu Y1l galismalari nedeniyle
uc defa Turkiye'ye geldi. Ben ona bu projede koordinatorlik yapiyorum. Proje her turlu
masrafa Almanya tarafindan karislanmak Gzere Turk Hava Kuvvetlerinin Ylizuncl Yilinda
Yayimlanacak 100 Yillik Tdrk-Alman iligkileri Turk Hava Kuvvetleri de bu konuda c¢ok
detayli bir galismayla projeye destek veriyor.

BANDIRMA

Filo Komutanligindan sonra Hv.K.K.P.P.Bsk.Sis.Pl.Prog.Sb. Mudurlugunde u¢ yil
sureyle gorev yaptiktan sonra 1984 yili atamalarinda ABD Wright Patterson AFB’de ug vyil
muddetle ilk F-16 (SNR) Kidemli Milli Temsilciligini yaptiktan sonra Bandirma 6’nci Ana Jet
Usse Hrk.K. olarak atandim. ABD’den dénuisiimden iki giin sonra birligime katildim tekrar
F-104 ugagina kavusmustum.

Bandirmada ilk defa gérev aliyordum. Daha once defalarca inip, kalktigim bir
meydandi, ama ilk defa atamali bulunuyordum. ilk sortide daha énce Plan Prensipler
Baskanliginda gorev yaparken Bandirma’nin F-104 birligine donusturulmesi asamasinda
projede gorevli bir proje subayi olarak bir itirazda bulunmugtum.

Projenin harekat agisindan planlanmasini ben yénetiyordum. NATO ENF faaliyetleri
acisindan ayni baskanlikta yan subemiz olan Tesisler Sb. Miidirii Alb. Orhan OZKUTUK
yonetiyordu. Bir gun musterek proje toplantisinda; “Bandirma’ya F-104 ile birgok inisg,
kalkis ve alcalma yaptim, hepsinde guneyden yaklasmada yer ile ugak arasindaki
kleransin irtifa olarak limitlerin altinda oldugu hissine kapildim, orada o gunlerde F-5
ucaklari igin bir sorun olmayabilir ancak F-104 yaklagsma agisi NATO meydan limitlerine
teget olacak sekilde algcak yaklagmalidir, ilerde problem olabilir’” dedigimde hemen herkes
itiraz etti. OZKUTUK Albay cift pisli meydanlarin yaklasma irtifa kleransinin belirli oldugu
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ve yillardan beri NATO ENF statistunde bir meydan olan Bandirma’da bodyle bir hatayi
yabanci NATO ENF muhendislerinin uygulayabilecegine asla inanmam dedi.

Sonu¢ olarak guney-kuzey yaklasmasinda son yaklasma ayaginda hatiri sayilir
yukseklikte limit digi tepeler oldugu anlasildi ve projenin zamaninda yetismesi igin derhal
tepelerin traglanmasi isine baglandi. iddiayl kazanmak onemli degildi. Onemli olan
emniyetli ugus yapiimasiydi.

O gun iniste bunlari dusindim ve yinede kleransin yeterli olmadigini hissettim ve
ardindan 142'nci Filoda birlikte oldugumuz ve ¢ok sevdigim harika bir ugucu olan ihsan
AKSOY’un kotu hava sartlarinda 10.01.1985 tarihinde bu tepelere c¢arparak sehit
olmasinda bu kuguk klerans farkinin acaba bir etkisi olmus mudur? diye dislinmekten
kendimi alamadim.

Hv.PIt.Kur.Alb. Kaya KONAKKURAN 6’nci Ana Jet Us Hrk.K. 1987
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HOS BIiR AN

Bandirma’da bir aksamisti gece ugusu beklerken Us’siin ani defterimi
karistinnyordum. Eski solmusg yapraklarin birinde su siire rastladim.

TAYYARELER GELDIiMi GELIR KONAR MURATLAR
ICERIMIZDEN AKAR KARA SULAR FIRATLAR
ACEP BUNLARMIYDIKI FERAHLASIN DIYEREK
EMINE'NIN SIRTINI SIVAZLAYAN KANATLAR

Sair bir Emir Eri’nin yazdigi bu misralari hayranliklarimi ve baglliklarimi ekleyerek
hava birliklerimize itfa ediyorum.

BEHCET KEMAL CAGLAR (30.03.1961)

Bu ATATURK Sairimizi bu vesileyle anmak istedim. 6'nci Ana Jet (s sararmis
yapraklari arasindan ¢ikartarak herkesin begenisine sunmak herhalde ona karsi bir vefa
borcumuzdur, ruhu sad olsun.

DiYARBAKIR

Goreve bagladigim ilk gun, helikopterle birlik ¢cevresini havadan fotograflayarak ise
basladim. Ertesi glin zaten harbe hazir bir F-104 ugucusu oldugum igin direkt 182 hatta
ucus icin gittim. Ucgusa gitmeden once hat basmakinistine bir ihtiyaglari olup olmadigini
sordum. Hi¢ dusunmeden “Su!” diye cevapladi. “Biliyorum, ben tedmenken de
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cesmelerden sular akmazdi. Buna bir ¢ozum bulmaliyiz.” dedigimde; “Hayir komutanim,
icme suyumuz da yok, mesela bir sebil...” dedi. Yaz aylarinda asiri sicaklariyla bilinen
Diyarbakir'da buyuk bir 6zveriyle ugak hazirlayan personelin igme suyu ihtiyaci gergekten
¢ok onemliydi.

Ucgustan donuste Kuvvet Levazim Subayi Bnb. TOPRAK'I ¢gagirdim. Daha dnce uzun
yillar Plan Prensiplerde gorev yaptigim igin kaynaklarin kullaniimasi konusunda yeterince
bilgi sahibiydim.

Us komutanliklarinin 450 faslindan direkt kaynak génderilmedigini bildigimden Hava
Kuvvetlerinden 8’inci Ana Jet Us kullanimi ibaresiyle kaynak tahsis ettirecegimi ve bu
nedenle oncelikle hat ve ihtiyaci olan bdlgelere simdilik birka¢ sebil alinmasini istedim. O
gun gorev yerine getirildi ve sebiller dagitildi. Bunu duyan Filo personeli o gune kadar pek
destek bulamadiklari sogutma sistemleri isteklerini siralamaya bagladi. ilk istek, Filo K.
Hrk. Sb. Filo Brifing Salonu’nun iklimlendirmesiydi. “Esas oncelik ne olmali? Sonra sira
digerlerine de gelir.” diye sordugumda cevap veremediler. “Cevap, parasut odasi.” dedim
ve ilk klima parasut odalarina saglandi. Zira parasit + 18 "C’nin Uzerinde bir sicaklikta
muhafaza edilmemeliydi. Diyarbakir'in yaz sicaklarinda o odalarda sicaklik 40-50 °C
olabiliyordu. Bence ugucular 6ncelik konusunda kuguk bir ders almiglardi.

Goreve basladigimdan birkag gun sonra 6glen zamani, buylk gruplar hélinde
astsubaylarin yol kenarlarina oturarak yemek yediklerini gorince, sasirarak nedenini
sordum. Cevap; ugus kulesinin arkasindaki Astsubay Yemekhanesi olarak kullanilan gelik
hangar, fare istilasina ugradigindan ilaglanmis ve bir daha kullanilamaz duruma gelmis
olduguydu. Bu isin bdyle devam etmeyecegine karar verdim ve alternatif aramaya
basladim.

Us birkag yil sonra F-16 ile modernize edilecekti. Iginde bulundugumuz yil ve sonrasi
planlanan projeleri inceledim. O hangar da dahil, F-16 projesi ile yikilacak birgok sistemin
tamiri dngoruliyordu. Hepsini inceledim ve bir plan yaptim.

Hava Kuvvetleri Komutani Siyami TASTAN, Ussimizi ziyarete geldi. Bir brifing
hazirladim ve F-16 tesisleri ile 6nimuzdeki yillarda yikilacak tesislere harcamak yerine
sunacagim projelerin hayata gecirilmesinin ¢ok uygun olacagini arz ettim. Birinci onceligi,
Subay ve Astsubay Yemekhanesi ve gevresi ile birlikte sosyal tesis alani yer aliyordu. Son
oncelik, Us Karargahinin genisletiimesi projesiydi ki; Komutan sadece ona itiraz etti. “Onu
yapmaya zamanin yetmez, digerlerini uygulamak vyerinde olur.” emrini verdi. Us
Karargahinin arkasinda kalan genis boglukta bir er gazino binasi vardi ve ¢ok kullanisl
durumda degildi. O gazinoyu da igine alan ¢ok genis, sogutmali, bir kdsesinde 24 saat
hizmet verecek yiyecek ve icecek servisi yapan sistem de dahil olmak Uzere, aylar iginde
gazino hizmete girdi. Ayrica giris bolUmune onlarca ara¢ ve bisiklet park alani,
bankamatik, terzi ve berber gibi hizmetleri kapsayan bir sosyal tesis inga ettik. Adini da
8'inci Ussiin ilk anlamda olusturulmasini ve faaliyetini saglayan General Enver AKOGLU
Sosyal Tesisleri olarak belirledik.

Filo Komutanligindan itibaren komutanlk yaptigim her alanda, Hava Kuvvetlerine
blyUk hizmetleri ge¢mis komutanlarimin adlarini dlimsuzlestirmek igin yeni yapilan
sistem, bina ve tesislere onlarin adlarini verdim. 1’inci ikmal Bakim Merkezinde bulunan
blylk kartal tizerindeki Korg. Litfi AKDEMIR Sosyal Tesisleri tabelasindaki imza harig,
higbir birlikte kendimle ilgili bir tarih veya isim birakmadim. Oradaki s6zler tamamiyla bana
ait olmasi nedeniyle buyuk bir mutlulukla o sézlerin altini imzaladim.

Kritik bolgelerde igme suyunu halletmistik; ancak tegmenligimden itibaren binalarda
kullanilan musluk suyunun son derece yetersiz olmasi halen devam etmekteydi.
incelemelerimizin sonucunda ABD birliklerinin Irak Harekati safhasinda konuslandigi
meydanin kuzeybatisindaki alanda bir su kuyusu agtiklarini tespit ettik.
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Planlamalara gore 3 yil iginde NATO Enf. destekli gevresel su saglama projesi
devreye girene kadar bu sorun ¢ézulemez miydi? Arastirma sonucu USAF’In actigi kuyu
debisi 40 m3 ve oldukga verimli, butun Uussun ihtiyacini fazlasiyla kargilayacak
durumdaydi. Ancak 184’lUncu Filo su kulesine kadar 3,5 km mesafeye 30-40 cm genislikte
yer alti su ikmal borulari gerekiyordu ki, bu islem en az 1 yil d6nce SHP’ye proje olarak
konmaliydi. Arastirmalarim sonucunda, Loj.K.ligi Kur.Bsk devre arkadagimi da kullanarak
daha 6nce MSB tarafindan batida bir alanda kullaniimak Uzere temin edilen, ancak
uygulamasi 1 vyil ertelenen yeterli borunun bin bir guclik iginde Loj.K.igi tirlariyla
Diyarbakir'a transferini sagladik. Sonugta kaynak ustasini Adana’dan temin ederek ise
basladik. Cok kisa bir slire sonra yer altina gémulen borularla sisteme 184’lncu Filo su
deposu kanaliyla su verdik. O giinden itibaren artik bitin Us ve gevresinde musluklardan
24 saat su akmaya basladi. Daha onceleri bos birakilan yapma havuzcuklar da suya
kavusmus oldu.

Biz bu tip ikmal ve iyilestirme igleriyle ugrasirken, Kuvvet bdlgesi ve lojman bdlgesi
diginda bazi ihlallerin olmasi beni dugtunceye sevk ediyordu. Normal nobetcilerin disinda
nasil bir tedbir alabilirdim? O sirada Kara Kuvvetleri kariyer modernizasyonu uygulamis ve
bizim Kolordu bolgesinde de birgcok modernizasyon disi kalan kariyerler halen kullanilr
vaziyette bekletiliyordu. Benim Us Komutani olarak sorumlu oldugum yerler: Us ve Kuvvet
gevresi, lojmanlar, Batman ve Mus Meydani.

Mus Meydani’nda son glnlerde bir gece taciz olayi oldu. Kulede gece goris dirbini
yok, olaya mudahale edebilecek zirhli ara¢g yok. Cok dnceden tanidigim 7’nci Kolordu
Komutani Korg. Akay SAKMAN’a gittim ve durumu arz ettim. Beni anlayisla karsiladi ve lg¢
adet kal edilmekte olan kariyeri sofdrleriyle birlikte personel egditilene kadar bana tahsis
etti. Derhal goreve bagladilar ve ugus kulelerine koydugumuz gece gorus cihazlariyla
birlikte Mus bolgesinde gece yapilan bir taciz basariyla engellendi ve bir daha Uslerin
hi¢birine disaridan mudahalede bulunulmadi.

Bircok problem sahasi bulunmasina ragmen her giun (buna tatil glnleri de dahil)
yogun harekat gorevleriyle mesgul bir durumdaydik. Kuzey Irak’ta bulunan PKK
yuvalariyla yurt ici harekat bolgelerindeki satih birliklerinin harekatina destek olmak
maksadiyla her gun onlarca sorti gorevi yukleniyorduk. Bazi geceler vakit yetersizliginden
gece sabahlara kadar her turli hava kosullarinda ucaklara muhimmat yukleyen yer
personelinin kahramanca yapmis oldugu gorevleri hi¢ unutamam.

Bu arada ana pistimiz F-16 tesis insaat projesi kapsaminda yeni bastan sokulip imal
edilmesi igcin NATO Enf muteahhidine yer teslimi yaptik. Pist kaldirilmadan 6nce de Hava
Kuvvetlerinin  harekat denetlemesine girecektik. Daha bunlar baslamadan Once
Gn.Kur.Bsk.nin da katilacagi plan tatbikati vardi. Aksilik bu ya, tam plan tatbikatinin
baslayacagi sabah gin dogumu ile birlikte Hakurk basta olmak tUzere tum PKK kamplarina
taarruz emrini aldik. O bolgelerde algak irtifada radar goérmez, telsiz duyulmaz. Bu
nedenle buylk bir alana dadilan kollara ihtiya¢ halinde direktif verebilmek ve gerektiginde
yuksek irtifaa ¢ikarak radar ve gerekli yerlerde temasi saglamak igin réle gérevi yapan bir
ucak gorevlendiriyorduk. iste o giin o ugak, bir TF-104G idi ve arkamda Filo
Hrk.Sb.Bnb.Hasan KUCUKAKYUZ uguyordu. Giin dogmadan (¢ taarruz gérev kuvveti
olarak havalandik ve hedeflere yoneldik. Ancak, Kuzey Irak boélgesine girdigimizde bizim
tum elektronik S/S ve cihazlarimiz devre digi kaldi ve sadece sulu pusula ve haritamizi
uygulama firsatimiz olacakti. Birakin diger kollari komuta etmeyi, neredeyse biz
kaybolmus durumdaydik. Neyse buglne kadar kimse havada kalmadigina gére biz de bir
yolunu bulup donduk.

Ucus sonrasi raporlari alip gerekli yerlere gonderdikten sonra plan tatbikatinda gorev
alan personelle birlikte kiyafetlerimizi degistirerek salonda herkesten dnce yerimizi aldik.
Ana pistin yeniden dokulme iglem tarihi yaklasiyordu ve harekat denetleme tarihi de tam
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ondan oOnceki gunlerdeydi. Denetleme basladi ve sira hava-yer atislarina geldi. Ben
denetleme amirinden hakiki atiglarin atis sahasinda degil, mihimmatin bosa gitmemesi
icin harekat sahasinda yapilmasini, zaten her gun harekat gorevimizin oldugunu, musahit
pilot bir subayi ¢ift kumand ugaga bindirerek ugurabilecegimizi ve sonradan RF Filosunun
taarruz sonu kesif fotograflarindan da kontrol edebilecegimizi arz ettim. Aninda kabul
gordu ve dyle uyguladik. Boylece harekat sartlarinda harekat denetlemesi 1 hafta strdiu ve
sonucunda basarisiz bulundugumuz bir durum veya harekéti etkileyecek buyuk bir
hatamiz bulunmadan sona erdi.

+
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HAVACILIK KURALLARINA MUTLAKA UYULMALI MI?

ilk akla gelen cevap elbette, mutlaka, yiizde yiiz uyulmalidir seklinde olmalidir ve
gercekte tam olarak dogru olan budur. Ancak bazen ¢ok nadir de olsa bunun istisnalari
olabiliyor.

Gunesli bir gin 182'nci Filodan iki CF-104 G gérev donusu emergensi deklare ediyor.
Lider ¢ok tecrubeli bir pilot. DOnUs rotasinda algalirken lider ugagin nozullari agiimis,
emergensi usuller kullanilarak nozullarin  kapatiimasina tesebblis edilmis fakat
kapatilamamis. Yaklasik 15.000 feet irtifadan algalarak guneyden meydana dogru
yaklasiyor. Birkag defa A/B’ye girmek icin tesebbils etmis ancak nozullar acik olunca geri
tazyik bulunmadigindan mumkin olmamis, kule talimati bekliyor. Aslinda ugus talimatlari
kitabi bu durumda atlamayi emrediyor.

Sayet meydan Uzerinde veya yakininda mecburi inis paterninin ylksek kilit veya algak
kilit noktalarindaki irtifalari yakalayabilse mecburi inis deneyebilir, ancak o anda millerce
uzaklikta ve direk yaklagsmada.

Ben genellikle telsizi yanimda tasimam ve c¢ok gerekmedikge kullanmam. Harekat
Komutani ve Filo Komutanlari ugusu idare ettiklerine gore benim karigmam uygun olmaz.
Telsiz sadece bazi kritik durumlardan aninda haberdar olmam igin masamda duruyor.
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Telsizi aldigim gibi karargaha c¢ok yakin olan kuleye gittim ve tirmandim. Durbunle
yaklagsan ucaklari uzaktan takip etmeye bagladim. Uzun vyillar boyunca edindigim
tecribeye dayanarak ugaklarin yaklasma irtifainin ancak %895’ devir takati veren ugak
motoruyla pistin 4 civarina inebilecegi hissi aninda beni etkiledi.

Kule personeli, komutanim birazdan atlayacak dediklerinde hi¢ dusinmeden kule
telsizini elime aldim ve“Ben Us komutani irtifa inise ¢ok musait gértintyor emniyetle piste
inis yapabilirsin” dedim ve liderde aynen uyguladi. Son yaklagsmay: takip ederken icimden
“‘Bu karar nereden cikti, kitap atla diyor, ya tutturamaz bir kaza olursa ne olur’ diye
dugunuyordum, ancak karar verilmisti bir defa geriye donugu yoktu.

Sonra iyimser bakisla sdyle disinmeye basladim; “Havacilikta bazen kurallarin disina
da gikilabilir, risk alinabilir. Sonug¢ olumlu olursa bunun adina da basarih risk alma denir”
Birkag saniye icinde bunlari disundum. Ugak tam suzulus hattinin Gzerinde yaklasiyordu
ve pistin tam % kismina harika bir inis gergeklestirdi. Ardindan bir ohh c¢ektigimi
soylememe bilmem gerek varmi.

CF-104 G ucaklarina diger F-104 ucaklari gibi nozul emergensi kapama sistemi
mekaniki T kolunu gekerek yapilmiyordu. Kokpit iginden bir defada kullanilabilen patlayici
bir katapult sistemin yUksek tazyikli barut gazi etkisiyle kapatilabiliyordu. Nozulu agilarak
emergensi nozul kapatma mekanizmasinin kullanilmasina ragmen gorevini yapmayan
sistemi kontrole aldik. Higbir anormal durumla karsilasmadik ama nozullari kapatamamisti.
Sonradan patlamadan meydana gelecek tazyikin yeterli olmama ihtimalini dusindik.
Nozul kapatma sistemlerinde kullanilan katapultlari birer birer patlatarak denemeye
basladik. Hicbir patlayici sistem nozullari kapatmak igin gegerli olan tazyigin onda birini
dahi kargilamiyordu. Zaman asimli olan bu patlayicilarin zamani dolduktan sonra Lojistik
Komutanhgi, ilk ornekleri Kanada orijinli olan sistemleri, bir Amerikan firmasina
Ismarlamiglar ve temin etmisler, ancak emergensi durumlarda kullanilacak bu patlayicinin
tazyik agisindan olgulmesinin ne kadar dnemli olduguna bakmadan firma sadece patlayici
bloklari imal etmis ve bizde teslim alirken kalite kontrol agisindan bu denemeyi yapmayi
hi¢ dUgsinmemistik.

Sayet pilot atlasaydi bu durum asla anlasilamayacak ve ilerde harekat sahasinda
olabilecek her nozul arizasinda pilotlarin ugagi terk etmesi gerekecekti. Derhal sistemi
mekanik T kolu ile degistirdik ve bu islem kisa zamanda tamamlandi. Simdi distyorum da;
o ¢ok glvendigimiz yabanci firmalara guven duymadan 6nce, kendi tedbirimizi kendimiz
almali, her seyi bagkalarindan beklememeliyiz.

Sonradan yeterli gormedigimiz CF-104 ucaklari firlatma sandalyelerini de
Marten-Baker sandalyelerle degistirerek daha emniyetli hale getirdik.

Evet kurallar esastir aksini sOylemek imkansiz, ama bazen havacilikta suratle verilen
kararlarda bunun istisnalari olabiliyor. Bizimki gibi mutlu sonla noktalanirsa ne ala, yoksa
kaderine razi ol.

Ana pist kapandiktan sonra sadece emercensi, pist inis ve kalkis icin kullanilabilecekti;
ancak emercensi pist, her Ug¢ filonun da harekatina yeterli degildi ve bu ylzden bir filo
Batman’a diger F-104 filosu Incirlik'e intikal etmek zorundaydi. RF-5 ugcaklari ise
emercensi pistten harekata devam edecekti. Batman’a Harekat Komutani Alb. Oktay
TEZSEZEN komutasinda bir filo intikal etti. Diger filonun basinda ben incirlik’e intikal ettim.
Zira Denetleme Baskani Alb. Cetin AKYOL RF-5A ugucusuydu ve onu Usse biraktik.
Bdylece arada bir gorev yerlerini degistirerek bu Uslerden harekat uguslarina devam ettik.
O gunlerde gerek Kuzey Irak gerekse yurt igindeki terorist hareketleri bastirma, yok etme
faaliyetleri devam ederken hemen hemen her hafta daha 6énce Gnkur. Ant.D.Bsk. iken
devamli temasta oldugum ve yakindan tanidigim Jandarma Genel Komutani Org. Egsref
BITLIS durum degerlendirmesi icin Diyarbakira gelir ve Ordu Komutaninin da dahil oldugu
toplantilar icra edilirdi.
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Ana pistte henuz imalat ¢alismalari baglamamigsti ve Ug¢ filo Diyarbakir meydanindan
ucus yapabiliyorduk. Bir gun Cudi Dagi etekleri ve gevresinde ¢ok yogun ve kalabalik PKK
teroristleriyle temas saglandi. Gerek kara birlikleri gerekse bizler aksam hava kararincaya
kadar bu teroér unsurlarina taarruz ettik. Terdristlerin etrafi ¢evrilmis, ylzlerce yaral ve
kayip vermis vaziyette idi, gece beklenecek ve sabahin ilk isiklariyla bizim birlikler ve
kobralar taarruza gegecekti.

Jandarma Asayis Kolordu Komutani Korg. Necati OZGEN Akademiden sinif
arkadasimdi. Sik sik gorUsuyoruz, istihbarat bilgileri aktariyoruz, toplantilar yapiyoruz, siki
bir is birligi icerisindeyiz. O gece beni telefonla aradi ve dedi ki; “Kaya, siyah birkag
helikopter dagdaki yarali ve diger terdristleri kagiriyor, bu senin Ussiinde ve incirlik’te
bulunan helikopterler olmasin.” Ben de “Birligimdeki USAF helikopterlerini geldigim gun
tam kontrol altina almistim, incirlik Bombardiman Okul Komutani da oradan kus
ucurtmuyor. Bunlar olsa olsa Kuzey Irak’tan gelen ABD helikopterleridir.” dedim. O zaman
“Ne yapalim?” diye sordu. Dogrudan Org. Dogan GURES’e durumu anlatin ve bizim o
helikopterleri vurmak ve dusurmek igin emir bekledigimizi bildirin dedim. Bir saat kadar
bekledikten sonra Necati Korgeneral'i ben aradim ve mispet ya da menfi bir cevap
alamadigini bildirdi. Bu konu yillar sonra emeklilik sonrasi bir televizyon programinda (E.)
Org. Dogan GURES tarafindan agikca anlatiimistir.

Buradan c¢ikan sonug; siyasi otorite ve emri verme durumunda olan askeri yeftkililer,
Blyuk Atatirk’dn “Mesele vatan savunmasi ise gerisi teferruattir.” disincesinden
hareketle hi¢ kimseden gekinmeden, ABD ve Avrupa dinlemeden suratle gorevi ifa etme
basarisini gostermelidir. Bugun karsilastigimiz ve ¢ozmeye calistigimiz tUm sorunlarin bu
tip ihmallerin birikmesinden kaynaklandigini gérmemek icin kor olmak lazim diye
dusuntyorum.

Yine yukarida belitmeye calistigim kosullarda goreve devam ederken, Turk Hava
Kuvvetleri filolarinin atis muisabakalari emri geldi. Katim i¢in birka¢ egitim devresi
gecirmek zorunlulugu bulunmaktaydi. Halbuki benim filolarimda 6zellikle RF-5 Filosunda
bulunan onlarca tegmen daha bir veya biraz daha fazla egitim devresi i¢indeydi. Biz onlari,
Kuzey Irak’in daglik, sarp kayaliklar igindeki terorist hedeflere gézimuzi kirpmadan
gonderiyorduk ama basit bir atis musabakasina goénderemiyorduk. Yetkililere
bildirdigimizde ilgili degisiklik derhal yapilarak bu yanhs uygulama duzeltildi.

Surada acgikga bir kez daha ifade etmeliyim ki, yillardan beri suregelen terorist
faaliyetlerin Glkemize bir tek faydasi dokunmustur. Silahli Kuvvetlerimizin her bélimuinin
harekat kabiliyeti sonsuz artmis ve bagka bir Ulke ile mukayese edilemeyecek yuksek bir
seviyeye ¢ikmigtir.

Yukarida paylastigim etkinliklerde “Kara, hava harekati ve taarruz helikopterlerinin
musterek taarruzu ve koordinesi nasil oluyordu sorusuna bir cevap olarak su acgiklamayi
yapmam herhalde yerinde olacaktir. O glinlerde Kobra taarruz helikopterlerinin Us olarak
konuglandigi bolge Diyarbakir Meydani’'nin kuzeyinde sehirden oldukga uzak Devegecidi
bblgesindeki Yasar SPOR Tuggeneral’in emrindeki tugay boélgesindeydi. Alarm verildiginde
orduevinde olan pilot ve destek personeli uzun bir yolculuktan sonra tugaya ulasiyor ve
taarruz edilen bodlgedeki etkilenmemis gruplar dagilip kagtiktan sonra hedef boélgesine
ulagiyordu. Bu olay biyik bir eksikligi agiga gikardigindan, bir giin Korg. Necati OZGEN'i
arayarak “Kobra helikopterlerini bana gonderin, buradan harekata katilsinlar. Boylece, hig
gecikmeden zamaninda hedef Uzerinde olurlar ve ayrica benim atis sahamda onlara
egitim de yaptirabilirim.” dedigimde; Necati OZGEN General “Kaya ne protokol var ne bir
emir, nasil olur?” diye sordu. “Burada ¢ok ciddi harekatlari uygularken protokol hi¢ énemili
degil, siz yarin onlari génderin. Gerekli her tarli tedbiri ben aliyorum. Protokoll sonra
yapariz, 6nce harekat ihtiyaci.” diye cevap verdim.

-79-



Ertesi gun bir pilot yarbay komutasinda Kobra helikopterleri Usse intikal etti. Birlik
komutanina hemen ugus kulesinin yaninda kullanilmayan bir binayi karargah olarak
gosterdim. Yakindaki gelik beton ugak siginaklarindan birini bakim ve diger ihtiyaglar igin
tahsis ettigimi bildirdim. Kita komutani yarbayin bakis ifadesinden; “Nerede yatip yemek
yiyecegiz?” sorusunu ¢ikardigimdan o yerlerin de hazirlandigini bildirince, gdzlerinde ve
yuzinde tuhaf bir memnuniyet ifadesinin olustugunu belitmeden gecemeyecegim.

Ondan sonraki taarruzlarda Kobra helikopterlerinin ne denli basarilarinin arttigini belki
aciklamaya dahi gerek yok.

Diyarbakirda goérevimiz sona ermisti, ancak F-104 ucgagi ile henlz ayrilmayacaktik.
30 Agustos’tan gecerli olarak Tumg. rutbesine terfi etmistim ve Birinci Kuvvet Komutanhgi
Komutan Yardimciligina atanmistim. O gin ayrilig i¢cin THT ugagina sivil kiyafetle esimle
birlikte giderken blyiik bir kalaballk ucak basinda bekliyordu. Us'teki arkadaslarimiz
egleriyle bizi gegirmeye gelmis ve c¢ogunun ellerinde glzel sOzler yazan pankartlar
tasiyorlardi.

Cok hos ve dokunakh bir ugurlamadan sonra ugaga girdik. Ugak havalandiktan sonra
elinde video c¢ekici cihazi olan bir sahis yanima gelerek; musaade edersiniz videoya
alabilir miyim? diye sordugunda, yok bizi videoya almaniz dogru olmaz dedigimde, yok sizi
degil disaridakileri diye cevapladi.

Disariya baktigimda her iki yanimizda dort ugagin ugcagimiza eskort yaptigini gérdum,
bu gorev Malatya’ya kadar devam etti. Sonradan 6grendim ki; ugak saatine denk gelecek
sekilde tek ve ikili gorevler planlamiglar ancak havada onlari iptal ederek eskort yapmislar
ve ucagimizin fotograflarini ¢ekmislerdi. Sonradan blyutilmius bu THT ucagi
fotograflarinin altina tarih ve maksadini yazarak bana gonderdiler. Duvardaki hatira
kosemde halen asili durmaktadir. Tarih: 12.8.1992

4 A Al

US. K. TUGG. Kaya KONAKKURAN'IN  YENI GOREVI OLAN 1.TAK.HV. KV. K.LIGI
KOMUTAN YARDIMCILIGI GOREVINE
RF-5A UCAG!I ESLIGINDE YOLCULUGU
12.8 92
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1992 yih icinde bir Onceki yil yapilan harekédt degerlendirmeleri sonuglari
aciklandiginda o yil 8'inci Ana Jet Us Komutanliginin en basaril s segcildigini 6grendik.
Odul téreninde Gnkur.Bgk.ni verdigi plaket ve Hava Kuvvetleri Komutanh@inin verdigi
kartall yeni Us Komutani Tugg. Faruk COMERT e devrederken son derece duygulandigimi
hatirliyorum.

Artik veda vakti gelmisti. Son olarak kal edilmek (zere Eskisehir ikmal Bakim
Merkezine ucarak getirdigim ucakla yaptigim ugus onunla veda ugugsum oldu. Ancak
onlardan tamamiyla ayrilmam muamkin degildi. Kuvvet Komutan Yardimciligindan sonra
atandigim 1’inci Hava Ikmal Bakim Merkezinde daha iki yil birlikte hasret giderdik.

Ayrilma zamani gelince ondan tamamiyla ayrilamayacagimi anladigimdan kal edilerek
parcalanmasi gereken 842 Nolu CF-104 G ugaginin 6n panelini, flap motorunu ve gece
Isiklandirma lambalarini alarak kendi dizaynim olan bir icki dolabi imal ettirdim.

Cocuklugumdan liseyi bitirene kadar marangoz olan babamin dukkaninda yaz
tatillerinde 6nce cirak, sonra kalfa ve usta seviyesinde marangozluk yaptigim icin bu
dizayn ve uygulama hi¢ de zor olmadi. Simdi bazen nostalji hisleriyle F-104 G I6vyesi gibi
acma koluyla lambalarini agip, fletner digmesiyle de flap motorunu ¢alistirarak kapilarini
acip kapayarak onunla uguyorum. Sadece ugmak degil tabii, altimetresi ile bana o gunku
basinci da veriyor.

Tark Hava Kuvvetlerinde 31 yil boyunca envanterde kalan ve bize 60 sehide mal olan
F-104 ucaklarinin yeri doldurulabilir ancak hayali durdurulamaz.

O 41 UTA J\H /\'
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USTUN CESARET ve FERAGAT MADALYASI

1992 Agustos ayinda timgenerallige terfi ederek ayrildigim Diyarbakirdan sonra
Birinci Taktik Hava Kuvvetleri Komutan Yardimciligi, 2 yil 1’inci ikmal Bakim Merkezi
Komutanhigi ve 1 yil Ankara’da Loj.K.Yrd.cihgi gorevlerinden sonra 30 Agustos 1996
tarihinden gecerli olarak emekliye sevk edildim.

Emeklilik tdreninin basinda, 4 yil dnce ayrildigim 8'inci Ana Jet Ussiinde bulundugum,
1991-1992 yillari arasinda yaptigim komutanlik goérevi esnasinda komutanlarimin takdiri
olarak gostermis oldugum Ustln cesaret ve feragat icin torenle sahsima bir madalya tevdi
edildi.

Bltlin samimiyetimle belirtmek isterim ki, o0 madalyada Ussiimiizde gorev yapan sivil,

asker binlerce personelin hakki vardir. Ben belki de sadece yol gosterici olarak
gorevliydim. Butun personelime ve sirali amirlerime gukranlarimi sunuyorum.

Ancak su hususu da agiklamadan gegemeyecegim. Madalya tevdi goreni emeklilik
torenimizle birlestiriimisti. TUmgenerallige terfi ettikten sonraki 4 vyil icinde gdstermis
oldugumuz basari igin bir nisan verilse belki emeklilik tdreni dncesi uygun olabilirdi. Ancak
4 yil 6nce hak ettigimiz belirtilen bir madalyanin emekli téreninden dakikalar once
verilmesini ¢ok yadirgadigimi ve hig unutamayacagim bir kirginhk yasadigimi yillar sonra
bugun gibi hatirliyorum. Madalyay! aldiktan sonra gikartip cebime koydugumu ve ardindan
emeklilik beratimi almak i¢in sahneye davet edildigimi hi¢ unutmayacagim.
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HAVA KUVVETLERI KOMUTANI
Orgeneral ve Bayan Ahmet COREKCI

28 Agustos 1996, Carsamba giinii saat 16.00" da
Hava Kuvvetleri Karargahinda yapilacak olan
« TSK Ustiin Cesaret ve Feragat Madalyasi »

Tevcih Toreni ve Kokteyl'i tesriflerini
’ | %

Vi e S e e

rica ederler.
LCV  : 4185388

Yer : Alb. Salim ilkucan
Kartal : 2168 -20 68

Konferans Salonu
Kiyafet : Giinlik Uniforma
Kokteyl karargah
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T. C.
SILAHLI KUVVETLER

USTUN. CESARET VE FERAGAT. MADALYAST. . BERATI

Madalya No. .708.....

Kaya KONAKKURAN
Hv.Plt.Tlimg.

8 nci Ana Jet (s K.li1ga
DIYARBAKIR

Olafaniistil Hal B#ilgesinde bir kisim terdrist ve
anargist unsurlarin Tdrk Milletinin biitiinliigine ve
Devletin varlifina karsi girigtikleri yasadisi eylem-
leri bastirmak {izere Silahli Kuvvetlerimizce basglati-
lan harekatta Ylce Tirk Milletinin giiven ve huzuru
igin hayatinizi hige sayarak aldidiniz agiirevleri
bliyiik bir cesaret ve feragat ile ifa eztmenizden
dolayir Tilrk Silahli HKuvvetleri adina sizi takdir
ediyor ve OSTUN CESARET VE FERAGAT MADALYA'si ile
taltif ediyorum.

~
xgm;L&ﬁﬂM

Orgeneral
Genelkurmay Bagkamt
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GOREV DONEMINDE KULLANILAN AMBLEM VE RESIMLER
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144’Gnceu Filo Mirted

Soldan Saga : 1. Utgm. Kaya KONAKKURAN, 2. Kd. Utgm. Hasan DEBRELI,
3. Bnb. Affan SEDEF, 4. Utgm. Gokalp YUGNAK, 5. Filo Isth.Sb.

JRGE e o)) B IR

1969 141 Filo Balikesir

1. Utgm. Kaya KONAKKURAN, 2. Yzb. Hasan DEBRELI, 3. Bnb. Affan SEDEF,
4. Bnb. Sebahattin CELIK, 5. Utgm. Gokalp YUGNAK, 6. Yzb. Haluk BODUROGLU,
7. Utgm. Burhan OZSAN, 8. Utgm. Nuri GULEGYUZ
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144’Gnceu Filo Mirted

Soldan Sagda : 1. Utgm. Kaya KONAKKURAN, 2. Utgm. Yasar MUJDECI,
3. Yzb. Hasan DEBRELI, 4. Yzb. Haluk BODUROGLU

141’inci Filo Balikesir

Soldan Saga : 1. Yzb. Kaya KONAKKURAN, 2. Yzb. Kemal YUCETURK, _
3. Yzb. Faruk KALFA, 4. Utgm. Aydogan BABAOGLU, 5. Yzb. Hasan DEBRELI,
6. Yzb. Gokalp YUGNAK, 7. Bakim Sb., 8. Utgm. Behget ALGIN
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1966 144’Uncu Filo Mirted

1. Bnb. Cafer BOSTAN, 2. Utgm. Yasar MUJDECi,__B. Yzb. Ersan GURKAYA,
4. Utgm. Burhan OZSAN, 5. Bnb. Semih ARKUN, 6.vUtQm. Kaya KONAKKURAN,
7. Utgm. Haluk BODUROGLU

142’nci Filo Mirted

Soldan Saga : 1. Kur.Bnb. Gékalp YUGNAK (Misafir 141’inci Filonun),
2. Kur.Bnb. Kaya KONAKKURAN, 3. Bnb. Hami YUKSEL
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AV EERERYLD A

Murted 141-142 ve F-102 Pilotlar

Soldan Saga : 1. Utgm. Ozkan OZDEN, 2. Yzb. Tandogan KOGBOGAN,
3. Bnb. Cumhur ASPARUK, 4. Yzb. Gékalp YUGNAK, 5. Yzb. Kaya KONAKKURAN,
6. Yzb. Hami YUKSEL

-

142’nci Filo Mirted

Soldan Saga : 1. Hv.K.K.Org. Ethem Ruhi AYAN, 2, Filo K.Yb. Ustiin YENEL,
3. Filo Hrk.Sb.Kur.Bnb. Kaya KONAKKURAN
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TURK HAVA KUVVETLERININ YOZUNCU KURULUS YILI

Daha d6nce “Balikesir Q'uncu Ana Jet Ussiinde Bir Alman Pilot” bélimiinde kisaca
aciklamistim.

197’inci Filo Komutani oldugum dénemde 2 yillik bir slre i¢in dedistirme pilotu olarak
atanan Fritz THOMSEN, emekli albay olarak benimle temasa gecti ve Alman Hava
Kuvvetlerinin butiun harcamalari dzerine alarak Turk Hava Kuvvetlerinin yuzuncu yilinda bir
kitap hazirlamak istediklerini ve benim bu koordinasyonda yardimci olmami rica etti.

Proje ile ilgili olarak Hv.K.K., Kur. Bgk. dahil olmak Uzere birka¢ kez ziyaretlerde
bulunduk. Ben 6zellikle Hava Kuvvetlerinde bu konuda bir proje grubu olusturulmasini ve
Canakkale Muharebelerindeki musterek harekat is birligi dahil olmak Gzere calismalarin
yurutilmesini arzu ediyordum. Bu konuda Tarihge Subesi ve ATASE Bagkanlginin da
personelinin katilacagi bir caligma grubu kurulmasina karar verildi.

Yapilan birgok toplanti sonucunda bizim taraftan ¢ok fazla bir katki yapilamadigi
izlenimini edindigimde, Almanya’da ataselik yapan ve ¢ok dnemli gelismelere sebep olan
degerli komutanlarimizin ataselik donemlerindeki bizi gururlandiran performans ve
tanitimlarini konu alan birka¢ makale kaleme aldim ve hazirlanan bu tarihi kitapta yer
almasini sagladim.

Bu makaleler, (E)Tugg. Lutfi GUNDOGDU, (E)Timg. Kazim KALAFAT ve Alb. Erol
AKINCI ve benim Plan Prensipler Bagkanligimi yapan (E)Korg. Ismet CAGLAR’In Bonn
Ataseligi zamanindan kalma hatiralarindan olusuyordu.

Kitap Almanya’da basildi ve Turk Hava Kuvvetlerinin 100. kurulus yil olan 2011
yilinda yayimlandi.

Bugun haklarinda makale yazarak tarihi bir yayinda yer almalarini sagladigim her Ug
komutanimiz da sonraki yillarda Tanr’'nin rahmetine kavustular.

Adi gegen her U¢ komutanin emrinde galismis bir asker olarak, onlarin uluslararasi bir
dokuman icinde tarihe mal olacak yerlerini almalarinda kuguk bir katkim olsa da bundan
gurur duymaktayim. Hepsine Tanri’dan rahmet diliyorum, isiklar icinde uyusunlar.

Askeri Havacilikta 100 Wik

TJurk /Adman [s6ir(igi

100 Jahre
Deuisch /T urkische Zusammenarbeit
in Oer Mifitarischen Lq}ftfaﬁrt




Kaya KONAKKURAN
Yasamkent, Yeniatabilge Sitesi
Tuva Apartman No 53
Yasamkent - Ankara

Ankara, 16 Subat 2012

Sayin Kaya KONAKKURAN,

Turk- Alman Hava Kuvvetleri alanindaki isbirligimiz konulu kitabimizi, dért yillik yogun
calismalarimizin sonunda, Turk Havaciliginin 100 yilina yetigtirmis bulunuyoruz.

Amacimiz, hem tarihsel bir perspektif verirken ayni zamanda da giincel ortakik
hakkinda bilgi vermektir. Bu hedefe yazili ve gorsel olarak, oézellikle eglenceli ve de
egitici bir sekilde ulagildi.

Yiiksek ritbeli Alman ve Tiirk Yazarlari tarafindan ortak yaratilan bu eseri miisaadenizle
sizlere takdim etmek istiyoruz.

Saygilarimizia,

/

/

ichgel Woerfel
Genel Mudar
EADS Tirkiye
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1974 KIBRIS BARIS HAREKATI ANILARI
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1974 KIBRIS BARIS HAREKATI ANILARI

1974 yih Hava Harp Akademisindeki son 6gretim yilimizdi. Temmuz ayinda yapilacak
gezi sonrasinda mezun olacaktik. 15 Temmuz 1974 gunu gezinin sondan bir onceki
ziyareti olan Merzifon’daydik. Kibris'ta Sampson Darbesinin yapildigi o gun normal
akademi gezisi programinin disina ¢ikilarak harekat hocasi tarafindan butiin 6grencilere
bir mesele verildi. Problem; giinin en dnemli olayi olan Kibris Sampson Darbesi ile ilgiliydi
ve bizlere, Turkiye olarak suratle ne yapilmasi gerekir diye soruluyordu. Darbenin maksadi
¢ok acikti ve bir oldu bittiyle ENOSIS gergeklestiriimek isteniyordu. Londra ve Zurih
anlagmalarindan dogan haklarimizi kullanarak adaya derhal askeri bir mudahalede
bulunmamiz gerektigini ve ge¢ kalindigi takdirde Kibris’in bir Yunan adasi olma yolunda
ilerledigini meseleye cevap olarak yazdigimi hatirliyorum. Diger arkadaslarimin da buna
yakin cevaplar verdigini saniyorum. O gunun aksami kurmay gezisinin bir sonraki ayagi
olan Diyarbakir'a hareket ettik. Diyarbakir'da bir gece gegirdikten sonra sabah gezinin iptal
edildigini ogrendik ve Hava Kuvvetleri Komutanhginin emirleri dogrultusunda ismen
belirlenen intikal birliklerine 6gretmenler de dahil olmak Uzere gorevlendirildik, ugcak hazir
bekliyordu. 16 Temmuz gunu ucak gorev yerlerimize bizleri dagitti. Buyuk bir ¢ogunluk
ASOC’larda gorevlendirilmisti. Yalniz ugucu olarak bir tek ben ve yanimda bir istihbaratgi
ve muhabereci arkadasimla birlikte Etimesgut'ta birakildik. Zira Hava Kuvvetleri
Karargahinda gorevlendirilmistik. Karargaha gittigimizde bizi Hrk.Bsk. Tuimg. Tevfik
ALPASLAN’In makamina ¢ikardilar. Bizlere hos geldiniz dedikten sonra gorev yerlerimizi
bildirdi. Ben Kurmay Albay Halis BURHAN'In sube muduri oldugu Hrk.PlL.$.nde
gorevlendirildim. O zaman Tuamg. Tevfik ALPASLAN’'In beni daha onceden tanidigi ve
Diyarbakirda ugus grup komutanhgimi yaptigini hatirlayarak, belki de karargaha gelisimin
nedeni odur diye disundum. Sdratle Hrk.Pl.S.ne gittim ve Halis BURHAN Albaya
subesinde gorevlendirildigimi arz ettim. Halis BURHAN Albay o gunlerde ¢ok onemli
gorevler Ustlenmisti ve subesinde ¢ok az personeli vardi. Bana hemen bir yer gdsterdi ve
ilk gorevi de verdi. Cok iyi hatirlyorum; sadece Kibris degil genel bir harekat igin batin
tedbirler alinmaliydi ve Ege-Akdeniz bolgesindeki algak irtifa radar kaplama zafiyetinin
Onlenebilmesi icin Gaziemirde bulunan Filolara bu zafiyetin kapatilabilmesi igin gerekli
gorev mesajinin hazirlanmasi direktifini bana verdi ve hemen hazirliklara bagladim.

Ankara’da kalacak yerim yoktu, gece ge¢ vakit daha once yer ayirttigim Hava
Kuvvetleri Misafirhanesine gittim. O zaman Kizilay’dan Cankaya’ya c¢ikan yolun solunda bir
misafirhane vardi, sonradan kapandi, ben de orada kalacaktim. Ama sadece ilk gece
kalabildim, orada sadece gezide lizumlu olan egyalarim bir sureligine kald1.

Ertesi gin tekrar Hava Kuvvetleri Karargahinda géreve devam ediyorduk. O gln
O0gleden sonra Genelkurmay Bagskanligi binasinin altinda bulunan Hava Harekat
Merkezine tasindik. Ailem istanbul’daydi, bana; misafirhaneye gidecegime burada devamli
kalmamin ¢ok daha uygun olacagini sdylediler, ve ben de kabul ettim. Salonun en dibinde
bir kapali mekan bulunuyordu, etraf sakinlesince ¢ok 6nemli bir olay yoksa oradaki
kanepede birkac saat kestiriyor ve 24 saat harekat merkezinden ayriimiyordum.

Kisa zamanda birlikler ¢ikarma, indirme ve Kibris digsindan gelecek bir mudahaleye
karsi hazirliklarini suratle tamamliyordu. Harekéat Merkezinde hummali bir faaliyet hikim
surtyordu. Bu arada ayni bolgede birbiriyle irtibatli Kara ve Deniz Harekat Merkezleriyle
de irtibatlarimiz surdaruliyordu. Hava Harekat Merkezinde Karargahta bulunan personel
8 saatlik vardiya ndbetine baslamisti, sadece ben harekat masasinda 24 saat gorev
yapiyordum. Merkezde devamli bulundugum igin, gerek bilgi aktarmalari ve gerekse
olaylarin surekliligi agisindan gunluk harekat degisiklik ve uygulama durumlarini bana
soruyorlardi, buna her gun Cumhurbagkanligindan rapor almaya gelen Hava Yaveri de
dahildi.
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Ayrica Hava Kuvvetleri Komutani Org. Emin ALPKAYA beni Diyarbakir'daki Kuvvet
Komutanligindan ve 1964 Kibris Erenkdy Harekatindan, ayrica ayni filoda (181’inci Filo)
ucus yaptigimizdan yakindan ismen taniyordu. Bu nedenle Harekat Merkezine ka¢ defa
gelirse gelsin gelisme ve durum raporlarini masada benden kidemli de olsa orada devamli
kalmamdan dolay! benden istiyordu. Bende masada bulunan 7-8 harekat personeli de
buna kisa zamanda alistik ve uygulamada hig kimse alinmiyordu.

Batun hazirliklarin devam ettigi bir ortamda siyasi otoritelerin de ¢ikarma igin zemin
hazirladiklari kritik saatler ilerlerken Kibris BAF Liman istikametinde birgok gemiden
olusan bir konvoy istihbarati alindi. Baglangi¢ta bu haber, fotograflar, gozle kesif ve
desteklenerek netlestiriimeliydi. Radarlarin gérdada konvoy izleri Kibris’in glneyinde
bulunan gemiler tarafindan uygulanan elektronik harp yaniltmasi olma ihtimali de vardi.
Uygulanan hava kesifleri bir sonu¢ vermedi ve benim dislinceme gdre bu yaniltmayi
ortaya g¢ikaracak topyekun kesif gorevleri tam uygulanamadi. Ben bu konu Uzerinde daha
fazla durmayl uygun gérmuyorum. Zira konu birgok ilgili ve vyetkililerce yillardan beri
aciklandi ve yapilan hatalar ders alinacak Olgude yeni nesillere aktarildi. Benim bu
aclklamalari kaleme almamin esas amaci; ¢ok uzun yillar suresince olayin her
yildonumunde, gazetelerde televizyonlarda ilgili ilgisiz birgok kisinin Turk Hava Kuvvetleri
tarafindan Deniz Kuvvetlerimize ait bir Muhrip’in batirnimasi safhasindaki gelismeleri
Harekat Merkezinde en yakindan izlemis, Komuta kademesinin basta Hv.K.K. olmak tzere
konuyla ilgili galismalarina sahit olmus ve gemilere taarruz emri verildigi anda geri hizmet
ucusumu yerine getirdigim ve taarruz goérevinin oncelikte verildigi Murted 141’inci Filoya
gonulli olarak katiimis, her iki safhada olaya yakindan sahit olmus bir kisi olarak bu
konuda en dogru degerlendirmeyi yapacagima inaniyorum. Bu gune kadar konuyla ilgili
sadece Hava Kuvvetlerinin istegi dogrultusunda Kibris Bayrak Radyo ve televizyonu igin
yaptigimiz bir roportaj disinda, hi¢bir yerde agiklamalarim yayinlanmamistir. Ancak Kibris
BAF Limani istikametinde hareket ettigi belirlenen gemi konvoyunun kesif, tespit ve
istihbaratinda yapilan hatalarin bir¢ok ilgili tarafindan yillarca aciklandidini ve yazilip
cizildigini gbz onune alarak ben burada o konuda detayli bir agiklama yapmayi
dusunmiyorum. Aciklamalarim; hareket merkezinde gemilere taarruz emri verilinceye
kadar olan bolumu ve sonra ugus birliginde taarruzla ilgili yasanan olaylari mercek altina
almayi kapsayacaktir.

Simdi tekrar 19 Temmuz 1974 tarihinde Hava Harekat Merkezindeki olaylara donelim.
Gemi konvoyu ile ilgili tam bir tespit yapilamadigindan, Deniz Kuvvetlerinin bodlgede
bulunan muharip gemilerinin nerede oldugu buyuk 6nem kazaniyordu. Konvoy; ne foto
kesfi ile nede g6z kesfi ile tespit edilemiyordu, o zaman kendi gemilerimizin yer
degistirmesi buyuk bir tehlike vyaratabilirdi. Deniz Kuvvetlerine gemilerin Kibris'in
kuzeyinde bulunmasi ve BAF Limani gevresine ve glneyine asla gegmemeleri defalarca
hatirlatiimisti ve gemilerin kuzey bolgesinde ve BAF ile konvoy istihbarati alinan guney
hattindan millerce uzak bir noktada oldugu cevabi alinmisti.

O gun aksama dogru Hava Kuvvetleri Komutani Org. Emin ALPKAYA, Genel Sekreter
Kur.Alb. Necdet HIZEL ile Hava Harekat Merkezine geldi ve genel bir bilgi aligverisinden
sonra, benim bulundugum harekadt masasindan Deniz Kuvvetleri Komutanina
baglanmasini istedi. Telefon baglanirken HIZEL Albayin elinde kuglk bir teyp kayit
cihazini tuttugunu gordum. Albay Necdet HIZEL benim 181’inci Filoda Filo Komutanimdi
ve 1964 Erenkdy Harekatinda da incirlik’'te birlikteydik. Bana yavasca telefon konusmasini
kaydetmek istedigini ve yardimci olmami istedi.
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Telefondaki sesin kaydedilip kaydedilemeyecegini bilemiyorum, ancak Org. Emin
ALPKAYA'nin birkag defa Deniz Kuvvetleri Komutanina “Amiralim; yabanci gemilerden
olustugu tahmin edilen konvoyun BAF Limanina gelis rotasinda veya yakininda
gemilerimiz var mi? Varsa derhal kuzeye cekilsinler, zira gelen kesif neticelerine goére
taarruz planlarsak o bdlgede olmamasi gereken kendi gemilerimize zarar verebiliriz, ayrica
muhriplerimiz hasim tarafin gemileri ile ayni yapida, karistiriima ihtimali kuvvetli,
Akdeniz'den tatbikattan donen gemilerimizde suanda o bdlgede, parola konusunda onlarin
daha 6nceden planlama yapabildiklerini tahmin etmiyorum, bu kritik noktalara ilave olarak
ilk harekéatta hasim guglerin gerek bayragimizi kullanarak ve gerekse Turkce konusarak
ters yonlendirme yapabilecekleri buylk bir ihtimal olarak goérulebilir, sonug olarak istihbar
edilen gemiler konvoy olarak belirlenen rotada yaklasan sizin gemileriniz ise verecegimiz
taarruz emrinde bizi buylk bir hataya sevk edebilir.” diyerek endiselerini bildirdi. Deniz
Kuvvetleri Komutani ise o bodlgede asla gemilerinin bulunmadigini, muhriplerinin Girne-
Erenkdy kuzeyi aciklarinda karakol goérevlerinde bulunduklarini belirtiyordu. Telefon
gorugsmesinden sonra Org. Emin ALPKAYA; Deniz Kuvvetleri Komutaninin cevabini
bizlere acikladi ve butun bunlara ragmen konvoy olarak saptanan gemilerin bizim
gemilerimiz olma ihtimalini g6z ardi etmeden parola ve pano ve diger emniyet konularinin
onemle birlikler tarafindan gézden gecirilmesinin emrini verdi. Gérdigum kadariyla bir
konvoyun gokten iner gibi batidan Kibris’a yaklasmasini sipheyle karsiliyordu. Komutanlar
ayrildiktan sonra gemilere taarruz planlamalari devam etmekteydi. Gemilere taarruz igin
hangi birlige taarruz gorevi verilecegdi tartisilirken, 141’inci F-104 Filosunun daha yeni
NATO Best-Hit musabakalarina Hv.K.K.lig1 adina katiimis oldugu dikkate alinarak, klasik
silahlarla gemilerle taarruz goérevi 141 ve 1971’inci Filoya verilmesi kararlastirildi. Aslinda
1972 yih Best-Hit NATO musabakalarina da 191-141 Filo Pilotlann karma olarak
Yunanistan’daki miisabakalara katiimistir. 191’inci Filo MURTED’e intikal ettirildi ve taarruz
hazirliklarina baglandi.

Yine ayni aksam degerlendirme ve planlama c¢alismalari devam ederken Hrk.Bsk.
Tuimg. Tevfik ALPASLAN’a giderek; “Muhtemelen yarin gemilere taarruz emri verilebilir,
ben 141’inci Filoda geri hizmet ugusu yapiyorum ve harbe hazir bir pilotum, benim o filoya
gonulli gitmeme misaade eder misiniz?” diye sordum. Harekat Baskani; “Sen artik bir
kurmay subaysin, su anda karargah icin secildin ve gorevlendirildin, burada senin
yapacagin ¢cok 6nemli gorevler var’ diyerek teklifimi onaylamadi ve bende gdrevime
devam ettim. O aksam Harekdt Merkezinde sadece vardiya personeli kaldiginda
yakinimizda bulunan akademiden sinif arkadasim Dz.Yzb. Mustafa AKGUN'U ziyarete
gittim. O da daha 6nce birka¢ defa benim bulundugum bdlgeye gelmis harekat ile ilgili bilgi
aligveriginde bulunmustuk.

O aksamki ziyaretim biraz daha 6zeldi, zira gemi konvoyuna taarruz planlamasinda
beni ¢ok rahatsiz eden supheli noktalar bulunmaktaydi. Arkadasim Mustafa ile bu konuyu
derinlemesine tartistik. Arkadasim da bir denizci olarak bana olasiliklar konusunda
fikirlerini aktardi. Her ikimizde ayni fikirdeydik, bir hatal bilgilendirme vardi ve eger tespit
edilen gemiler bizim gemilerimiz ise neden Deniz Kuvvetleri gerekli temasi saglayarak
gemileri kuzeye cekmiyordu, yoksa Deniz Kuvvetleri Karargahina da yanlis bilgimi
veriliyordu? Bir konu daha aklimizi kurcaliyordu; konvoy tespiti bilgileri Turk Gemi grubuna
bildiriimis olabilir ve Gemiler taarruzun uygulanacagi tahmini bodlgeye basaridan
faydalanma duslncesiyle sevk edilmigler veya kendi insiyatifleriyle hareketlenmis olabilirler
miydi? O zaman Turk Muhrip vurucu gicu ile Deniz Kuvvetleri arasinda blyUk bir iletisim
hatasi olmaliydr ki bu durum da hava taarruzunda kendi gemilerimizi vurma ihtimalini
guclendiriyordu. Sonug olarak, o geceki tartismalarimiz sonucunda, eksik bilgilendirme
oldugundan bir sonuca varamadik, ancak kendi merkezlerimizde bu konuda ¢ok hassas
olunmasi i¢in elimizden geleni yapmaya karar verdik.
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Bu arada 19 Temmuz gunu Mersin’deki ¢ikarma birlikleri hazirhklarini tamamlamis ve
ayni saat 14.00 civarinda ¢ikarma goérev kuvveti Girne aciklarina dogru hareket etmisti.
Havadan indirme harekati icin de Hava Kuvvetleri hazirliklarini yapmisti ve g¢ikarma ile
koordineli olarak havadan birlik indirilmesi yapacakti.

Bu kritik durumda gemi konvoyunun Batidan Kibris’a yaklasmasi ve Turk Silahh
Kuvvetlerinin bu konvoya taarruzu; harekati sadece Kibris sinirlari icinde tutamayarak iki
ulkenin arasinda genel bir harbi tetikleyecegi supheleri olusmaya baglamigsti.

20 Temmuz gunu c¢ikarma harekatinin heyecanli hazirliklari ile gegti. Saat sabah
10.00 L civarinda ilk ¢ikarma birlikleri karaya ¢ikti. Rum Kuvvetleri muhtemel bir ¢ikarmayi
Girne bolgesinden beklemedidi icin ilk ¢ikarma birlikleri ¢ok ciliz bir mukavemetle
kargilastl. Bu mukavemetler Hava Kuvvetlerinin yakin destek harekati ile buyuk olgude
bertaraf ediliyordu. Hava destek harekatini Adana’da bu goérev igin kurulmus ASOC
yonetiyordu. Aksama dogru bazi karsi taarruzlarin basladigi goruldu. Cikarma sirasinda
zamaninda c¢ikamayarak geriye sarkan birliklerle birlikte, ¢ikan birimlerin birgok lojistik
destek ihtiyacinin karsilanamadigi, muhabere irtibatlarinin tam saglanamadigi, hatta
araclarin ve tanklarin yakit ihtiyaclarinin desteklenemedigi anlasiliyordu. Cikarma sonrasi
gece cok sikintili bir bekleyisle gegti.

21 Temmuz sabahi ¢ikarma ve havadan indirme harekati sonrasi en kritik durumda
gemi konvoyuna taarruz emri verildi ve 141’inci Filo 6ncelikli olarak taarruzu uygulayacakti.
Zaman suratle geciyor ve 6gleden sonra gemi konvoyuna taarruz edecek Filoya katilmak
Uzere tekrar Hrk.Bsk.indan istekte bulunmak igin hazirlandim. ilk énce Sube Mudiri
Kur.Alb. Halis BURHAN’a miracaat ettim, bana Harekat Baskanina arz etmemi 6nerdi.
Harekat Bagkanina gittim ve “Efendim gemiler konvoyuna taarruzla birlikte rakip Ulkenin
buna seyirci kalmayacagi ve kendilerini savunmak ve ¢ikarma harekatimizi akamete
ugratmak igin genel bir taarruza gegeceklerini tahmin ediyorum, bu nedenlerle harbe hazir
oldugum bir filoda gérev almam daha uygun olacaktir zira bu merkezde benim gdorevimi
yapacak onlarca yetismis personel mevcut, miusaade ederseniz Mirted’e giderek 141’inci
Filoya katilayim” dedim. Bu defa soézlerimden c¢ok etkilendigini gézlemledim, ve hig
disunmeden “Tamam sana hak veriyorum, disaridaki benim makam aracimi al ve
Marted’e git 141’inci Filoya katil, iyi uguslar’ dedi ve kendisine tesekkur ederek derhal
oradan ayrildim ve araca binerek sofore suratle beni Murted’e ulastirmasini tembih ettim.
O zaman Mirted’e Ayas-Beypazar yolundan gidiliyordu ve Us’se gitmek simdiki yola
nazaran daha fazla bir zaman gerektiriyordu.

O zamanki Nizamiye girisi pistin Guney ucundaydi. Tam nizamiyeye yaklastigimda
saat 14.30 civarindaydi ve ugaklar Guneye kalkis istikametinde pisten havalanmaya ve
uzerimizden gecerek tirmanmaya bagladilar. Zamaninda yetisememisgtim. 141’inci Filo
konvoya taarruz icin kalkigini tamamlamisti. Aslinda butiin arzum kalkigtan dnce pilotlara
konvoy konusunda hissettigim butun muphem noktalari agiklamakti. Filo Karargahina
gittim ve Filo Komutanina gonulli olarak Filoya katilmak istedigimi ancak elimde resmi bir
katilma emri olmadigini belirttim ve biraz da gemilere taarruz konusunda pilotlarin nelerle
karsilasgilabilecegini, Harekat Merkezinde edindigim bilgileri de aktararak sohbet ettik.
Kendisi hakli olarak emir olmadan bana harekata katilabilmemin mumkin olmadigini,
hatta beslenme konusunda bile listeye dahil olmadigim igin sikinti olabilecegini belirtti.
Herhangi bir cevap veremedim. Tam o sirada Us Komutani Filonun kapisindan igeri girdi
ve beni gorlr goérmez sasirarak “Burada ne ariyorsun?” diye sordu. Komutan Tugg. Sefik
AKTUGLU, ilk Filo Komutanim, Ugus Grup Komutanim, 1964 Harekatinda birlikte
oldugumuz ve 9Quncu Us Komutani olarak Komutanligimi yapan c¢ok sevdigim bir
komutanimdi. Akademiden iki ayda bir geri hizmet ugusuna Murted’e geldigimde sik sik
gorustigumuzden temaslarimiz devam ediyordu.
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Tugg. Sefik AKTUGLU harekat kiyafetiyle idi ve basina da o zamanki yuvarlak
migferlerden giymisti. Kendisine neden burada bulundugumu agikladim, gok memnun oldu
ve ilerde harekatin gelismesi durumunda tecrubeli F-104 pilotlarina buydk ihtiyag
duyulacagini, yazili emre gerek olmadigini ve onun emriyle kazana dahil edilmemi ve
bundan sonraki taarruz gorevlerinde sans verilmesi emrini verdi.

Ben bu karsilagsmadan ¢ok mutlu oldugumu kendisine arz ettim, bana bir sikintim
olursa beni gor diye talimat vererek ayrildi. Komutanin ayrilmasindan sonra Filo Komutani;
aramiza hos geldin, ancak sende bu filoda ugan bir pilot olarak ugak adedimizin
yetersizligini biliyorsun, takdir edersin ki ileride ki gunlerde verilecek goérevlerde kendi
ugucularimiza oncelik vermem tabiidir. Bunu normal kabul ettigimi ancak bana da sans
verecek bir durum olursa ¢ok memnun olacagimi, eger genel bir savasa suruklenirsek
hepimize buyuk Olgide gorevler dugecegini belirterek ucgaklarin donusunu beklemek igin
ucus hattina hareket ettim. Ugaklar birer birer inis sonrasi ugus hattina gelmeye basladilar.
Us Komutani dahil bitin yetkili yetkisiz personel merakla pilotlarin anlatacaklarini
bekliyordu. ik ugaga merdiven dayadiklarinda motor durduran Erol MISIR’| fark ettim ve
ucaga tirmanarak taarruzda neler oldu diye sordum. Verdigi cevap dikkat cekiciydi
“Agabey galiba bizim gemileri vurduk”.

Butun pilotlar dondukten sonra tUum komutanlar ve ilgili personel istihbarata ugus
sonug raporlarini verdikten sonra brifing odasinda toplandik.

Butun pilotlarin ortak kanaatleri; gemilerin Uzerlerinde Turk bayragi olmasi, Turkge
bize ait gemiler oldugunu defalarca telsizle ikaz etmeleri ve Turkiye istikametinde bir rota
izleyerek kaginmalari bu dort muhribin Tark gemisi olma ihtimalini guclendiriyordu. Ancak
bulunduklari bodlge onlarin olmamasi gereken batidan BAF limanina yaklagma rotasi
olmasi ve bu harekat icin verilen parolayi hicbirinin asla bildirememesi pilotlara verilen
taarruz gorevlerini iptal etmelerine yetmiyordu.

Ancak butun bunlara ragmen, bu gemilerin Turk gemisi oldugu konusunda kuvvetli
suphe duyan Yzb. Namik Kemal ASICI bombasini kendi inisiyatifiyle kiylya birakmis ve
gemilere taarruzu iptal etmis ve gorevi, verilen emir dogrultusunda yapmama riskini géze
aldigini brifingde buyuk bir Gzuntu ile agiklamistir. Bu durum ivedilikle Hava Kuvvetleri
Komutanina, Hava Harekat Merkezine bildirildi. Ancak diger filo (191’inci Filo) ayni gérev
igin goktan havalanmigti.

Gemilere taarruzun iptal edilebilmesi karari; hem gemiden yapilan ikazlar ve hem de
Komutanliklarin konuyu tekrar gézden gecirmesi sonucunda verilebilmis, ancak bu karar
verilinceye kadar 191’inci Filo da taarruzlarina devam etmisti.

Netice olarak taarruzlar sona erdirilmig, ancak bu arada dort muhribin sancak gemisi
olan Kocatepe batmig, diger ¢ gemi buyuk hasar gormustur.

Olayin benim gahit oldugum diger iki 6nemli izlenimini burada anlatmadan gegersem
gercekleri tam olarak yansitmamis olurum.

Birinci izlenim Utgm. Sadik DULGER'’in hatiralarinda sakliydi. 142'nci Filo Harekét
Subayi oldugum dénemde Utgm. Sadik DULGER’i tanidim. Uguculuk ve askeri hayatim
boyunca tanidigim en degerli ve karakterli bir subay ve ugucuydu. Bir gin, 1974 Harekati
ile konugurken bana harekat icinde basindan gecen bir olayi aktardi. Neredeyse bir yildir
birlikte ayni filoda gorev yapiyorduk. Ama ¢ok tevazu sahibi bir Kigilige sahip oldugundan
bu konuya hi¢ deginmemisti. O glin ne olduysa oldu basindan gecgenleri anlatmak istedi ve
benim de yillardir kafamin iginde ¢ézulemeden duran bir konuya buyuk bir aciklik getirdi.
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1974 Harekatinda Malatya F-100 Filolarindan birinde kol ugucusu olarak harekata bir
yakin destek gorevi alarak dortli kol halinde katilmig, taarruzlar sonuglanmak Gzereyken
yerden aldidi bir ugaksavar darbesi ile ugakta yangin ¢ikmig, motor stall olmus ve ugagin
denize dogru Turkiye istikametine ¢cekerek deniz Uzerinde atlamis ve dingiyi agarak deniz
uzerinde kalarak kurtarilmay! beklemeye baglamis. Hava karamig ve surekli kiylya dogru
suruklendigini hissetmis ve 1giklari gorunen kiyidan uzaklasmak i¢in sabahin ilk isiklarina
kadar buyuk ¢aba harcamig zira atladigi bolgenin yakinindaki kiyida dusman kuvvetlerinin
bulundugunu biliyormus.

Sabahin ilk i1siklarinda Gzerine dogru gelen birka¢ gemi oldugunu gérmus ve buyuk bir
gayretle geminin kendisini gormesini saglamis, onu gemiye almiglar ve gerekli saglik
islemleri sonrasi istirahata ¢ekilmis. Tam uyumak Uzereyken blUyUk patlama sesleri ile
yatagindan firlamis ve guverteye c¢ikarak ne oldugunu 6grenmeye c¢alismis. Gordugu
manzara korkungmus, onlarca ugak gemilere bomba, roket ve top taarruzu yaptigini ve
bulundugu geminin bir bomba ile ki¢ tarafindan isabet aldigini blyuk bir heyecanla izlemis.
Gemiler de ugaklara tim hava savunma silahlariyla karsilik veriyormus. Gemiyi yoneten
Komuta Kademesinin aklina kurtardiklari pilottan yardim istemek geldiginde aslinda biraz
ge¢ olmustu. Ama yine de denemekte fayda oldugunu didstunerek onu hemen telsizle
ucaklarla konusabilecegi bolume goturmusler. Ellerinden gelen kendilerini tanitma
tesebbulslerinin  bosa ¢iktigini, zira parola olmadan taarruz eden ucaklari ikna
edemediklerini, sayet onlarla konusup ikna edebilirse kurtulmus olacaklarini belirtmiglerdi.
Sadik DULGER hemen telsizi almis ve taarruz eden kollara kendini tanitarak Tirk
gemisine taarruz ettiklerin israrla rapor etmis. Pilotlar onun gergekten bir Turk pilotu
oldugunu saptamak icin birligi ve tanidiklari personel hakkinda birgok soru sormus ve
sonunda ikna olmus ve taarruzu durdurmuslar ancak o ana kadar olan olmus ve sonugta
Sadik DULGER’in bulundugu Kocatepe Muhribi de batmis ve gemiyi terk etmisler. Sadik
DULGER bir defa daha denizde kurtarilmay! beklemeye baglamis. Kisa bir zaman sonra
bir Israil Balikgi Gemisi onlari kurtarmig ve israil’e gétirmis.

Ben 142'nci Filo'dan 1976 Mayis ayi sonunda ayrildim. Sadik DULGER Haziran
1977’de incirlikte bir intikal ugusunda iki F-104 ugaginin ¢arpismasi sonucu sehit olmus.
Duydugumda ¢ok dzuldim, o asil, ornek insan ve kahraman pilota Tanridan rahmet
diliyorum.

Bu konuda son olarak anlatmak istedigim olay ise; 1990 yilinda Gnkur.And.D.Bsk.
iken Gnkur Plan Prensipler Bsk. olarak amirimiz olan Koramiral Gliven ERKAYA'yi o
tarinte Stratejik Kuvvet Daire Bsk. olan Vural AVAR General ve eslerimizle birlikte evinde
ziyaretimiz esnasinda konuyla ilgili aramizda gecen konusmalardir. Rahmetli Amiral
ERKAYA geminin batis hikayesini aktardiktan sonra Dz.K.K.ligina donusunu ve olayla ilgili
yanlis yonlendirmeleri ve yapilan onarilmaz hatalari birer birer bizlere anlatti. Burada sunu
da onemle belirtmek isterim ki; bu tip hatalar binlerce yildir muharebelerde meydana
gelmistir ve en énemli drnekler ikinci Cihan Harbi ve Vietnam Harbinde gérilmistiir. Bu
konuda maksadimiz; bir gucl, sahsi veya kuvveti suglamak degil, tarihte yer alan bu tip
yanhsliklarin bir daha tekerrar etmemesini saglamaktir.

Gemi konvoyuna taarruzun ertesi glnu, denizden yardim alamayan Rum gucindn
havadan da yardim alamamasi i¢in Lefkose Uluslararasi Hava Alaninin vurulmasi gorevi
yine 1471’inci Filoya verildi. Bir gin Oncesinde goérev yapan ugaklarin bir bolumu
arizalanmig ancak gece sabaha kadar bu arizalarin giderilmesine caligilmis ve sabah
ucaklar yuklenerek harekata hazir hale getirilmigti.

Daha 6nce Diyarbakirda bulundugum yillarda bakim ekibinden tanidigim 4’tincti Us
Bakim Komutani Yb. Taskin TUNCALIN’la brifing 6ncesi sohbet ediyorduk. Ona; hangarda
arizali, ancak bu harekatta riskli olarak ugabilecek hi¢ ucak yok mu? diye sordum.
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Bir ugak var, saatte birkag pint yag kagiriyor, gorev esnasinda nozullar agilabilir ve
kritik bir durum yaratabilir. Bu ugagi tahsis disinda ikinci yedek olarak verecegim, ancak
ucurulma konusunda daha henuz karar vermedim dedi ve gulimsedi.

Brifinge girdik, gorev alacak pilotlar belirlenmisti. Benim ismim yoktu. Bu arada Bakim
Komutani s6z aldi; ugaklarla ilgili bazi agiklamalarda bulundu ve ikinci yedek ugak igin, bu
ucak normal ugusta goreve verilemez, ancak su anda bir harekat gorevi var. Bu harekatta
ucurulabilir fakat nozullarin agilabilme ihtimali var ki bu da bildigimiz gibi ¢ok kritik bir ariza.
Tecrubeli pilotlarimiz zaten ugus programinda var. Bu ugagl ancak ogretmen ve tecrube
pilotu olan yedekte bekleyen KONAKKURAN’a tahsis edebiliriz dedi.

Sonugta filo bu ugadi bana tahsis etti ve Lefkogse Meydani taarruzuna katilabildim.
Bakim Komutani Tagkin TUNCALIN’a bana bu harekata katiimamda destek oldugu icin
minnettarim.

Lefkoge Meydan Taarruzundan sonra Murted’'deki 141 ve 197’inci Filolar iki harekat
arasinda alarm durumunda beklemeye alindi. 14 Adustos’ta ikinci harekata kadar ugak
siginaklarinda tam techizat sisme yataklara uzanarak alarm durumunda bekledik. Ikinci
harekatta diger hava birliklerine yakin destek gorevleri verildi, bize herhangi bir gorev
verilmedi.

Kibris Barig Harekati sona erdikten bir muddet sonra harekata gonulli olarak
katilmam ve taarruz gorevlerine istirak etmem nedeniyle Kibris Harekati Muharip Gazi
unvaniyla mukafatlandirildim. Bu unvani yasadigim slrece buyuUk bir gururla tagiyacagim.
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141 Filo Pilotlar iki Harekat Arasinda Alarm Durumunda Beklemede
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KARARGAH YILLARIM
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KARARGAH YILLARIM

llk karargdh gorevime kurmay binbagi ritbesinde atandim. O zamanki
Per.Bsk.Tumg.Necdet HIZEL'in, 6zellikle tercih ettigi gorev olan Plan Prensipler Bagkanhgi
Sis.Pl.Prog.Sh.Kuvvet Hedef Plan Subayligi olmustu. Bu tercihinin sonradan ne kadar
yerinde oldugunu anlayacaktim.

ilk Plan Prensipler Baskani Tiimg. ismet CAGLAR’dI. Daha énceden hig¢ tanimadigim
bu komutani tanidikga; Ustin insanlik ve mutevazi kigiligi icinde ne derecede yuksek bir
komutanlik ve yonetim tecribesi oldugunu kisa zamanda kesfedecektim.

Bana ilk gorevimi bizzat kendisi verdi. Ana gbrevim zaten Stratejik Hedef Plani, NATO
ve Force Proposal planlamalari oldugundan milli planlamalar ve NATO planlamalarinda
surekli gorev yapmam yerinde bir karardi.

Tam goreve basladigim sirada Silahli Kuvvetler yeni bir Stratejik Hedef Plani yapmak
icin Mamak tesislerinde bir ¢galisma grubu kurmus ve CAGLAR General, bu grubun Hv.K.
Plan Prensipler Bagkanligi temsilcisi olarak katiimami uygun bulmustu.

YiIl 1976, daha 6nce yapilmis ve uygulanan ilk SHP anlaminda planlama, yurt
digindan binek ara¢ alimi ve buna benzer alimlarin yer aldigi bir planlama olup gecerliligini
tamamen yitirmisti. Ozellikle simdiki ambargo nedeniyle silah temini, isletme ve idame
basli basina ¢ok iyi planlama gerektiriyordu ve Kibris Baris Harekat’'ndan sonra bdlgede
caydirici bir kuvvet yapisi olusturmak hayati bir 6nem arz ediyordu.

Hazirlanmakta olan SHP’nin ana direktifi; kuvvetlerin ayri ayri asgari caydirici guce
yukseltilmelerini ongoruyordu.

Birka¢ gun calismaya katildiktan sonra, daha dnceden hazirlanan gi¢ mukayeselerini
inceledigimde, onumuzdeki yillarda kazanacagimiz caydirici gug¢ planlamasinin, birakin
asgari caydirici gu¢ olusturmayi, gerekenin ¢ok ¢ok altinda bir kuvvet hedefi kondugunu
tespit ettim.

ismet CAGLAR Generalle birlikte, Kara Kuvvetlerinden bir tiimgeneral ve Deniz
Kuvvetlerinden bir timamiralin de katildig1 hafta sonu degerlendirme toplantisinda ben s6z
alarak bu aksakligi belirttim. Komutanlarin hemen hepsi itiraz ederek 1 ay icinde yeni
SHP’yi olusturarak Gnkur.Bsk.na arz edecegimizi, zamanimizin degisiklik yapmaya
yetmeyecegdini belirttiler, ancak yine de bunun degerlendirilecegi seklinde bir sonuca
vardilar.

Ertesi giin ismet CAGLAR General beni ¢agirdi ve itirazimi yerinde bulduklarini ve
gece gunduz caligip eski calismalari tadil ederek kuvvetlerin tam olarak asgari caydirici
guce ulastirnimasini saglayacagiz direktifini verdi.

Sonugta hazirladigimiz plan, Silahli Kuvvetlerin ilk gercek anlamda SHP’si olarak
yururluge girdi.

O YILLARDA LOJISTIK SISTEMIMiz

Ozellikle Kibris Baris Harekati’'ndan sonraki yillarda tamamen disa bagimli ve kontrolii
ise, tedarik, isletme ve idame destegimizin ¢ok buyuk bir kismi ABD ve onun lojistik
sistemleri kanaliyla oluyordu. isletme ve idame parga isteklerinin biyiik bélimu éncelikle
1’inci Ikmal Merkezi ikmal MGdurliga kontroliinde yapilir, eger daha énemli ve ivedi alim
gerektiren bir iglem varsa bu islem Jussmat kanaliyla uygulanirdi. Butun bu istekler FMS
kredileri destegiyle yapilirken, yurtdigi alimlari i¢in Silahli Kuvvetler ataseliklerine saglanan
avans kredileriyle milli imkanlar kullanilarak uygulanirdi.
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O yillarda Silahli Kuvvetlerin ihtiyaclarinin gok buyuk bir boluma FMS (Foreign Military
Sales - Yabanci Askeri Satiglar) kredileriyle ABD’den karsilanirdi. Bu krediler, Ulkeler arasi
anlasma olarak yillik belirlenir ve kullanildikga anapara ve faiz, devlet tarafindan ABD’ye
geri 6denirdi.

FMS sisteminin bir de (MAP) Excess Military Assistance Programi vardi. Buradan hibe
olarak ABD’nin veya NATO (ulkelerinin servis digi biraktigi ana silah ve destek malzemeleri
hibe olarak temin edilirdi. O yillar iyi incelendiginde Hava Kuvvetlerinin FMS kredileriyle
temin edilen iki filo F-4 projesi haricinde tim birlikleri, ABD ve NATO Ulkelerinin servis disi
biraktigi kullanilmig ana silah ve malzemelerden olusmaktaydi.

FMS kredisi olarak temin edilen iki F-4 Filosu Tayfun ve Simsek projeleri olarak
uygulanmigtir.

Yine o yillarda FMS kredilerinin kullanildigi ana silah ve destek projeleri, FMS case’leri
olarak adlandirilir ve bu iglemler icin USAF ile bir (LOA) Letters of Offer Acceptance olarak
isimlendirilen bir anlasma Washington Silahli Kuvvetler Atasesi tarafindan yururlige
sokulur ve Turk Hava Kuvvetleri tarafindan uygulamaya konulurdu.

Ancak o glnlere kadar Turkiye'ye 6zglu TK harfleriyle ve ortasinda D harfi ile
isaretlenen case’ler (TK-D-XXX gibi) tamamiyla Pentagon’da bulunan Turkiye Masasi Sefi
PRIW tarafindan idare edilir, alt kademelerinde DSAA, hesaplama ve kontrollerde ILC
Lojistik destek konularinda islemlerin yaruttlmesine yardimci olurdu.

Tark Silahli Kuvvetlerinde higbir makamin FMS kredilerinin LOA imzaladiktan ve case
olustuktan sonra, satin almanin kontrolinde ve hesaplamalarinda higbir bilgi ve kontrol
imkani yoktu.

Plan Prensipler Baskanhginda goreve basladiktan birka¢ ay sonra FMS kredileri ile
ilgili genel bilgi verecek bir toplanti icin Pentagon’dan PRIW sorumlusu sivil yetkili Mr.
Driscoll’'un konferansina ben de ana gorevim nedeniyle katildim. Katilanlar; basta Hv.K.K.
Tahsin SAHINKAYA olmak (izere baskanlar, daire baskanlari, ilgili sube mudirleri ve
benim gibi bu konuda planlama yapan proje subaylariydi.

Mr. Driscoll; tek tek Turk Hava Kuvvetlerine FMS kredisinden tahsis edilmis acilan
case’lerin aciklamasini yapiyor ve tek tek ne kadar kullaniimayan kaynak varsa bunlari
acikhiyor, daha once siparige verilip de kullaniimayan veya ana silah ve malzemelerin kal
edilip iptal edilen ve yeniden kullanima tahsis edilebilecek kaynaklarini bir bir siraliyordu
ve hepimiz agzimiz agik, sanki bu bedavadan kazanilan kaynaklara seviniyorduk.

Toplantida aldigimiz notlari gézden gegirirken bir an Washington Ataseliginde sahit
oldugum bu konudaki izlenimlere aklim takildi. O zaman Silahli Kuvvetleri Kidemli Atasesi
olan Tugg. Necdet HIZEL; Pentagon’dan gonderilen kerpi¢ kalinhdginda onlarca LOA’yi
imzaliyor ve sonra Turkiye'ye postaliyordu.

Hemen o gun i¢inde Turk Hava Kuvvetlerinin de uygulayacagi yuzlerce islem olan bu
LOA’lar neredeydi? Uzun arastirmalarimdan sonra eski Hava Kuvvetleri Karargah
binasinin (O yillarda simdiki Dz.K.K.g1 Karargahi musterek kullaniliyordu.) en alt katinda
Tedarik D.Bgk.hginin Tedarik $.Ks.A. goérevini yapan bir ikmalci yluzbasinin oldugunu
tespit ettim.

Yuzbasinin odasina giderek bunlarin nerede oldugunu sordum. Hemen arkasindaki
dolaplari acti ve o gune kadar gelen LOA’lar bir nevi tedarik anlasmasi olarak kabul
gorduginden higbir islem yapilmadan tozlu raflarda bekletiliyordu. Derhal LOA’larin birer
kopyasini alarak, yapilmasi gerekli islemleri sorumlu makam ve ilgili birliklere gondermek
gerektigini belirterek ivedi harekete gectim. Ancak o zaman Hava Kuvvetleri Komutanligi
Karargahinda bir adedi Gensek, digeri isth.D.Bsk.liginda ¢ok basit ve cift katli 6zel kagitla
kopya alabilen kiiglk fotokopi makineleri vardi. O gunlerde gelen evraki gogaltmak igin her
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dairenin yazi igleri kisminda daktilo memurlari peltur kagitlar kullanarak yazilari birka¢ adet
kopya eder ve dagitimi dyle saglanirdi.

Bu konuyu daha fazla uzatmak istemiyorum, bir yolunu bulup uygulama emrinin
dagitim iglemini tamamladiktan sonra, emri alan her birim proje subaylarinin buyuk bir
telagla “Nereden ¢ikti bu islem?” dercesine bana ziyarete gelmelerini hi¢ unutamam.

Sonugta verdigimiz karar biraz zaman alsa da en kisa zamanda FMS kredi sisteminin
yakin kontrolu, lojistik sistemin yaygin ve etkin kullaniminin saglanmasi ic¢in bir Hava
Lojistik Komutanhginin kurulmasi fikri fiiliyata gecti.

O gune kadar bakkaldan veresiye alan bir mugsteri gibi, bakkalin tuttugu defter
hesabina ve insafina kalmis bir sistemi artik degistirme zamani gelmisti.

Ve ilk igslem olarak Ted.D.Bgk.hgi bunyesinde bir FMS Subesi kuruldu. Sube Muduri
benim devre arkadagim Kur.Yb. Oktay AKPINAR ve birlikte gorev yaptigi ikmal subaylari
Bnb. Gunduz KIRSEN ve Bnb. Onol COSKUN da yine devre arkadaslarimdi.

Bu arkadaslarimla sistemin kurulmasi ve yakin kontrolu igin mugtereken ¢ok buyuk
¢aba harcadik ve en sonunda birkag yil iginde lojistik sistemin oturmasina oldukga 6nemli
katkilarimiz oldu.

KARARGAHTA iKiNCi ATAMA

Filo Komutanligindan sonra tekrar Hv.K.K.igi Plan Prensipler Baskanligi
Sis.Pl.Proj.$.Md.ligune atandim. Bu defa P.P.Bsk. Timg. Sadi KABAN'dI.

Stratejik hedef planinin uygulamalari ve yeni plan i¢in hazirliklar, NATO planlarinin
yillik faaliyetleri ve toplantilari ve her hafta Jussmat Hava Grubu’yla yaptigimiz AFTAF
toplantilari ve FMS kredilerinin kullaniimasinin iyilestirmeleri agisindan yogun bir ¢alisma
icerisinde gorev yapmaya gayret ediyorduk.

1980 yil iginde ilk defa ugucu bir subay olarak ben, FMS S$b.Md. Kur.Yb. Oktay
AKPINAR, DISAM FMS Kursu’'na tertip edildik. Kurs Ohio eyaletinin Wright Patterson
Hava Ussiinde verilmekteydi ve ABD Hava Kuvvetleri Lojistik Komutanh@i da Milletlerarasi
Lojistik Merkeziyle birlikte (ILC) bu garnizonda yer aliyordu. Birka¢ hafta stiren FMS Kursu
sonucunda ayrica ILC’de; sistemi tanima ve kalifiye olma galismalarina da katilacaktik.
Kurs ve ILC programi 2 ay surdli ve hem FMS sistemini ve hem de bize hizmet veren
bolim personelini, islevlerini ve bizlere uygulamada buyuk yardimi olacak bilgi ve
dokidmanlarin temininde oldukga faydali ortam sagladi.

Kurstan dondikten sonra 1-2 yil icinde FMS kredileri ve lojistik sistemin yeterince
kontroll icin blUylUk cabalar sarf edildi, FMS projelerinin kontroll icin her yil Silahli
Kuvvetler gapinda ABD’de yillik toplantilar dizenlendi. (CPR) Country Program Review ve
Hava Lojistik Komutanhgi Etimesgut’ta kurularak, lojistik sistemin tam anlamiyla kontrolU
saglanmaya bagslandi.

CPR yillik toplantilari icin, Kara, Deniz ve Hava Kuvvetleri personeli ile birlikte C-130
ucagiyla ilk etapta Wright Patterson AFB’ye gidilirdi. Bu toplantilarda birka¢ yil genel
koordinatorliik gorevi Ustlendim. Gidis dénis g etapta; ingiltere-Kanada-Amerika olarak
uygulanir, ilk gece Wright Patterson AFB’de kalindiktan sonra, Kara ve Deniz Kuvvetleri
kendi sistemlerinin yonetildigi yerlere hareket eder, Hava Kuvvetleri personeli USAF Hava
Lojistik Komutanhginda gérevine devam ederdi.

Yillar ilerledikge sisteme daha derinlemesine uyum saglayan Turk Hava Kuvvetleri
Lojistik ve Planlama Sistemi, uyumlu ve koordineli ¢alisma iginde Ozverili ve ustlin
yetenekli personel sayesinde ¢ok iyi noktalara geldi.
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Yukarida belirttigim konulari kapsayan ve bu konudaki olaylara not dusmek agisindan
bir iki 6rnek vermeyi uygun gortiyorum. Ancak yanlis anlasiimasin, maksadim kendimizi
Overek bir pay ¢ikarmak degil, Hava Kuvvetlerinin lojistik ve planlama tarihinden dikkat
cekecek ve ornek alinabilecek uygulamalari aktarmaktan ibarettir.

AIM-9 P-3 HAVA SAVUNMA FUZE ALIMI

O yillarda envanterimizde mevcut AIM-9B flzelerine ilave, flare kullanan hedef ugagin
bu aldatmasina kanmadan ugak egzoz hararetini hedef alan AIM-9 P-3 flize alimi, Stratejik
Hedef Planina girmisti. Bu planlama i¢in 6ncelikle satin alma baslangicini olusturan (P&A)
yani Prize and Availabilty ardindan (P&R) Planing and Review hazirlanir ve sonunda
Pentagon’dan PRIW ofisinden Inventory Aircraft Missile Pricing ¢cercevesinde fiyat istenirdi.

Daha énceki yillarda ILC'de yapmis oldugumuz calismalarda bu konularda USAF
digindaki personele veriimeyen, ancak gizliligi olmayan bircok dokumani saglamistik.
Bunlardan biri, o yillarda gecerli olan bu tip flzelerin imalatgisi olan Ford Aerospace
firmasinin FMS fiyat skalasiydi.

USAF’tan istedigimiz fazelerle ilgili birim fiyatlar bizim 6grendigimizin 3-4 misli gelince,
ben bir mesajla hem PRIW hem de Genelkurmay ve Washington Ataseligini bilgilendirdim.
O yillarda yuz milyon dolarlik bilgisayar sistemleriyle donatiimis DSAA (Defence Security
Assistance Agency) sisteminin hata yapabilecegi ve bizler gibi defter kalem ve basit hesap
makineleriyle galisan kimselerin dogru karar verecegine higbir komutan ve ilgili personel
pek inanmiyordu.

Gonderdigim mesaja kisa bir sirede Pentagon temsilcisi ile Washington Kidemli
Atasesi’nden menfi cevap gelmekte gecikmedi. Mesajlarin ardindan Genelkurmay
yetkilileri tarafindan 1srara devam etmememiz gerektigi dogrultusunda uyarilmaya
basladik.

O sikintili guinlerde bir elimdeki dokiimana bakiyor ve bir de gelen resmi satis fiyatina
bakiyordum ve kesinlikle kararimdan vazge¢mek aklima bile gelmiyordu.

O sirada KABAN Generale bir daha basvurarak bana bir sans daha verebilmesi icin
elimden geleni yaptim. Rahmetli, buylk insan ve Komutan KABAN General bana gulerek;
“Sana inaniyorum ve bir daha denemek icin her tarla riski Gzerime alacagim.” dediginde,
icimden, bir ilk de olsa bunu basaracagima inancim bir kat daha artti.

Artik konu hakkinda bilgi sahibi olan, flizelerin bir an 6nce envantere girmesini
bekleyen proje yeftkilileri, komutanlar ve Gnkur.Bsk.hgindaki karar verici makamlarin sabri
tasiyor ve olayin bir an dnce sonug¢lanmasi igin bizi sikistiriyordu.

Sonunda ¢ok detayli ve sonug alici bir mesaj daha hazirladim ve belirttigim tum yetkili
makamlara gonderdim. Sonugta 1 hafta sonra Pentagon bir mesajla; “Planlama
hatasindan kaynakh fiyat belirlemede elde olmayan nedenlerle bir hata olusmus
oldugundan vyeni fiyat belirlemesi Turk Hava Kuvvetlerinin bildirdigi fiyat Gzerinden
uygulanacaktir, 6zur dileriz.” diye bildirdi.

Boylece azim ve iradenin dogru yonde kullaniimasi, yiz milyon dolarlik bilgisayarlar
yerine kendimize glven duyarak dogru bildigimizi her tirli baskiya ragmen
uygulayabilmek, bence her yonetici ve birey i¢in gurur verici olmaldir.

Batln bu yazdiklarim havada kalmasin diye o gln benim sahsima tevdi edilen takdir
mektubunun belki ilerde bazi olumlu orneklere sebep olabilirligi agisindan asagida
yayimliyorum. Yoksa aradan 36 yil gibi bir zaman gegtikten sonra ve seksenine merdiven
dayayan bir emekli askerin Ulkesinin c¢ikarlarindan baska ovunecek bir seye ihtiyaci
olmadigi inancindayim.
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DIGER BiR FMS PLANLAMA OLAYI

Yukarida belirttigim bu konudaki ¢alismalarimiz yogun bir sekilde devam ederken, 5
yillk FMS kredileri case uygulama planlamasinda buyuk bir acik oldugunun farkinda
vardik.

DSAA’nin hesaplariyla Turk Hava Kuvvetlerinin FMS kredi case toplamlarinda 22,5
milyon Dolarlik fark aleyhimizde sonuglaniyordu.

Defalarca inceledik ve sonug¢ hep ayni gikiyordu. Yine KABAN Generalin bizi
destekleyen olurunu aldiktan sonra Genelkurmay Mali Plan Daire Bagkanligina ekip olarak
basvurduk.

O zamanki Mali Plan Program Daire Bagkani ikmal sinifindan, ¢ok iyi ingilizce
konugan, mali konulara hakim entelektlel bir kisi olan Tuga. Tanju ERDEM'd..

Konuyu bir kez de kendisine agikladik. Epey diusundukten sonra; “Bu ¢ok buylk bir
acik, sizin tum Hava Kuvvetlerinin isletme ve idame projelerine ancak yillik bu kadar
kaynak ayirabiliyoruz, bu imkansiz. Bu is AIM-9 P-3 flize alimindaki bir anlik hatadan ¢ok
daha buyuk ve inanilmaz. Diger kuvvetlerden simdiye kadar hi¢ bdyle bir sikayet almadik
ve yine belirtmek isterim ki, milyonlarca Dolarlik bilgisayarlarla hizmet sunan DSAA bdyle
bir hataya dusemez.” diye soyledik.

Tam musterek calismalarimizda bize biylk bir samimiyetle destek olan Amiral bana
donerek ciddi bir sekilde; “Kaya, bir maas iddiaya girelim, ne dersin” dedi. Ben de cevap
olarak; “Hi¢ amiral maasi kadar param olmadi, son derece memnun olurum.” diyerek
konugsmamizi tathya bagladim.

Sonug olarak kendisine; “Amiralim, en blyudk ve énemli muharip ugak temini F-4 E
tedariki projemizde buyluk acgik olugsuyor ve bunu milli imkénlarla da kargilayamiyorsunuz.
Sakin yanlis anlamayin, bu programlardan sorumlu dort personeliz ve yilda en az bir defa
ABD’ye gidiyoruz. Bu nedenle yurt digina seyahat etme istekleri var anlamina gelmesin.
Tark Hava Kuvvetleri her ay bir C-130 ucagini ABD’ye malzeme tasima maksadiyla
génderiyor ve bu ugus Ug gidis ve lic donis konaklamasiyla uygulaniyor. inanin (iste para
verseniz bu seyahat ¢ekilmez, ancak biz doért subay misaade verdigimiz takdirde harcirah
almadan 1 hafta Washington DC’de kalip DSAA’da ilgili toplantilari yapip ayni ugakla
doénme teklifini uygun goérirseniz yapmak istiyoruz.” dedim.

Cevap cok aciktl; bizim kendimize c¢ok guvendigimizi ve kararli oldugumuzu
sezinledigi i¢in, “Tamam gidin, ancak harcirahsiz olmaz, bir de cebinizden bu hizmet igin
ailenizin nafakasini yemenize g6z yumamam. ilk ucakla gidin ve sonucu Ataselikte
hazirlayacaginiz bir raporla birlikte mesajla bildirin.” dedi.

Washington Ataseliginde hazirliklari yaparken, dogal olarak, bdyle bir hatanin mevcut
olmadigini mesajla defalarca ilgili makamlara ileten Kidemli Askeri Atase bu son
durumdan hi¢ memnun gérinmayordu. Ancak diger Ulkelerin Ataseliklerinde FMS alimlari
blrolarinda 10-15 donanimli personel calistirilirken (Ornek olarak Almanya Ataseliginde o
zaman 17 FMS personeli mevcuttu.) daha onceleri defalarca istek yapilmasina ragmen
Tirk Silahli Kuvvetleri Ataseliginde bir tek ikmal veya bakim sinifindan ikmal Atasesi
bulunuyordu. Bizim bu gdreve gittigimizde Ikmal Atasesi bakim orijinli bir albaydi. Bitin bu
sistemleri, milli alimlarda dahil olmak Uzere yetigip dogru bir sekilde sonuglandirabilmesi
olanaksizdi.

Ertesi gin daha 6nce aldigimiz randevu dogrultusunda DSAA binasina gittik.
Heyetimize ben yine bagkanlik ediyordum ve diger U¢ heyet; FMS Sube Muduru Kur.Alb.
Oktay AKPINAR, Yb. Onal COSKUN ve Yb. Glindiz KIRSEN’den olusuyordu.

DSAA’da bizim case’lerimizin yuritiimesinden sorumlu bayan bir personel vardi.
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Ik girisimi biyiik 6lglide yanlis kaynak hesaplamasi gordigimiiz F-4 projesi ile ilgili
yaptim. Bizim hesaplamalarimizi case bazinda alan bayan yetkili gitti ve ¢ok uzun bir
zaman gecmesine ragmen bir turli donmuyordu, biz de nereye gittigini bilmedigimizden
toplanti salonunda sabirla sonucu bekliyorduk.

Uzun bir aradan sonra, afallamig ve kipkirmizi bir yiz ifadesiyle salona dondugunde,
bana hitaben;

“‘Alb. Kaya, size simdi acgiklayacagim konuyu resmi olarak DSAA veya Pentagon
yetkililerine bildirmeyeceginize s6z verirseniz, gerekli dogru sonucu size bildirecegim” dedi.

Ben, “Hesabimizi duzeltelim ve siz de bu duzeltmeyi uyguladiginizi bize kesin gosterin
ve 0 zaman aramizda kalabilir.” cevabini verdikten sonra, bayan yetkili defalarca tesekkur
ettikten sonra, arastirdigimiz F-4 tedarik case’inde 14,5 milyon dolar civarinda (Tam
rakami hatirlamiyorum.) case’lerin tanitim amach kodlariniz karistirilarak TK-D-XXX yerine
yanhglkla baska kodlamayla Yunanistan Hava Kuvvetlerine kaydirildigini agikladi. Ve
ardindan sunu defalarca tekrarladi; “Aman bir yetkili veya benim ilk amirim bunu duyarsa
benim hemen igime son verir, ¢cok rica ediyorum.”

Amerikall bayan sistem yetkilisinin samimi oldugu ve bu islemin bagkalar tarafindan
nasil olsa anlasiimaz diyerek planlandigi agik bir sekilde belli oluyordu.

Ben; “Uziilme, bizden kimse bir sey 6grenemeyecek, ancak diger case’leri de gézden
gecirmeniz lazim.” dedim.

O gln daha 6nceden eksikligine kani oldugumuz case’lerin timinde gerekli kaynak
dizeltmelerini yapip garanti altina aldigimizda, daha Once kuskulandigimiz eksik
case’lerin kaynaklarini, kurusu kurusuna tam 22,5 milyon dolar olarak dizelterek huzur
icinde DSAA'y terk ettik.

Gnkur.Bsk.ligi ve Hv.K.K.igina sunulacak raporu hazirladiktan sonra Ataselikte
Kidemli Atase’ye bir sunumda bulunduk. Raporumun sonu¢ hanesini; “Ataselik cumartesi-
pazar demeden ustun bir gayretle calismasina ragmen vyeterli personel destegi
saglanamadigi igin bazi aksakliklarin vuku bulmasi normaldir. Alimanya 6rneginde oldugu
gibi gayretli ve donanimli lojistik personeli ile takviye edilmesi zaruridir.” diye bitirdim ve
Kidemli Atase’ye arz ettim.

Ertesi gin 3 gun slrecek C-130 donus seyahati icin yollardaydik, ancak icimizde
engin bir mutluluk ve gurur hissederek.

Birkagc gin sonra Gnkur. Mali Pl.Prog.D.Bsk.nin makaminda ekibimizle birlikte
toplandik. Tanju ERDEM Amiral, mesaji daha 6nceden aldijindan sonugtan tamamiyla
haberdardi. Gillerek bana; “Amiral maasini hak ettin, bakalim nasil harcayacaksin?” dedi,
ben de kendisine cevap olarak; “Amiralim o aramizda bir fantaziydi, biz DSAA’da yapmis
oldugumuz ¢alisma sonucu 6dulimuzi fazlasiyla aldik, bu bize d6mur boyu yeter.” dedim,
hep birlikte gulustuk.

Yillar sonra ben Wright Patterson Hava Ussiinde F-16 SPO’da Tirkiye Kidemli
Temsilcisi olarak gorev yaparken, Tanju ERDEM Amiral resmi bir gorevle ABD’ye gelmis
ve bizim bulundugumuz ASD Komutanhginda da 2 gunluk bir ziyaret planlanmisti.

Birligimize geldigi aksam ASD Komutani Korg. ve SPO Komutani Tumg. ILC
Komutani Tugg. ve birkag goérevli ABD’li ylksek rutbeli subay, Amiral’in serefine bir aksam
yemegqi tertiplediler. Tabii ben de katilanlar arasindaydim.

Amiral yemek esnasinda ayaga kalkarak bir konugma yapti ve ABD-Turkiye musterek
¢alismalarina degindi ve sonra beni isaret ederek; “Bu albay olmasaydi Turk Peace Onyx
F-16 programi gerceklesemezdi.” diyerek kadehi benim serefime kaldirdi. Aslinda bu tam
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anlamiyla gercek degildi, ancak beni yabanci subaylar arasinda onurlandirmak istemigti.
Amiral’imi her zaman minnetle anacagim.

STRATEJiK HEDEF PLANININ BiR SONRAKi DONEMiNiN PLANLAMASI

1980’in ilk yillarinda yeni SHP calismalarina hiz verilmisti. Daha 6nce asgari caydirici
glc olusumuna ayrilan gayret, bu defa gergekten 20-30 yil sonrasini hedef alacak stratejik
ihtiyaclarin planlamasi gayretine donusuyordu.

Plan Prensipler Baskani Tumg. Sadi KABAN, Hv.K.K.nin da olurunu alarak bir
optimum kuvvet yapisi etudi hazirlayip yeni olusacak Stratejik Hedef Plan’'na bu etut
ihtiyacglarinin uygulanmasi direktifini verdi.

Uzun slre bu etudun hazirlanmasi igin ¢aba sarf edildi. Esas amag; gergek stratejik
hedeflerimizin, glnlik ve yillik ihtiyaclarimizdan ayrilarak kaynak ayriimasi fedakarligini
yapmakti. Sonugta, bir¢ok itiraz ve tenkitlere ragmen ileriki yillarda elimizi guglendirecek
projelerin birer birer, 6nce kuvvet yapisi etidinde ve sonra SHP’de yer almasi saglandi.

Burada bir animi anlatmadan gegemeyecegdim. Onceki Strateji Hedef Planr’nda milli
ucak imali icin secilmis proje “Ari Projesi” adi altinda sadece bir miktar milli kaynak tahsis
edilmig egitim ucagi imal projesi yer aliyordu.

Aslinda ana muharip ugak projesi temini ve imalati son derece hayati bir konuydu.

Daha onceki yillarda NATO projeleri ve MAP statisiunde NATO Ulkelerinden temin
edilmesi duslnulen ana silah sistemleri destek teghizatini brifingle arz ederken, Hv.K.K.
Org. Tahsin SAHINKAYA; “Biz hep clrik mallari toplayarak mi bu Hava Kuvvetlerini
ayakta tutacagiz.” diye sordu.

Kendisine; “Simdilik bagka alternatifimiz yok, ancak yeni planlamalarimizda bu konu
glindemimizdedir; ancak, biraz zaman alacak.” diye cevap vermistim.

Komutan son derece hakliydi, ancak NATO ulkelerinin elden ¢ikardigr muharip ugak,
destek techizatlarinin Ucret 6demeden temin ederek uUcgluncu nesil ugak imalati ve milli
sanayi destegini saglayana kadar bunyemizi eksiltmeden harbe hazir tutmanin da bagka
yolu bulunmuyordu.

O yillarda ABD-Kanada-Almanya-Hollanda-Belgika-Norveg gibi Ulkelerden kullaniimis
ucaklar MAP statlsinde temin ederek ayakta kalmaya calisiyorduk. Cok zor yillardi, bazi
filolarda ayni cinsten, ancak u¢ degisik Ulkeden tedarik edilen muharip ucaklarla harbe
hazirhgr devam ettirmek durumundaydik.

Yukarida agikladigim nedenlerle, Gglncu nesil ugak temini ve yurt ici imali en dnemli
ihtiyacti ve birinci derecede plana girerek, uzun bir micadele safhasindan sonra 1983
yilindan F-16 tedarik ve yurt i¢i imalat anlasmasi LOA ABD ve Turkiye arasinda imzalandi.
Projenin o zamanki maliyeti 160 ucak temini, imalati ve destek ihtiyaglari 4,2 milyar dolarlik
bir paketti ve Cumhuriyet tarihinin en buayuk projesiydi.

Ardindan kuvvet yapisi etlidinde havada ikmal, erken ihbar projeleri de yer aldi. O
gunlerde belki birgok kisinin, ne geredi var, oldukga hayalperest projeler olarak baktiklari
bu sistemlerin, bu gunlerde nasil fark yarattigini bilmem agiklamaya gerek var mi?

ACMI KONYA ATIS SAHASI MODERNIZASYONU

Amerika Birlesik Devletleri’ne yapilan bir proje grubu toplantisi esnasinda USAF Nellis
AFB ziyareti gergeklesti. O gezide bize Usslin bulundugu genis alanin diz ve ¢ogunlugu
¢Ol olan arazide gerceklestirdikleri ve Red Flag adini verdikleri tatbikatlarinin, hava
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savunma, muharip elektronik harp gorevlerinin izlenerek degerlendiriimesi egitimlerinde
kullanilan sistemi ve uguglarini ve ugus sonrasi degerlendirmelerini izledik. Daha sonra
sistemin ana imalat¢isinin San Diego kentindeki merkezinde bir incelemede bulunduk.
Gergekte tam anlamiyla aninda degerlendirme yapilarak sonuca gidilebilen gergek
gozleme dayanan, ugaga takilan bir pod ve yer izleme merkezinden olusan sistem Konya
Meydani i¢in harika bir uygulama olurdu.

Cok uzun yillar nukleer filolarda gorev yaparken, Konya atis sahasinda gorerek ve
radarli veya klasik defalarca atis yaptigimiz icin bu alanin belki de ABD’den sonra
NATO’nun ikinci atig ve muharebe egitim alani olabilecegine karar verdik.

~ Avrupa’da algak ugus sahasi hemen hemen yok gibidir. Amerika'nin ikili anlagsmalarla
Incirlik’e intikal eden ugaklarinin gok uzun yillardir Konya atig sahasindan istifade etmeleri
bu nedenledir.

Simdi goraluyor ki; bu sistem gerceklestikten sonra yapilan pozitif degerlendirmeli
egitim, Tark Hava Kuvvetlerinin 6n saflarda degerlendiriimesine olanak saglamistir.

FiZYOLOJiK EGIiTiM MERKEZI

Uglincli nesil ucak temini ve imalati konularini incelerken, bu tip ugaklardaki
performans artisinin insan fizyolojik sinirlarini zorladigi ve 9G gibi Ust sinirda merkezkag
glc¢ uygulama kabiliyetlerini bunyesinde toplayabilmesi, bu tip ucaklarda ugacak pilotlarin
fizyolojik olarak egitiimesi sorununu gtindeme getirdi.

Bu nedenle USAF’In bunyesinde birka¢ yerde bulunan fizyolojik egitim merkezlerini
incelemeye aldik. Teknoloji ¢cok suratle ilerlediginden biyoteknoloji muhendisleri, insan
faktorunin bu tip gittikce artan sirat ve manevra kabiliyetlerine uyarlanmasinda gugluk
cekiyorlardi. ABD’nin 1950’li yillardan itibaren NASA ihtiyaclari icin gelistirdigi sistemlerin
son degisikliklerini dikkate alarak bir merkez olusturulmasi ve Eskisehir Hava Hastanesine
kurulmasini planladik.

Planlamada F-16 ucgaklarinin ilk 8 adedi Turkiye'ye getiriimeden dnce, segilen ilk F-16
pilotlarinin fizyolojik egitiminin tamamlamasi dngoraldu.

Egitim o kadar 6nemliydi ki, ABD ve diger Avrupa ulkelerinde yuksek G sonucu suur
kaybi nedeniyle bircok kaza meydana gelmisti. insanlari G tahammiilii ve diger fizyolojik
yeterliklerinin 6lglilmesi hayati ehemmiyet arz ediyordu. Ornek olarak bazi pilotlarin 6-7 G
ile suur kaybi yasadiklari, bazilarinin ise 9 G ile problem yasamadiklari olabiliyordu.

Ben F-16 Kidemli Milli Temsilciligi gorevine atandigim 1984 yili Kasim ayinda proje
satin alma safhasinda MSB’ye devredilmisti. Ancak daha sonra bazi gecikmeler nedeniyle
Tark Hava Kuvvetlerinin planladidi proje paketini hazir bulan USAF ivedi ihtiyaci i¢in satin
almis ve bu gecikme bize 1 yil ve 500.000 Dolar ilave fiyat farki 6demeye sebep olmustu.

Her seye ragmen sistem zamaninda olusturuldu ve buyuk problemler yasanmadan
gorevine devam etti.

Bu projenin en buylk hatasi, sistem ugus muayenelerinden sorumlu Hava
Hastanesinde kurulmasina ragmen Gullhane Hastanesindeki bir bélime bagh olarak gérev
yapmasiydi. Yabanci Ulkelerdeki Universitelerde hava fizyoloji kursuleri bulunmakta ve
egitim sistemlerinin surelerine gore bu boliumlerden yetisen hekimler, bu tip merkezler
gorev almaktadir.

Hava Kuvvetlerinde ugus birliklerinde gérev alacak kita tabipleri, bu fizyolojik egitim
merkezinde yeterli bir egitim sonucu kitalara tertip edilmekteydi. Bu ihtisasi olmayan
doktorun ugus tabibi olmasi mumkun degildir.
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Bugun butun askeri hastanelerin Saglik Bakanligina devredildigi ortamda, her doktor
her tarll gorevi yerine getirir zihniyetinin ne kadar zararli oldugu, harekat suresince harp
cerrahi ihtiyaci ile ortaya ¢ikmis ve ancak ihtiyac eski askeri doktorlar tarafindan
karsilanmigtir.

Silahli Kuvvetlerin birbirinden 6nemli her kuvvet ve branginda tekrar askeri saglik
sistemine donulecegini umit ederek bu konuya son veriyorum.

MISIR’'DAN 40 ADET F-4E ALIMI PROJESI (28 Subat 1983)

Eminim bunu okuyan birgok meslektasim; “Bunu hi¢ bilmiyordum, higbir yerde de
anlatildigini duymadim.” diyecektir. Evet, 1983 yilinda Misir Hava Kuvvetlerinin elden
ctkarmak istedigi 40 adet F-4E ucagi satiimak amaciyla Turkiye'ye teklif edildi.

Aslinda bu projenin dolayl destekgisi Suudi Arabistan; kendisinin gizli kalmasi kosulu
ile bu paket aliminin tim kaynaginin 6édemesini kendisinin yapacagini ve dolayl olarak
Misira destek olacagini el altindan hikdmetimize bildirmisti. Biz de higbir tGicret 6demeden
iki F-4E filosuna, destek techizati ve yedekleriyle sahip olacaktik.

Hv.K.K.hg1 Loj.Bsk. Tiumg. Siyami TASTAN baskanhginda, Hv.K.K.ig1 Bkm.D.Bsk.
Tugg. ile Tinci ikm.Bkm.Mrk.K.Tiimg. Selahattin KAVUSTU’dan olusan komuta heyetine,
benim koordinator olarak gorev alacagim 8-10 kigilik proje grubunda yine ikmal destegi
olarak devre arkadaslarim Yb. Onol COSKUN ve Yb. Giindiiz KIRSEN dahil olmustu.

Grup olarak Kahire’ye indik ve Nil kiyisinda ¢ok IlUks bes yildizli bir otele yerlestik. Ben
burada seyahatin bazi ¢ok dnemli safhalarina deginecegim. Sayet tim 1 haftalik ziyaret
programinda olan sasirtici olaylari bir bir siralayarak yazmaya kalksam, inanin Aziz
NESIN’in insani fazlasiyla gildiren komik kitaplarindan birine benzeyen kitaplarindan
olurdu.

ilk sabah bize bir otobls tahsis ettiler ve yanimiza mihmandar albay subay verdiler.
Otelden hareket ettik, otobus bir tren yoluyla araglarin kullandigi yolun kesistigi hemzemin
gecide yaklastiginda uzaktan bir banliyo treninin geldigini gérmesine ragmen sofér devamli
korna calarak trenden Once gecitten hizla kargiya gecti, ama carpismamiz igten bile
degildi. O anda anladik ki, fazla bir disiplinli hayati olmayan bir toplumun i¢ine digmustuk.

Gittigimiz karargahin girisinde bir nizamiye var, iki sivil ndbetci gayet lakayt bir sekilde
hareket ediyorlar. Girisin iki yani bidonlarla sinirlanmig, ancak birligin ne ¢evre duvari var
ve bir tel orgu. Ancak bidonlu nizamiyede nobetciler onemli bir is yaplyormusgasina
hareket ediyorlar.

Yaptigimiz toplantida harekat ve ikmal destegi stoklari konularinda goérusmeler yaptik
ve ertesi gun ikmal stoklarinin (F-4E igin) listesinin bize ulastiriimasini rica ettik.

Aradan 2 gun gegcti, listeler gelmedi, sonraki sabah toplantisinda sebebini sorduk;
ikmal sistemimiz yari otomatik, sonuca ulasmamiz zaman aliyor diye cevapladilar. Halbuki
aylardir bu sistem paketinin satilacagini biliyorlardi. Biz israr edince ertesi gun butun
listeler elimizdeydi.

Saniyorum ikinci gun tim heyeti bir ugakla 40 F-4E ucaginin bulundugu Cairo West
Meydani’na goéturduler. Ugadimizi park ettiren vyetkili personelin Gssun komutani
timgeneral oldugunu hayretle goérduk.

Karargahta bir salonda toplandik. Bazi arkadaslarin tuvalet ihtiyaci vardi ve irtibat
subayina tuvaletin yerini sordugumda; “Tuvalet koridorun sonunda, ancak giren ¢ikan
kirletiyor diye kilitli ve anahtari (s komutani generalde.” cevabini aldim. Us komutanina
giderek anahtari istedim, anahtari verirken; “Aman sonra Kilitleyip bana getirin yoksa
kirletiyorlar.” dedi. Once ben tuvaletin kapisini agtim, agmamla birlikte kapatmam bir oldu.

-116-



Tuvaletin kapisi dahi acilirken yerde ve tuvaletin etrafindaki pisliklere temas ediyordu,
burada kuguk bir ihtiyac dahi giderilemezdi, icimde bir igrenme olustugundan kapiyi
kilitleyerek komutana iade ettim. Arkadasglara durumu anlattim ve bagka bir alternatif bulma
mecburiyetimiz vardi. O anda bahcede dolasan birkag Amerikaliyr gérdik. Hemen
arkalarindan kostum, ancak surekli benden kagiyorlardi. Onlar kagtikga ben kovaladim, en
sonunda pes edip durup beklediler. Sadece “Siz tuvalet ihtiyacinizi nerede
gideriyorsunuz?” diye sordum, baska bir maksadim yok. Bir tanesi 6zur dileyerek; “Bizler
F-4 simulator kurma sorumlulariyiz, bizlere sizlerle asla temas etmememiz tembihlendi
onun igin uzaklasiyorduk, bizim tuvalet su arazide goérdugunuz Kizilderili gadiri gibi olan
yer, siz de kullanabilirsiniz.” dedi. Kizilderili ¢adiri bir gukurun Gzerine atilmis U¢ kalas ve
uc direk dikilerek bir brandayla sarilmis ve tuvalet yapilmigti. “Peki, bu Araplarin personeli
ne yapiyor?” diye sordugumda; “Onlar ¢cevredeki arazinin herhangi bir yerinde hacetlerini
gideriyorlar.” cevabini aldigimda ¢ok sasirdim.

ilgili arkadaslar tiste mevcut ucaklarin durumunu incelemek icin birkac saat arastirma
yaptiktan sonra, ugaklarin ¢ok koti durumda egzozlarinin kum dolu oldugunu, diger
sistemlerin de pek iyi durumda olmadigini tespit etmislerdi. Ayrica normal bir giin ve hava
acik ve gunesli olmasina ragmen herhangi bir ugus hazirligi belirtisi yoktu. Yalniz benim
bulundugum bolumun ikinci katindaki agik alan koridorda tam techizat bir geng pilot,
kelimenin tam anlamiyla volta atiyordu. Sordum, “Niye ugus yok bu pilot ne bekliyor?”
Cevaplari son derece sasirtici olmustu; “iskenderiye’de bir oraj var, onun igin ucus
beklemede.”

Israrla filo binalarini gérmek istedim, tim yetkililer géstermemek icin ellerinden geleni
yaptilar, zira ugak ve yer sistemlerini alacak Turklerin filolara bakabilecekleri akillarina
gelmemisti. Toplantidan dénerken sofériin yaninda oturan personele, “Bizi filolardan birine
gotlrar musun?” diye sordugumda, bir sakinca gdérmedi, bizi toptan bir filo binasina
goturdu. Filonun kapisi ardina kum yigildigi i¢in bir tarld agiimiyordu ve igeride kimse
yoktu. Tahminim aylardir bu kapidan hi¢ kimse girmemisti. Soférimuz arkadan dolanarak
kirik bir camdan igeriye girerek kapinin ardindaki kumlari ayagiyla ittirerek temizledi ve zar
zor igeriye girebildik. igerisi darmadagin, kil tablalarinda sinek 6ldleri... Filo sanki hayalet
bina gibiydi. Gergekten aylardir hi¢ kimsenin kullanmadidi apacik goriniyordu.

O gunun aksami Misir Hv.K.K. General Helmy bize bir aksam yemegi verdi. Yemekte
icki olarak limonata vardi. Yanimda oturan Turk Buyukelciligi personeline “Bunlar hig igki
icmiyorlar herhalde” diye sordum, “Yarin aksam bizim Buyukelgilik partisinde gorursun.”
diye yanitladi.

O gece Misir Hv.K.K.iginin ugaklarinin tasinmasi ve fabrika bakimlari konularini
konustuk ve ben pek belli etmedim, ama ABD onlara tahsis etmis gibi gorundugu yillik
milyar dolarlik FMS kredisinin %75 gibi bir bolumunu vermeden geri aliyordu.

Bakimci arkadaslarin ucaklarin yillik ugusu ve fabrika bakimlari konusunda edindikleri
bilgiler cok karamsardi. Ugaklar ABD’den ABD pilotlari tarafindan fabrika bakimi sonrasi
tasiniyor ve bunun icin o yilin fiyatiyla 500.000 Dolar civarinda FASBAT ve 500.000 Dolar
tasima parasi aliyordu. Ugaklari buyuk bir boluma yerde kum firtinalarina maruz kalarak
belki de hig ugmadan bekletiliyor ve bir dahaki fabrika bakimi zamani gelince tekrar
ABD’ye goéturaliyordu.

Ertesi gece Turk Buyukelgiligindeki aksam yemegindeydik. Kokteyl i¢in hazirlanan
salonun bir kdsesine yiginla icki doldurulmustu. Bu manzaraylr sadece barlarda
gorebilirdiniz. “Bu nedir?” diye goérevliye sordugumuzda, “Birazdan din aksam limonata
icen o personeli bir de burada gorun, belki de bu igkiler yetmez takviye ederiz.” diye
cevapladi.
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Sonug olarak sebebini tam olarak bilemedigim bir nedenle, belki de bizim MSB’ye
verdigimiz rapor yuzinden proje gerceklesmedi. Ancak daha énce Libya’da da ugtugumda
tanik oldugum olaylar ve Misirdaki izlenimlerimden bir kez daha “Ya blyik ATATURK
olmasaydi.” diye dustinmekten kendimi alamadim.

PLAN PROGRAM DAIRE BASKANLIGI YILLARI

6'nct Us Hrk.K.igindan tuggeneral ritbesine terfi ettigim 30 Agdustos 1988
atamalarinda eski yuvama uglncu kez Plan Prensipler Bagkanligina bu defa daire bagkani
olarak geliyordum.

Goreve baslar baslamaz, yeni komutanimiz Org. Safter NECIOGLU’nun, kaynaklar ve
proje Onceliklerine 6nem vermesi nedeniyle baskanlklar arasinda cgesitli toplantilar
yapmaya baglamistik. Bu toplantilara uzun vyillar lojistik konularina hakim olacak
gorevlerde bulunmus Komutan Yardimcisi Org. Siyami TASTAN da hararetle katiliyordu.

Yine bu toplantilardan birinde Hava Kuvvetleri Glglendirme Vakfi kaynak tahsis edilen
projeler ile FMS kredilerinden artik kaynak ihtiyact gindeme geldi.

Baslangigta uzun tartismalara hi¢ katiimadim. Ancak eskiden ayri ayri yonetilen her
kuvvetin kendine 6zel guclendirme vakiflari Genelkurmay emriyle sadece Silahli Kuvvetler
Vakfina indirgenmis ve kuvvetlerin elindeki vakif kaynaklari, yeni vakfa devredilmisti.
Ancak kuvvetlerde ylurimekte olan bazi projelerle, birliklere ingaat ve bazi islemlere
harcanmak Uzere gonderilen kaynaklar hentiz harcanmamisti.

Kaynaklarin kontrolinun tek elden yapilmasi ve icraati Ustlenen bagkanliga ayni
zamanda tum kaynaklarin kontrolinin verilmesi, konsept olarak kural disilik i¢ceriyordu.

Ayrica FMS case’lerinde uzun zamandan beri kullaniimayan atil kaynaklar (Ornek
olarak F-100 ucgaklar kal edilmis yedek parca ve ana destek istekleri hala case Uzerinde
atil bekliyor.) yeniden degerlendirmeyle komutana yeni projeleri uygulamak igin tahsis
imkani saglanabilirdi.

Ben sadece yukarida belirttigim iki konuyu arz ederek, vakif proje yonetiminin
Loj.Bsk.liginda oldugu ve orada da oncelikli olarak kendi ihtiyaclarini karsiladiklarini arz
ettim. Loj.Bsk.hgini karsima almama ragmen teklifim begenildi ve 1 hafta sonraki
toplantiya kadar “FMS ve vakif projelerinde ne yapilabilir?” sorusunun cevabini ben
hazirlayacaktim.

ilk olarak tiim birliklere vakif projelerinden tahsis edilen kaynaklarin statiileri ve
Loj.K.hdindan ivedi FMS case’lerinin gdzden gegiriimesi toplantisini talep ettim.

iki giin icinde biitiin birliklerde mesajla ellerinde kullaniimayan kaynaklarin listesi geldi
ve yeniden projelere iglev saglayacak sistem saglandi, bdylece kaynaklarin kontroll
Komp.D.Bsk.ligina devredildi. FMS case toplantisi sonucu da tahmin ettigimizden daha
fazla atil FMS kredi kaynagi tespit ederek Komutan’in dncelikli projeleri igin ayirdik.

Bir sonraki toplantida Komutan bu sonugtan memnun oldugunu ifade eder sekilde
konustu, biz de mutlu oldu. Ancak bu tesebbusimin birka¢ ay sonra bana bagka bir
sonugcla donebilecegini hig hesaplamamigtim.

SERVIS DISI BIRAKILAN F-100 UGAK VE MOTORLARININ
ABD TRACOR FIRMASINA SATILMASI

Hv.K.K.igi Kur.Bsk. Korg. Sinan BILGE bir giin beni ¢agirdi ve uzun bir siredir
uzerinde c¢aligilan ve bir turld sonuglandirilamayan ABD’li bir firmaya drone olarak
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kullaniimak Uzere elimizde mevcut servis digi birakilan F-100 ugaklari, motor ve yedek
pargalari satig projesinden bahsetti.

Daha onceki Kur.Bsk. Korg. Halis BURHAN zamaninda baslanan proje, asilamayan
birkag sorun yuzunden tikanmisti ve Hava Kuvvetlerinin milyonlarca dolar saglayabilecegi
bu projenin 6nlinu agmak igin bir tegebbuste bulunmami istedi.

Firma ABD Tracor firmasi, drone olarak kullanilacak bu ugaklarin ucabilenlerini
ucarak, digerlerini motor ve yedeklerle tagiyarak ABD’ye satin alarak gotirmek istiyordu.
Ancak inceledigimde boyle bir satis yapabilmek icin iki buyluk sorun ortaya ¢ikiyordu.
Birincisi bu ucgaklari (MAP) Askeri Yardim Programi kapsaminda Ucret ddemeden gesitli
NATO {lkelerinden temin etmistik. ikincisi devletin herhangi bir kurumunun hurda ve servis
digi ettigi malzemelerin yurt digina satigi, kanunla Makine Kimya Kurumuna verilmigti.

ik is Pentagon’a, ugak ve motor seri numaralarini kapsayan bir listeyi FMS kredileriyle
satin almis gibi gostererek Tracon’a satisi igin izin istedim. Cevap kisa sUrede muspet
olarak geldi. Bunun sebebinin; belki de bir ABD firmasi oldugu veya uzun yillar dnce NATO
ulkelerine dagittiklari ana malzemelerin listelerinin artik gecerli olmadigindan ortadan
kaldirmis olmalari olabilirdi. Onemli olan bir sorun atlatiimisti.

ikinci sorunu ¢dzmek biraz daha fazla ¢aba gerektiriyordu. MSB Dis Tedarik Daire
Baskanhgina gittigimde, daha once Hv.K.K.igina verdikleri yapilamaz cevabini aldim.
“‘Peki ne olmaliydi ki bu faydall satis gerceklessin?” dedigimde, o zaman “Bu is ancak
kararnameyle olur.” dediler.

Derhal kararname olayini incelemeye aldim. Bagbakanlhk Mustesar’nin ofisinde
bakanlarin imzalamasi igin bekleyen kararnamelerin arasinda onlardan temin ettirdigim
bos bir kararname taslagina, “Bir defaya mahsus olmak Uzere Turk Hava Kuvvetleri
Komutanhi§i Tracor firmasina ugak, motor ve yedeklerini Makine Kimya Kurumu yerine
satabilir ve bu kaynak Hava Kuvvetlerine idameve igletme ihtiyaglarinda kullanilabilir.”
ibaresini kaydederek taslak kararnameyi Mustesar’in kalemine biraktirdim.

Bir hafta icinde kararname imzalanmis olarak geldi, elimde kararname MSB Dis
Tedarik Baskanina gittim. Kararnameyi gorince sasirdi ve “Bunu nasil basardiniz?” diye
sordu; ben de temininde bes kurus harcamadigimi ve satiimadiginda dudukli tencere
olacak ucak, motor ve yedeklerinin milyonlarca dolar olarak o zaman doviz sikintisi had
safhada olan Ulkemize yarar saglayacagini soyledim.

Agirlikli Konya Usslinde bulunan ucaklarin ucabilmeleri ABD’ye ugarak, digerleri
tasinarak proje sonuglandirildi. O dénemde Ulkemize hem déviz kazandiriimis oldu, hem
de Hava Kuvvetlerine oldukga anlamli bir destek saglanmis oldu.

Daire Baskanligimizin 8’inci veya 9'uncu ayi dolarken ben ¢alismalarimdan olumlu
sonuglar almaktan memnun gérevime devam ederken bir sabah brifing sonrasi Hv.K.K.
Org. Safter NECIOGLU beni makamina gagirdi. Kaynak tahsisleriyle ilgili bazi konularda
fikrimi sorduktan sonra; “Bu konulardaki bildiklerini emrindeki sube mudurlerine tam
yeterlilikte aktar.” dedi. Ben de “Komutanim yoksa beni bir yere mi génderiyorsunuz?” diye
sorunca; “Evet, seni Gnkur.Bsk.igina planliyoruz.” dedi. Ben de “Ama komutanim daha
atamalara 3 ay var ve Ustelik ben 1 yillik generalim, orada beni 2 yildan az tutmazlar, o
zaman benim kita hizmetim 1 yil olacaktir.” dedigimde kisaca;

“‘Merak etme, sana alti ay bile kita yeter” dedi.

Artik sdyleyecek s6z kalmadigindan selam verip ayrildim. Dogru Kur.Bsk. Sinan
BILGE'nin odasina gittim. “Komutan bdyle sdyledi daha atamalara aylar var, siz ne
diyorsunuz?” dedigimde, “Biz komutan ile birlikte karar verdik, Gnkur.Bsk.ligindaki o gorevi
ben iki defa yaptim, ¢ok o&nemli bir gérev memnun olmalisin.” dedi. Bdylece
Gnkur.Bsk.higindaki gérev maceramizin 6n planlamasi gergeklesmis oluyordu.
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GENELKURMAY ANTLASMALAR DAIRE BASKANLIGI YILLARI

1989 genel atamalarinda Gnkur.Ant.D.Bsk. olarak atanma emrim yayimlandi ve yeni
gorevime katildim.

Bu Dairedeki en onemli gorevlerimden biri de Amerika Birlesik Devletleri ile Turkiye
arasinda en sonuncusu 1980 yilinda imzalanan Savunma Is Birligi Anlagmasi’nin
yurutulmesi ve uygulamalardan dogan aksakliklarin ortadan kaldirilmasi goreviydi.

Ik isim devletimizin 1946 ve Ozellikle 1950 yillarindan sonra yapmis oldugu ve
Ozellikle ABD ile yapilan ikili anlagmalari incelemek oldu.

O giinlerde Savunma Is Birligi Anlasmasr’yla ilgili birgok uygulama ve destek sorunlari
oldugundan, once bu sorunlari iyice 6grenmek ve ardindan gerekli islemleri baslatmak
gerekiyordu. Once anlagsmada sorumlulugu olan sistem ve bakanliklar ile ise bagladim.

Saniyorum, o gune kadar bu anlasmada yuritme sorumlulugu olan higbir bakanlik
yetkilisi heyeti, bu tesisleri ziyaret etmemisti ve sorumluluk sadece Silahli Kuvvetler
Uzerinde gériliyordu. Halbuki esasinda, Disisleri, Calisma, Igisleri ve Gumrik
Bakanliklarini gok yakindan ilgilendiren hususlar anlasmada yazili olmasina ragmen,
sadece ABD yetkililerince kontrol altinda tutuluyordu.

Ornek olarak, Incirlik Ussiine dogrudan yurt digindan gelen nakliye ugaklariyla
getirilen malzeme, techizat, giyim ve yiyecek gibi ihtiyaglar tamamen serbest giris olarak
uygulama alani buluyor ve gumruk kontroliunden gegirilmiyordu. Ayrica anlagsmada BX ve
diger hizmet veren yerlerde, galisanlar Turk vatandasi olacak, asla ABD personelinin es ve
yakinlari buralarda ¢alisamayacaklardi. Bu verdigim ornekleri gogaltmak mumkin. Burada
sadece Ornek olsun diye aktardim.

Batan ilgili bakanliklardan konuyla ilgili personeli toplayarak Hava Kuvvetlerinden
temin edilen bir nakliye ugagiyla ikili anlagsmadaki butiin mevcut birlikleri ziyaret ettik.
Batun yetkililer, sadece Silahli Kuvvetlere birakilmis bu sorumluluklarin ne kadar énemli
oldugunun farkina vardi.

Onlara érnek olarak Incirlik'te bize ait bir Bombardiman Okul Komutani oldugunu ve
albay ritbesinde olan bu subayin birgok konuda ABD’nin Us Komutani olarak incirlik’e
atadigi subaya yardimci oldugunu, ama Ussiin her konuda komutani olmasi gereken Tiirk
albayinin sadece intikal eden Turk Hava Kuvvetleri ugaklarina hizmet vermek oldugunu
anlattim.

Yillar énce ucak tasimak igin ispanyollarin Madrid yakinindaki Torrejon Ussiine
gittigimizde (Bu ispanyol Ussl aynen incirlik gibi ABD ile ikili anlasma ile misterek
kullanilan bir Gstir.) ABD birliginin Us icindeki BX satis magazasina girmek istedigimizde,
ABD personeli, ispanyol Komutan Albay’dan misaade almamizi soyledi. ispanyol Us
Komutani o gunlerde ¢ok nazlanarak giris musaade kartlarini imzalarken; “Ne iginiz var
onlarin satis magazasinda? Madrid’e gidin her seyi orada daha ucuz ve kaliteli olarak
bulabilirsiniz.” demeyi de ihmal etmedi. Bu hareket bizi oldukca etkilemisti.

Yukarida belirttigim konu, aksakliklardan sadece bir tanesi. Bu konuda ikili
anlagmalardan kaynaklanan ve daima Turkiye aleyhine sonuglanan tium problem
sahalarini yazmaya kalksam herhalde birkag ciltlik kitap olurdu.

Bu aksakliklarda bir tanesini daha agiklarsam daha iyi anlagilacagini umuyorum.

1989 yil icinde iki defa Sinop musterek dinlenme tesislerini ziyaret ettik. Bu Uste ig
bolimde tel ¢it alan icinde ABD sistem ve personeli, onun dig bolgesini kapsayan alanda
Tark tesisleri yer aliyordu. Son olarak birkag personelimiz Anlasma Uygulama Sube
Muadard Kur.Alb. ATAYILMAZ baskanhdinda bazi problem alanlarina ¢ézum getirmek
gayesiyle Sinop Ussiine gitti. Albay, Sinop’tan beni telefonla aradi ve “Dis nizamiyede bir
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silahli ABD personelini nobet tutarken gordum ve derhal nobet alanini terk etmesini
bildirdim. Sizi aradim toplantiya gitmissiniz, saniyorum bu 2 saat igerisinde Amerikalilar
harekete ge¢cmis ve hatali uygulamanin devami i¢in Ust dizey komutanlarimizla goriasmek
icin girisimde bulunuyorlardir.” dedi. Su durumu agiklamakta yarar var. Bu musterek
tesislerin dis gevre ve giris kontrolu hukumranlk haklari bakimindan tamamiyla Tark
Silahli Kuvvetlerine aittir. Savunma is Birligi Anlasmasr’'nda da bdyle ifade edilmektedir.
Sayet istenirse kendi personelini kontrol amaciyla, dis nizamiyede bir silahsiz ABD askeri
temsilcisi bulunabilir.

Karargahta bulunmadigim birka¢ saat icinde neler oldugunu 6grenmek igin, yine
Anlasma Uygulama Subesinde calisan, Disisleri Bakanhdi orijinli yedek subay astegmeni
¢agirdim, onu genellikle her seyden haberdar olmak igin gorevlendirmistim. “Ben yokken
kimler ziyarete geldi?” dedigimde, “Jussmat Baskani Tumg. P.P.Bsk.mizi ziyarete geldi.”
dedi ve ben durumu hemen anladim.

Plan Prensipler Baskani Kora. Glven ERKAYA'’ydi. Odasina girerek Jussmat
Baskanr’'nin ne igin ziyaret ettigini sordum. Sinop ndbet hizmeti icin oldugun sdyledi. ABD’li
yetkili amirale, bu ndbeti tutan erin ABD yonergelerine gore silahsiz tutamayacagini
Ongordugund, bu nedenle silahli oldugunu belirtmis ve uygun karsilandigi izlenimini alarak
ayriimis.

Ben, derhal Savunma Is Birligi Anlasmasiyla birlikte Jussmat Baskanligrna iki satir
yazl hazirlayarak Given ERKAYA Amiral’e arz ettim. “Yénerge esaslarinin uygulanmasi
hakimranlhk haklari agisindan zorunludur ve kendi (AFR) ABD Hava Kuvvetleri
uygulamalari, ancak kendi Ulkelerinde gecerlidir, burada anlagsmaya uymalari zorunludur.”
diyerek yaziyl imzalattim ve ikinci Baskan Org. Mehmet ONDER’e de imzalatarak o
astegmenin eline bir nushasini tutusturdum ve “Jussmat Baskani masasina oturmadan
bunu masasina koy ve don.” dedim.

Bu tip aksaklik ve anlagsmazliklar, ¢cok uzun yillardan beri devam etmektedir. Benim
burada maksadim; bir iki dérnekle akillarda kalmasini ve belki de ilerdeki uygulamalarda
ornek alinmasini saglamaktir.

Antlasmalar Daire Bagkani olarak ilk Irak Harekati nedeniyle Genelkurmay
Baskanhgini temsilen; Amerika Birlesik Devletleri makamlari, kuvvet komutanliklari,
Basbakanlik ve Bakanliklar ve Cumhurbagkanhgi arasinda, Irak Harekéati hazirlik safhasi
ve harekat esnasinda koordinasyon igin gorevlendiriimemden bahsetmek istiyorum.

Amerika Birlesik Devletleri’nin Birinci Irak Harekat’'ni baslatmadan once, Jussmat
Baskanlginda Turkiye’deki mevcut ve Irak Harekati’'nda gorev alacak birliklere komuta
edecek komutanlarla birlikte diger ABD’li birlik komutanlarinin katildigr harekatin
baslamasi, devami ve Turkiye’den bekledikleri destek ve yardimlari ile ilgili bir 6n
toplantiya Turk Silahli Kuvvetlerini temsilen koordinator olarak ben katildim. Toplantida not
tutmak olmadigindan anlatilanlari ve harekatin baglangici ve seyir planlamalarini dikkatle
izledim ve sonucu Gnkur. Bsk.nin odasinda toplanan basta Gnkur. Baskani, kuvvet
komutanlari ve ilgili orgenerallere arz ettim. Boylece Turkiye’den harekat esnasinda uzun
menzilli flzelerin, CSAR olarak isimlendirilen silahli arama kurtarma helikopterlerinin
Kuzey Irak sahasina gecerek topyekdn taarruzdan oOnce yapacaklari birgok gorev
acgiklanmis oluyordu.

Bu konu ¢ok aciktir ki; bir Glkeden sinir otesi diger bir Ulkeye, o ulkenin hava sahasini
kullanarak silahli kesif ve yumusatma harekati i¢in uzun menzilli fize destegi saglamak ve
sinirdas olan ulkenin direkt kendisinin mudahil olmamasina ragmen baska bir tUlkeye bu
harekat icin izin vermek, Birlesmis Milletler hukukuna goére o Ulkeye harp ilan etmek
anlamina gelir.
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Ancak; bu durum, o zamanlar hukukgular tarafindan Cumhurbaskani OZAL’a bile
yanlis aksettiriimis veya 6yle uygun bulunmus oldugundan, gerek ABD gulglerinin Irak
bblgesine yapacaklari midahalede ve gerekse Turk Silahli Kuvvetlerinin ihtiyag halinde bir
harekata bagvurdugunda mutlaka Buyuk Millet Meclisi karari gerekecegdi, gerek
Bagbakanlik Mustesari ile yaptigimiz toplantilarda, gerekse diger bakanlik temsilcileriyle
yaptigimiz temaslarda arz edildi.

Bakanlar Kurulunun 30 Kasim 1990 gun ve 90/1205 sayili Kararnamesi’'nde yer alan
ve ilave olarak bir karar veya HukOmet direktifi gerektirmeksizin TSK tarafindan yerine
getirilen gorevler disinda hususlar olarak; Tuarkiye'de bulunan (CSAR) muharip
helikopterler ve bilahare konuslanmasina HukOmet tarafindan izin verilebilecek gugclerin
sinir otesi her turlu harekati igin ayrica gerekli kararin Hikdmet tarafindan alinmasi ve
bildiriimesi gereklidir. Bu ihtiyaca cevap verecek Gnkur. Bsk.li§inin istekleri dogrultusunda,
bu 6nemli konularda sayet Buyuk Millet Meclisi karari alinmayacaksa mutlaka bir Hikimet
direktifinin imzalanarak Silahli Kuvvetlere yukarida acgiklanan nedenlerle yetki veriimesi
onem arz etmektedir.

Hlkamet'in Silahli Kuvvetlere bu konuda vermesi gereken direktif yazisini Antlagsmalar
Daire Bagkanliginda hazirladik ve sirasiyla biatin bagkanlara ve lkinci Bagkan'imiza
parafe ettirdikten sonra Gnkur. Bsk. Necip TORUMTAY’a imzalattik.

Bakanlar Kurulu temsilcileri ve Bagbakan tarafindan imzalanacak bu direktif taslagini
cok iyi hatirlamiyorum, saniyorum bir cuma gunu, basta Basbakanlik makami ve bu
konuda ilgili bakanliklar ve en sonunda Disisleri Bakanliginda sonuglanan gin boyunca
aksam olana kadar dolastim. Hicbiri makaminda degildi ve nerede olduklarini kimse
sOylemiyordu.

O zamanlar sik sik birgok konuda birlikte calistigimiz Disisleri Mustesari Tugay
OZCERI beni makaminda misafir etti ve biraz dinlendikten sonra, “Bosuna dolasip kendini
yorma, bu taslak imzalanmaz, bence git TORUMTAY General’e arz et.” dedi. Aksam
olmustu, ben de zaten vazgecmistim ve Gnkur. Karargadhinin yolunu tuttum. Dogruca
Gnkur.Bsk.inin odasina gittim. Kapiy! ¢aldigimda ikinci Bagkan Org. Mehmet ONDER
karsiladi ve “Ne oldu Kaya Pasa?” dedi. Kapi ac¢ik oldugundan basta Gnkur.Bsk. basta
olmak Uzere bitlin orgenerallerin toplanti halinde ve Milli Savunma Bakanrnin da orada
oldugunu gérdim. Ben cevap olarak, “Butun gin ugrastim. Ne Basbakan ne de bakanlari
bulabildim.” deyince, elimdeki direktif yazisini sertge alarak Milli Savunma Bakanr'na
goturdlu ve “Sayin Bakan’im, hem bizden gorev istiyorsunuz hem de gorev emri olan bu
direktifi imzalamaktan kaciniyorsunuz.” dediginde Milli Savunma Bakani Hiisnii DOGAN,
direktif taslagini alarak ayaga kalkti ve Gnkur.Bgk.na hitaben “Komutanim, hemen simdi
Sayin OZAL’a gidiyorum ve hic merak etmeyin gerekeni yapacagim.” diyerek hisimla
odadan ayrildi.

Sonradan 6grendigimize goére, Milli Savunma Bakani akrabasi olan Cumhurbagkani
OZAL’a hazirladigimiz Hilkimet direktifi taslagini imzalatmak igin gétiirmis. O yillarda
Kara Kuvvetleri Komutanhigindan emekli olduktan sonra Cumhurbaskanlhigi Genel
Sekreterligi gorevi verilen (E)Org. Kemal YAMAK ile Cumhurbagkani OZAL Genelkurmay
Baskanlhiginin saglamak istedigi Hukimet direktifinde bazi degisiklikler yaparak direktifin
imzalanmasi halinde HUkOmetin alacadi riski azaltacak veya sifirlayacak duruma
getirmigler. Bu islem yapilirken, Hukdmet direktifi istegini resmi olarak bizzat kendi
imzasiyla Cumhurbaskanligi makamina ulastiran Genelkurmay Bagkanrnin fikrini dahi
almadan buylk olcide degisiklige ugratilan HuUkGmet direktifi taslagini, bu sekliyle
imzalanabilir diyerek Org. Necip TORUMTAY’in ikametgahina gondermisler.

Necip TORUMTAY General, pazar gunu evine iade edilen ve Genelkurmay
Bagkanliginin isteklerini kargilamayan bu degisiklik sekli ve igerigine son derece uzilmus
ve o gun istifa etmeye karar vermis. Ertesi gin sabah bitin Genelkurmay Baskanhgi
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karargahinda galisan personel, daire bagkani ve bagkanlar, bayuk salonda toplayarak kisa
bir konusma ile istifa ettigini agikladi.

Bu arada ABD’nin Irak Harekéat’'na baslama safhasindaki olaylar suratle gelisiyordu.
Bu nedenlerle daha dnce ABD ile yapilan Savunma s Birligi Antlasmasi (SEIA) ve (COB)
muharip Dbirliklerin belirlenen Uslere intikalleri tamamiyla ikili anlasma ve NATO
cercevesinde planlanmisti. Irak Harekat'nda ABD ihtiyaglari ve yer alan savunma
unsurlari ve muharip birliklerin harekatiyla ilgili intikal ve Turkiye'nin destekleyecegi
konular daha dnce ne planlanmis ve ne de bir anlasmaya baglanmisti.

Bu nedenle ABD'’nin ilave personel, ucgak, silah, muhimmat, techizat ve malzeme
getirme ve bu glcun Tlrkiye’den harekat amaglari ile kullanma talebinin, mevcut SEIA ve
COB Antlagmalarinin kapsam ve limitlerini astigi goralmus olup, mevcut ve muteakip ABD
taleplerinin kargilanmasini saglamak amaciyla Disisleri Bakanliginca yapilacak yeni bir
antlasma kapsaminda asagida belirtilen hususlara yer verilmesi igin Antlagsmalar Daire
Baskanliginda bir taslak hazirlayarak karar makamlarina arz edilmistir.

Antlasmada yer almasi istenen hususlar:

1- Acil 8 adet Patriot filosu, AIM-7/9 hava savunma flizesi, F-16 elektronik harp
techizat,

2- Ayrica, Turkiye’'nin bugline kadar birikmis FMS anapara ve faizlerinin geri
0demeden muaf tutulmasi,

3- Uclincl llkelere F-16 satisinin serbest birakilmasi ve ikinci paket F-16 Uretimine
iliskin mali kaynagin guvenceli taahhltte baglanmasi,

4- Sayin Cumhurbaskan’'nin ABD’yi ziyaretlerinde, ABD Baskanina tevdi ettigi
listedeki TSK ihtiyaglarinin temin edilmesi,

5- ABD tarafindan Turkiye'ye getirilen, ithal edilen veya Turkiye’den temin edilen her
turld harp silah arag ve geregleri ile ikmal maddelerinin gorevin bitiminde veya anlagsmanin
sona ermesinde taraflarca mutabik kalinacak esas ve usuller gergevesinde Turkiye'ye hibe
olarak devredilmesi olarak belirlenmisti.

Ancak cesitli nedenlerle boyle bir antlagsmanin yapilmasi hususu, Ust makam
tarafindan uygun bulunmamig ve ABD Silahli Kuvvetleri unsurlari; ilave personel, ugak,
silah, muhimmat, techizat ve malzeme getirmeleri ve Turkiye'de ihtiya¢ duyduklari Uslere
intikali ve harekata katilmalari, hava savunma unsurlarinin intikal ederek konuslanmasi
konularinda higbir antlasma yapilmadan uygulamalar icra edilmis ve sonugta ABD Silahh
Kuvvetleri getirdikleri silah, malzeme, techizat ve hava savunma unsurlarinin tumuanu
ulkelerine, bazi unsurlarini da Avrupa’daki birliklerine intikal ettirmislerdir.

ABD’DEN HAVADA iKMAL EGIiTiMi ALMA

Daha onceki bolumlerde acgikladigim Tark Hava Kuvvetlerinin havada ikmal kabiliyeti
kazanma projesinden ilk ugagin envantere girmesiyle birlikte Turk Hava Kuvvetleri muharip
unsurlarindan F-16C-D ve F-4E ucaklarinin havada ikmal egitiminin incirlik Usstinde
bulunan USAF havada ikmal ucgaklariyla kargilanmasi hususu gindeme geldi. Plan
Prensipler Baskanr’'nin ABD yetkilileriyle gérigsmesinden ¢ikan sonug Uzerine; bir LOA
FMS anlagsmasi imzalanarak sadece gindiz ve her iki tipten doérder ugak igin bir defalik
egitim verilmesi kararlastirimis.

Ben bu islemin asla Ucreti 6denerek ve ugak sayisi sinirlanarak yapilmasi ve hatta
sadece gunduz degil, gece de yapilmasi hususunda goras bildirdim. Benim israrim Uzerine
LOA’nin kapsamini sadece 1 Dolarlik sembolik bir sekilde yapiimasini teklif ettiler. LOA’nin
DD-1513 formu hazirlanirken arkasinda birgok sinirlama maddeleri olusmaktadir ve bu
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maddeler ilerde bizi buyuk olgude zaafa ugratir dusuncesiyle bu teklife de itiraz ettim.
Batdn itirazlarima ragmen 1 Dolarlik anlasmadan bir tirlli vazgegiremedim.

Sonugta ikinci Bagkan Yardimcisi Org. Halis BURHAN'a giderek durumu arz ettim. Su
onemli konuyu da ilave ettim: “lrak harekati gibi ¢ok 6nemli bir konuda anlasma
yapillmamasindan kaynaklanan zarar ve tahribatimiz ortadayken bu kiguk hizmette bile bir
LOA imzalatarak, arka sayfasindaki kisitlayici hukimleri gerektiginde uygulatmak
istiyorlar. Biz onlardan anlasma istemedik, onlar da bu gorevi anlasmasiz yapsinlar. Zira
yakinda Hava Kuvvetleri Komutani olacaksiniz. Bu kisitlama ileride sizi ¢ok etkileyebilir.”

Sonugta benim dedigim gibi oldu ve ileride dogabilecek aksakliklarin 6niu kesilerek
sonraki safhalarda kazanilan bu kabiliyetle cok ¢cok dnemli gbrevilere imza atildi ve hélen
atiimaktadir.
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BUYUK BiR TURK DOSTU,
KUZEY-GUNEY HARBI’NIN
GUNEYLi KOMUTANI GENERAL LEE’NIN
TORUNU KALITE MUHENDISI
MR. FREEMAN “GORDON?” LEE
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BUYUK BIiR TURK DOSTU, KUZEY-GUNEY HARBI’NiN GUNEYLi KOMUTANI
GENERAL LEE’NiN TORUNU KALITE MUHENDISi MR. FREEMAN “GORDON” LEE

Oyle konular ve olaylar vardir ki ; sadece sizin hatiralarinizi siislemesi ve ilgili bilgilerin
sizin dokumanlarinizin iginde unutulup kayboluncaya kadar kalmasi insafsizlik olur. Iste
benim de anlatmaya c¢aligacagim hikaye bunlardan birine ¢ok benzemektedir.

Yillardan 1981; Turk Hava Kuvvetleri Karargahindan iki arkadas (FMS $.Md. Kur.Yb.
Oktay AKPINAR) ABD’ye, FMS Kursu ve USAF Lojistik Komutanhginda kurs sonrasi
International Lojistics Center (ILC)Yde Familirization ve Quailification Egitimi igin
gonderildik.

Wright Patterson AFB’de kurs devam ederken, iki ders arasinda, kurs sekreteri bizleri
Lojistik Komutanhdindan bir sivil yetkilinin telefona davet ettigini bildirdi. Telefon basina
gittigimizde ben konustum. Arayan USAF Lojistik Komutanhg: (DEPUTY ASSISTANT TO
THE COMMANDER FOR QUALITY ASSURANGE) Kalite Sistemler sorumlusu bir sivil
personeldi ve adi; Gordon FREEMAN LEE idi. Kisaca Turk Subaylari olarak bizlerle
tanismak istedigini bildiriyor ve 6gdlen yemegine davet ediyordu. Derhal memnuniyetle
kabul edecegimizi bildirdim, yer ve saati belirledik.

Tanistigimizda; saclari beyazlasmis 60’li yaslarda, ortadan uzun boylu, olduk¢a beyaz
tenli, yasina gore ding gorunen, guler yuzla, dogru s6zli ve sakaci biriydi. Daha o 6glen
yemeginde ona karsi buyuk bir sempati duymaya bagladik, zira daha tanigmamizin
basinda bize aktardigi gercek olaylar bizleri pozitif ydonde bir hayli etkilemisti.

Gordon LEE Glney-Kuzey Harbi'nin Guneyli Komutani General LEE’'nin torunuydu.
Gengliginde o ginin kosullarinda; dgretimini birakarak goniillii askere yazilmak ve ikinci
Cihan Harbinin en hararetli zamaninda italya Cikarmasinda bulunmak, verdigi énemli
kararlardan biriydi. Harb’in sonraki butin muharebelerine katilmig, harekatin sonlarina dogru
yaralanmis ve ancak harpten sonra ogrenimine devam ederek Universiteden Kalite
Muhendisi olarak mezun olmustu. Baslangigta gorev aldigi alan, Silahli Kuvvetlerin fluze
gelistirme ve balistik flize kalite programlariydi. Aradan gegen 4-5 yil sonunda Kore Harbi
patlak vermis, Gordon LEE bu savasa da katiimak igin génuilli olmustu. iste kendi deyimiyle;
hayatinin donum noktasi bu harekata katilmasiyla baglamigti. Muharebelerin en yogun
ortaminda birkag yerinden yaralanmis ve ¢ok kan kaybetmigtir. Taarruza istirak ettigi ayni
birligin ABD ordusu askerlerine yalvarmasina ragmen yogun ates altinda onu tasimaktan
vazgecgerler ve suratle geri bdlgelere uzaklasirlar. O arada Gordon agir yaraldir ve
kendinden gecer. Gozlerini agtiginda bir geri bolge kizil ha¢ hastanesindedir. Ameliyat
olmus ve birka¢ gun kendini bilmeden yatmistir. Hastane yetkililerine buraya nasil
getirildigini sorar; bir Turk Er’inin sirtinda tagiyarak getirdigi cevabini alir. Bu cevap onun igin
son derece surprizdir. Zira kendi arkadaglari onu kurtarmamig ve baygin inlerken yan birlikte
savasan bir Turk Er’i onu sirtlayarak ¢ok uzak bir bolgedeki Kizil Hag ¢cadirina tasimigtir. Bu
ne yaman bir geligkidir onun igin, bir tirli bu duruma anlam veremez. Tekrar yetkililere
sorar; adini aldiniz mi? Yetkililer; “Cok yodun bir carpisma ortamindan gelen ylzlerce yarall
vardi, ortam ¢ok bunalimhydi, sordugumuzda lisan bilmedigi igin sadece uUzerindeki Turk Ay
Yildizi gésterdi, adima gerek yok Turk oldugum bilinsin bu yeterli demek istiyordu” dediler. O
anda Gordon tas kesilmis ve dusuncelerini toparlamakta guglik ¢ekiyordu. S$oyle
dusundyordu; “Beni arkadasglarim kurtarmamis, ismini dahi vermeyen bir Turk Er’i sirtinda
tasiyarak hayatimi kurtarmig, ne blyuk tevazu ve fedakarlik”.

Sonraki gunler iyilesmeye ve adir aksak ytrimeye basladiginda, yetkililerden yakindaki
Tark birligine bir ziyaret yapmak ve hayatini kurtaran Er’i bulmak ve minnet borcunu yerine
getirmek istedigini bildirmis ve olumlu cevap alarak bir vasita ile iki hastane yeftkilisi
kontroliinde birlige gitmisler. Tirk béliik komutani Yiizbasi gayet iyi ingilizce konusuyormus
ve bu nedenle daha iyi kaynagsma imkani bulmusglar.
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Yuzbas erlerle tek tek konusarak sonucu Gordon’a bildirecegine s6z vermis. Aradan
uzun bir sure gegctikten sonra Yuzbasi hastaneye gelerek Gordon LEE'yi ziyaret etmis ve
“‘Batun erleri sorgulamama ragmen ve yakin birliklerde de sorusturmama ragmen bdyle bir
Tark Askeri bulamadim c¢ok Uzginim” demis ve sdOyle devam etmis; “Bizim Turk
Mehmetgigi, Turk Insani karsiliksiz yardim etmeyi, insanlara dostga davranmayi sever,
hayatinizi kurtaran bu kahraman Er’in son muharebelerde sehit oldugunu saniyorum. O’nu
bulamadigimiza gore artik hep birlikte Ona dua etmemiz en dogru hareket olacaktir, O
size hakkini helal etmistir musterih olunuz.” O anda Gordon’un gdzleri dolmus ve sarilarak
ayrilmislar. Bu ziyaretten sonra Yuzbasi ile gok yakin dost olmuslar ve sik sik bulusmuslar.
Aradan birka¢ hafta gectikten sonra, Ulkesine geri gonderiime emri geldiginde Gordon
Yuzbasiyr aramis ve onun da birkag gun 6nce Sehit oldugunu 6grendiginde yikilmisg.

Gordon LEE bu olaylari anlattiktan sonra biz de oldukga etkilendik. Sézlerine devamla;
o olaydan sonra Turklerle ilgili higbir seyi dogru olarak bilmedigimi anladim ve Turkleri tarih
oncesinden baglayarak incelemeye basladim. Goérdum ki Turkler; tarihin her safhasinda
cengaver, mert, merhametli, yardim sever ve asil bir millettir. Hatta silaha olan merakim
nedeniyle asirlardir kullandiklari mistesna silahlari da inceledim. Sonug olarak Turklere
hayran oldum, dmrim boyunca da bu duslincelerim devam edecektir. Bu nedenlerle
nerede bir Turk gorsem onunla arkadas olmak i¢in can atarim, sizlerle bulusma istegim de
bu duslncelerimden kaynaklaniyor.

Sonradan 6grendigimize goére Gordon LEE Kara ve Hava Kuvvetlerinde calisirken
birgok Turk subayi ile arkadas olmustu ve bunlardan biriside o zamanki ratbesi ile
Hv.Svn.Yzb. Osman SAHIN'di ve Osman Yzb. da arkadasim Oktay AKPINAR’In
subesinde gorev yapiyordu.

ABD’de bulundugumuz iki ayi askin sire iginde defalarca bulustuk, gezilere gittik ve
evinde bizi birka¢ defa agirladi. Evinde bize guneyli yemekleri pigirdiler. Biz de onlara hi¢
bilmedikleri yodurt yapmayi égrettik. Evinde bizlere eski fotograflarini ve hatira esyalarini
gosterirken, birka¢ celik mermi kutusu, madalya ve dekorasyonu oldugunu hayretle
gorduk. Ayrica ¢ok iyi bir nisanci oldugundan aldigi basari belgelerini izledik. Artik esi
Millie, Gordon ve bizler bir aile gibi olmustuk. Biz de onlari Turkiye'ye davet ettik. Bir yil
kadar sonra Tlrkiye'ye gelerek bizleri Ankara'da ziyaret ettiler. Ug¢ arkadas (Oktay
AKPINAR-Osman SAHIN ve Ben) evlerimizde onlari misafir etmekten biyiik onur duyduk.
Yalniz o gunlerde ben Etimesgut lojmanlarina yeni tasinmistim ve sik sik sularin
kesilmesini ve dus alamamalarini bir tlrli onlara izah edememistim. O zamanin sartlar
oyle idi, ancak hep birlikte her aksam ¢esitli ortamlarda bulusarak eglendigimiz gunlerden
belleklerimizde unutulmayacak hatiralar kaldi. O Gdunlerle ilgili ve Amerika’da
bulundugumuz sire icinde tespit ettigimiz bazi hatira fotograflarini EK’lerde sunuyorum.

ABD’deki kurs bitmek Uzereyken bize bir teklifte bulundu. “Sayet kabul ederseniz sizi
OHIO Senaratért Eski bir Navy pilotu ve dinya etrafinda uzayda ilk defa Orbit yaparak
rekor kiran Astronot John Glenn ile tanistirmak isterim kabul eder misiniz, zira bu gune
kadar Turkleri yabanci Ulkelerde daima ¢ekingen gordum, boyle davetleri veya bir yerde
ulkeleri ve insanlarn igin konusma yapmaktan c¢ekindiklerini tespit ettim o nedenle
soruyorum.” Biz aninda teklifi kabul ettik, kursun sonunda bir haftalik Washington D.C.
gezisi vardi, Gordon o gunlere rastlayan bir randevu alacak ve biz de ABD Senatosunda
Senator John Gleen'i ziyaret edecektik. Senator Gleen bir ikinci Diinya ve Kore Savas
kahramani, Dunyada ilk Orbit uzay ugusunu gergeklestiren bir kahramandi. Gin geldiginde
Washington Silahli Kuvvetler Lojistik Atase Yardimcisi Bnb. Unal BESLER ile birlikte
senatoya tam saatinde qittik. Bize verilen programa goére 15 dakikalik bir ziyaret
planlanmigti bir sekreter bizi odasina goéturdu, tanigtik, guler yuzlu yasina ragmen ding
gorunuimluydl. Konusma meslegimiz olan pilotluk ve astronotluk hatiralarina kayinca
ziyaret zamanini astik, iki U¢ defa sekreterin ikazina ragmen John Gleen ziyaret zamaninin
uzamasina imkan tanidi.
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Sonra biraz da ulkemizle ve Gordon LEE ile ilgili konularda kargsilikli konugsmalar
uzayinca, saniyorum normal surenin birka¢ misli ofiste sohbet etme imkanini bulduk.
Ardindan hep birlikte hatira fotografi ¢ektirdik ve 1981 yih 29 Ekim'de Senatoda 24 saat
dalgalanmis bir Amerikan bayradini bana hediye etti ve sertifikasini takdim etti. Senato
ofisinde c¢ektirdigimiz fotograf ve Senatorin sahsima imzaladigi bayrak sertifikalari
EK’lerde sunulmaktadir.

Aradan yillar gectikten sonra, 1984 yilinda F-16 ilk kidemli milli temsilcisi olarak
OHIO’ya atandigimda pek sik olmamakla birlikte artik Washington’da gorevli olan Gordon
LEE ve John Gleen ile haberlesmemiz devam ediyordu. Oradaki gorevim esnasinda
Ermeni s6zde soykirim senato gorusmelerini etkilemek amaciyla kendisine OHIO Turk
Cemiyeti ile birlikte gonderdigimiz mektuba karsilik olarak kendisiyle ilgili Frank Van
Riperin yazdigi “GLEEN THE ASTRONAUT WHO WOULD BE PRESIDENT” kitabinin
kapak sayfasini bana ve esim adina imzalayarak gonderecekti.

Gordon LEE ile 3 yil sure ile gérev yaptigim ABD’de kaldigim surece temaslarimiz
devam etti (1984-1987). Gorev sona erince ben Kit'a gorevi olarak Bandirma 6’nci Ana Jet
Us’se Hrk.K. olarak atandim. Goéreve basladiktan birkag ay sonra Gordon’dan bir mektup
aldim. Benim Bandirma’da olmama ¢ok sevinmis zira yaptigi bir inceleme sonunda
Kore’de tanididi ve sonradan Sehit olan Yuzbasinin Bandirma’li oldugu ve sonradan bir
okula adinin verildigini 6grenmis ve o okula maddi yardim yapmak istedigini ve benim
aracl olmami rica ediyordu. En kisa zamanda istegini yerine getirdim ve okul yénetimi ile
onun temasini sagladim.

Gordon LEE ile en unutulmayacak temasim ise 1990 yilinda Gnkur Andlagsmalar
D.Bsk. iken olmustu. Bayuk olgude onunla ilgili anilarimi kaleme almaya beni en ¢ok sevk
eden olay, o gunlerde yine ABD Senatosunda oylanacak Ermeni tasarisini 6nlemeye
yonelik hazirladigimiz mektuplara kargi géstermis oldugu unutulmaz ¢abalardir.

1990 yih Ocak-Subat aylarinda, Nisan ayinin yaklasmasini firsat bilen ABD Ermeni
Diasporasi ve onlari destekleyen temsilciler meclisi Uyeleriyle Senatorlerin de destegini
alarak Ermeni tasarisini tekrar gindeme getirmislerdi. Turkiye diplomatik temaslarla ABD
Tark Temsilciliklerini de devreye sokarak gerekli girisimleri yapiyordu ancak bu defa
Ermeni tasarisinin gegmesi oldukga kuvvetli bir ihtimal olarak géruyordu. Turk Silahl
Kuvvetleri de bu durumdan kendisine vazife gikararak 6zellikle Serv ve Kars anlagmalari
uzerinde oynanan oyunlari ortaya c¢ikarmak icin c¢alismalar yapiyordu. Yukarida
acikladigim nedenlerle Gnkur P.P.Bsk. olarak gorusllecek Ermeni tasarisi Uzerinde
calismalar yapiyor ve tasaridaki tuzak noktalari ¢ikararak ABD vyetkililerini uyarmak igin
elimizden gelen ¢abayi sarf ediyorduk.

Arastirmalarimiz sonucunda; Ermeni diasporasi ve destekleyicileri tarihi gercekleri
carpitarak yeni tasarida savunduklari s6zde Ermeni soykirim tarihini 1915-1923 yillari
arasina kaydiriyorlardi. Geng Turk devleti 23 Nisan 1920’de Buylik Millet Meclisini kurmus
13 Kasim 1921 tarihinde ise Kars Anlasmasini imzalayarak Dogu sinirlarini garanti altina
almisti. Kars Anlagsmasi Turkiye Buylk Millet Meclisi-Ermenistan-Azerbaycan ve Gircistan
arasinda imzalanmigti. Sayet Ermeni tasarisi bu sekliyle senatoda kabul edilirse bunun
anlami ABD Senatosu 23 Nisan 1920’de gergeklesen Turkiye Buyuk Millet Meclisini
tanimamis olacak ve bu nedenle Kars Anlagsmasini da tanimamis olacakti. O zaman
geriye Serv Anlasmasi kaliyordu ki esasen Ermenilerin istekleri de bu merkezdeydi. Serv
Anlagmasina gore Artvin, Ardahan, Kars, Sarikamis ve I3ddir buyuk Ermenistan’a
devredilecekti. Ayrica zamanin ABD Baskani Wilson tarafindan blylk Ermenistan’in
yaratilmasi igin, Rize, Erzincan, Mus, Bitlis, Van ve Beyazit Ermenilere terk edilecekti.
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Bu konularda yaptigimiz incelemeleri iki adet mektup halinde hazirladik. Ermeni
tasarisini yeniden segilmek icin blyluk caba sarf eden Senator DOLE destekliyordu ve
kargl gorus olarak Turk tezini savunmak i¢in Senatér BYRD’Un buyuk bir ¢aba iginde
oldugunu Turkiye’de uzun yillardir goérev yapan, akici bir Turkce ile konusan Alb.
Hughes’den 6grendik. Hazirliklarimizi bir an 6nce senator BYRD’e ulastirmaliydik ki, bu
konudaki ermeni tasarisinin tuzaklari senatoriin savunmasinda yer alsin.

Hazirladigimiz mektuplari Genel Plan Prensipler Bagkani Koramiral Given ERKAYA
ve Ben gergek isimlerimiz ve adreslerimizle imzalayarak Gnkur Il.Bsk. Org. Mehmet
ONDER’e arz ettik. Il.Bsk.; Mektuplari géndermemize izin verdi ancak isimlerimizi
degistirmemizi istedi. Koramiral ERKAYA Hasan GOKOGLU, Ben Ayhan GURENDAG
isimlerini kullanarak mektuplari imzaladik ancak adreslerimizi degistirmedik.

Mektuplari Ataselik ve Elgilik kanaliyla Senatdére ulastirmaya c¢alisirken Senator
BYRD'uUn bizim Gordon LEE’nin Virjinya’dan ayni mahalleden gocukluk arkadagi oldugunu
ogrendik. Bir mektup da Gordon LEE’ye yazdim. Ve diger mektuplar EK’lerinde ona
gonderdim. Cevabi en kisa zamanda iletildi. Mektupta yer alan tezleri ivedilikle Senator
BYRD’e ulastirmis ve gercgek bir Turk dostu olarak gereken destegi fazlasiyla saglamisti.

Bu olaydan kisa bir stire sonra Senatér BYRD, Ermeni tasarisini kabul ettirmemek igin
Senatoda saatler stiren bir konusma yapmis ve bizim mektuplarimizda yer alan tezleri
kullanarak tasarinin reddedilmesini saglamisti.

Gordon LEE, onun hayatini kurtaran mechul Turk kahramanina minnet borcunu bence
fazlasiyla 6dedi. Turkiye ve Turklere yaptigi sonsuz Ustun hizmetler icin ona minnettariz.
Gordon LEE 3 yil kadar énce aramizda ayrildi. O simdi Arlington mezarligindaki dedesinin
mezari olan LEE HOUSE'In yaninda ebedi istirahatgahinda sonsuza kadar isiklar i¢inde
yatiyor. O buylk Turk dostunu asla unutmayacagiz.
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“"  THE FLAG
OF THE

UNITED STATES
OF AMERICA

This is to certify that the accompanying flag was flown

over the United States Capitol on October 29, 1981,
at the request of the Honorable John Glenn,

United States Senator,

This flag will be presented to Colonel Kaya Konakkuran
on the occasion of Turkish Republic Day and the 100th

anniversary of Mustafa Kemal Ataturk's birthyear,

‘N M.,
George M. White, FAIA

Architect of the Capitol -

OHIO Senatéru John Gleen tarafindan bana takdim edilen Amerikan bayrag sertifikasi
Not : Takdim edilen bayrak élumstz Atattrk’dn 100’Gnet dogum yili (1981) ve Cumhuriyet
bayraminda (29 Ekim 1981) United States Capitol’de bir glin dalgalanmig bir bayraktir.
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Gordon LEE’nin organize ettigi ABD Senatosundaki toplantida
Soldan Saga : OHIO Senatoru John Gleen, Kur.Alb. Kaya KONAKKURAN, Kur.Yb. Oktay
AKPINAR, Washington Turk Silahli Kuvvetleri Lojistik Atase Yardimcisi Unal BESLER
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Rahmetli Koramiral Given ERKAYA ve Ben’im Senatér BYRD’e yazdigimiz mektuplar ve
EK’leriyle Gordon LEE’ye yazdigim mektubun kopyasi ve ABD Yetkililerine verilen brifingin
kopyasi

22 FEB 1990

Dear Senator Byrd,
I am a citizen of the Republic of Turkey.

I hope you will not think it inappropriate that I send you this letter.
However, there are certain aspects about the Armenian Resolution now under
consideration in the U.S. Senate that I feel I must bring to your attention
which has not so far been touched on during previous discussion of which I

am aware.

My particular concern has to do with the dates 1915-1923 referred to in the

Resolution's text.

I have read the joint resolution number 212 on claimed.Armepian genoside
and latest version of it very carefully. As you know, Senator Dole claims
that the final version is softer in language than the original one.

I have been following the discussions taking place in Senate for last two
days through the press with great attention.

I am very grateful for your efforts to prevent the resolution's passage in

the Senate so far.

I understand that you will address the Senate on this very same subject
today. I would like to explain one hidden point in the resolution to my

<4

knowledge which has never been mentioned by anyone so far.
Please pay careful attention to the rest of my letter.

There are two important aspects to the resolution which affect Turkey very

directly:

The first one is the historical aspect and the second and more important
one is the political aspect.

The historical aspect stems from the question of whether genocide actually

happened or not.

According to the resolution it did happen between 1915-1923 period. This
assumption insults the Turkish people and the government. But someday
somewhere, someone may prove that this has never happenned. At that time
this decision would take its place in the U.S. history as a great mistake
of U.S. Congress although the effects of this decision will eventually fade

away.
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What I am emphasizing and trying to attract your attention to, is the poli-
tical aspect of the Resolution, an aspect to which I will hope you would

refer in your speech.

It is mentioned that the so-called genocide took place from 1915 to 1923.
At the end of the second paragraph it reads "Period under the Ottoman
Empire prior to the establishment of the Republic of Turkey".

Here lies the hidden Armenian trick and the main purpose of the resolution.
The Turkish Republic was established on 29 october 1923. From 23 April 1920
up to the establishment of Turkish Republic, there was ) the
Government of the Turkish Grand National Assembly. If the resolution is
accepted in its present form, it would mean that the U.S. Congressdoes not
recognize the Governments of the Turkish Grand National Assembly between 23

April 1920 and 29 October 1923.

The current border between the Turkish Republic and the Armenian Republic
of the Soviet Union was established on 13 October 1921 by the Kars Agree-
ment signed between the Government of the Turkish Grand National Assembly

and Armenia, Azerbeijan, Georgia,

The Kars Agreement would not be valid for the U.S. Congress which does not
seem to recognize the Turkish Governments of the 1920-1923 period.

If the Kars Agreement is not valid then the Armenians will attempt to refer
to the Sevres Agreement which was signed in 1920 by the Ottoman Empire.

I enclose a map of Turkey showing the borders according to the Sevres
Agreement. The provinces of'Artvin, Ardahan, Kars, Sarikamis and Igdir were
left to Armenia in the Sevres Agreement. Again in accordance with an
article of the Sevres Agreement, in addition to the above provinces, Rize,
Erzincan, Mus, Bitlis, Van and Bayazit are kept by Mr.Wilson, the U.S.
President of that time, to give to Armenia.

If this resolution passes U.S Congress the Armenian territorial claims will

surface afterwards accordingly.

Even the historical aspects of the resolution were to be eliminated, the
political aspect of it will continue to exist and to irritate Turkey's
regional relations as well as the Turkish-U.S. relations.

I am noct sure whether Senator DOLE is aware of

uation I describe

4
ct
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above or he really wants to give the same message.

e
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I also don't know if the U.S. Congress will accept the resolution with the
same understanding. If it is so, than the case is more serious. Moreover
this may mean that the U.S. Congress is not respecting the territorial
integrity of Turkey. This may render the termination of the Turkish-U.S.

relationship. If the members of the Congress have no intention of quitting
this relationship, the text of the resolution should reflect the realities.

I must emphasize with great importance that the resolution with its present
wording states what I explained above.

I am almost positive that the resolution was not drafted by Senator DOLE.
It must have Leen drafted by a very clever and professional Armenian Lawyer
who knows the ultimate goal of the Armenian Community.

t is possible to prepare the same resolution in many different ways, but
Armenians would not accept to withdraw the two factors;

"The period from 1915 to 1923"
"Period under the Ottoman Empire prior to the establishment of the

Republic of Turkey".

If you want to find out the main political aims of Senator Dole behind the
innocent Armenian demands propose the resolution without the two factors I

mentioned above.

Dear Senator

I have no doubts of the efforts you have been spending to prevent this re-
solution. I also know that your ‘speech you will deliver today is ready,
please have a look at this issue from the political aspect once more and
include the-argument above in your speech for the last time at the podium

of the Senate.

Myself and the Turkish people may accept the fact to an extend that Mr.Dole
is being the instrument of some political maneuvers just to keep his
political life, his future and his re-election purposes.

It is impossible to understand and accept that the U.S. Congress be used as
a political element in this scenario.

I firmly believe that the members of the U.S. Congress will take into

account these facts and you would not prefer to be used politically by any
community in the world either Armenians or any other group.
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I still continue my hope that in todays voting on this issue the U.S.
Congressmen will reach to a decision in consistence with the universal

values of the U.S. society.

Singerely Yours w5

Hasan GOKOGLU

Fevzi Cakmak Sitesi
Deniz Apt. Daire 4

Ankara/TURKEY
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Rahmetli Koramiral Giiven ERKAYA ve Ben’im Senator BYRD’e yazdigimiz
mektuplar ve EK’leriyle Gordon LEE’ye yazdigim mektubun kopyasi ve ABD’
yetkililerine verilen brifingin kopyasi

Sevgili Senatér BYRD,
Ben Turkiye Cumhuriyeti Devleti vatandasiyim.

Umarim, bu mektubu géondermemi uygunsuz bulmazsiniz. Ancak su anda Amerikan
senatosunda gorusulmekte olan Ermeni tasarisiyla alakali birka¢ hususu dikkatinize
sunmak isterim.

Beni 6zellikle ilgilendiren tasari metnindeki 1915-1923 arasi kisimdir. S6zde Ermeni
tasarisinin 212 numarali birlestiriimis metnini ve en son halini ¢ok dikkatli okudum.
Bildiginiz gibi Senatér Dole son tasarinin orijinal versiyonundan daha yumusak oldugunu
iddia ediyor.

Senatodaki tartismalari 2 glindur buyuk bir dikkatle izliyorum.
Tasarinin senatodan gegmesini 6nlemekte ki cabalarinizi takdirle karsiliyorum.

Saninm ayni konuda buglin senatoda bir konusma yapacaksiniz. Tasariyla ilgili suana
kadar kimsenin dile getirmedigi bilgim dahilinde olan bir konuyu dikkatinize sunmak
istiyorum.

Latfen mektubumun bundan sonraki kismini ¢ok dikkatli okuyun.
Tasarinin Tarkiye'yi dogrudan ilgilendiren iki boyutu vardir.
Birincisi tarihsel boyutu, ikincisi daha da énemli olan politik boyutu.

Tasarinin tarinsel boyutunun c¢ikis noktasi gergekten bir ermeni katliaminin olup
olmadigidir.

Tasariya gore bu katliam 1915-1923 vyillari arasinda gercekten yasanmistir. Bu
varsayim Turkiye'yi ve Turk HUkUmetini gercekten asagilamaktadir. Fakat bir gun bir
yerlerde birileri bdyle bir katliamin asla gerceklesmedigini kanitlayabilir. O zaman
Amerikan senatosunun bugun yapmis oldugu tartisma Amerikan tarihinde buyuk bir hata
olarak yerini alacaktir.

Dikkatinizi cekmeye calistigim konu sizin de konusmanizda degineceginizi
dusundugum bu iddianin politik boyutudur.

Sozde Ermeni soykiriminin 1915-1923 arasi gerceklestirildigi iddia ediimektedir.
Tasarinin lkinci paragrafinin sonunda “Turkiye Cumhuriyeti Devleti'nin kurulmasindan
once Osmanli Imparatorlugu yonetimi altindaki donem” ifadesi yer almaktadir.

Bu ifade Ermeni aldatmacasinin ve tasarinin gergek amacinin sakl oldugu ifadedir.
Tarkiye Cumhuriyeti 29 Ekim 1923’te kurulmustur. 23 Nisan 1920°’den Turkiye
Cumbhuriyeti’'nin kuruldugu tarihe kadar Turk Devleti’nin Kurucu Meclisi yonetimdeydi. EGer
tasari bu haliyle senatodan gecerse bu Amerikan senatosunun 23 Nisan 1920-29 Ekim
1923 tarihleri arasindaki yonetimi kabul etmedigi anlamina gelir.

Tarkiye Cumhuriyeti ve Sovyetler Birligi Ermenistan Cumhuriyeti arasindaki bugin ki
sinir Kars Anlagsmasiyla 13 Ekim 1921'de o gunku Turk HukUmeti, Ermenistan,
Azerbaycan ve Gurcistan arasinda imzalanmistir.

Kars Anlagsmasi, 1920-1923 arasi Turk HukUmeti’ni tanimayan Amerikan Kongresi
tarafindan gecersiz sayillmis olacaktir.
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Eger Kars Anlagmasi gecgersiz sayilirsa Ermeniler 1920'de Osmanh Hukimeti
tarafindan imzalanan Sevr Anlasmasini gindeme getireceklerdir.

Sevr Anlasmasina gore Turk Devleti’'nin sinirlarini gizen bir haritayr bu dokimana
ekledim. Sevr Anlagsmasiyla Artvin, Ardahan, Kars, Sarikamis ve Igdir bdlgeleri
Ermenistan’a birakiimistir. Anlasmaya yapilan bir EK’le Usteki bolgelere Ek olarak Rize,
Erzincan, Mus, Bitlis, Van ve Beyazit o gunin Amerikan Bagkani Mr. Wilson tarafindan
Ermenistan’a birakilmigtir.

Bu tasari senatodan gecerse Ermenilerin bu bdlgeler Gzerindeki iddialari tekrar su
yuzine ¢ikacaktir.

Tasarinin tarihsel boyutu g6z ardi edilse bile politik boyutu Turkiye'yi ve Turk-
Amerikan iligkilerini kotu yonde etkilemeye devam edecektir.

Senatér Dole’nin yukarida anlattigim olaylardan haberdar olup olmadigini ve
Senatoya bu tlr bir mesaj vermek isteyip istemedigini bilemiyorum.

Ayrica Amerikan Kongresinin bu tasariyr bu anlayigla kabul edip etmeyeceginden de
emin degilim. Eger bdyleyse durum c¢ok daha vahimdir. Dahasi, bu tasari Amerikan
Kongresinin Turkiye'nin toprak buatlnligune sayglr gostermedigi anlamina gelebilir. Bu
Tark-Amerikan iligkilerinin kopmasi anlamina da gelebilir. Eger Amerikan Kongresi
uyelerinin boyle bir niyetleri yoksa tasari metni gergekleri yansitmalidir.

Tasarinin su anki haliyle yukarida agiklamaya calistigim duruma sebep olacagini
Ozellikle belirtmek isterim.

Tasarinin Senator Dole tarafindan kaleme alinmadigina neredeyse eminim. Ermeni
toplumunun nihai amacini bilen ¢ok zeki bir Ermeni avukat tarafindan hazirlandigi
asikardir.

Tasariyl birgok degisik sekilde hazirlamak mumkindidr. Ancak iki unsurun tasari
disinda kalmasini Ermeniler kabul etmeyecektir.

- 1915-1923 arasi donem

- “Turkiye Cumhuriyeti Devleti'nin kurulmasindan 6énce Osmanli imparatorlugu
yonetimi altindaki donem”

Senator Dole’nin bu masum Ermeni tasarisi altindaki asil amacini anlamak isterseniz,
tasariyi yukarida belirttigim iki faktér olmadan sunmayi deneyiniz.

Sayin Senator;

Bu tasarinin kongreden gecmesini dnlemekte ki ¢abalariniz siphe gotiurmezdir. Ayrica
bugln yapacaginiz konugsmanin hazir oldugunu da biliyorum. Lutfen tasarinin politik
boyutunu yukarida belirttiklerim 1s1ginda tekrar degerlendiriniz ve senatoda podyuma
¢iktiginizda bu hususlari géz 6ninde bulundurunuz.

Ben ve Turk halki bir 6lcliye kadar Senator Dole’nin siyasi hayatini devam ettirebilmek
icin Ermeni lobisinin bir enstrumani olmasini kabul edebiliriz.

imkansiz olan Amerikan kongresinin bu senaryoda bir politik unsur olarak
kullanilmasini kabul etmektir.

Amerikan kongresi Uyelerinin gergekleri dikkate alacagina givenim tamdir. Sizin ne
Ermeni ne de baska bir lobi tarafindan kullaniimayi tercih etmeyeceginizi biliyorum.

Amerikan kongre uyelerinin bugun Amerikan evrensel deg@erlerini dikkate alacaklarini
umit ediyorum.

Hasan GOKOGLU
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Dear Senator,

I am a citizen of the Republic of Turkey. I hope you will not think it
inappropriate that I send vyou this letter. However, there is one particular
aspect about the Armenian Resolution now under consideration in the US. Senate
that I feel I must bring to your attention an aspect which has not so far been
touched on during previous discussion of which I am aware.

My particular concern has to do with the dates 1915-1923 referred to in
both the criginal and the "compromise" texts.

Both texts indicate that during this period Turkey was governed by the
Ottoman government" prior to the establishment of the Republic of Turkey."
However, during the period in guestion there was another government,
established in Ankara in 1920, which was in reality acting for the soon to be
formed Turkish Republic. This was the government of the Turkish National
Assembly, led by President Mustafa Kemal (Ataturk).

On 13 October 1921 this government concluded a treaty with Armenia,
Azerbsijan and Georgia. In this treaty the current border between Turkey and
the Soviet Republic of Armenia was established.

Dear Senator, my concern is this: if the Armenian Resolution is passed in
its present form, with the phrase "under the Ottoman Empire, prior to the
establishment of the Republic of Turkey". It ignores the existence of what was
in reality the +true government of Turkey from 13820 on. In this case the
legitimacy of all treatiss concluded by the government of the Turkish National
Assembly will be called into guestion.

In short, should we find an independent Armenia on our border inm the future
(and given recent events, who can deny that this is“a distinct possibility), I
am concerned that such a state would use the Congress-passed Armenian
Resolution ‘in an attempt to legitimize their claims to the provinces of HKars,
Ardahan, Sarikamig, Artvin, Igddir.

This,Dear Sehatcr, is what is behind the insistence by the Armenians on the
dates 1915-15923 in the Resolution. I urge you to consider this point, critical
to our nation, as you continue your efforts to defeat this Resolution.

Very Respectfully.

Ayhan GURENDAG

\DDRES

wm

Devlet Mah. Uganer Apt. H Blok 8/2
ANKARA/TURKEY
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Sevgili Senatér BYRD,
Ben Turkiye Cumhuriyeti Devleti vatandasiyim.

Umarim, bu mektubu gondermemi uygunsuz bulmazsiniz. Ancak su anda Amerikan
senatosunda gorusulmekte olan Ermeni tasarisiyla alakali birka¢ hususu dikkatinize
sunmak isterim.

Beni Ozellikle ilgilendiren hem degistiriimis hem de orijinal metinde yer alan 1915-1923
arasi bolumlerdir. Her iki metinde Turkiye'nin Turkiye Cumhuriyeti kurulmadan onceki
dénemde Osmanli imparatorlugu tarafindan yoénetildigini iddia etmektedir. Ancak anilan
donemde Turkiye’de 1920°’de Ankara’da kurulan bagka bir hiukimet vardi. Bu hikumet
Cumbhuriyetin kurulusuna kadar gérevde kaldi. Bu hikiimet Mustafa Kemal ATATURK
tarafindan kurulan Turkiye Buayuk Millet Meclisi Hukimeti'dir.

13 Ekim 1921 tarihinde bu hikimet Ermenistan, Azerbaycan ve Gurcistan ile bir
anlasma imzaladi. Bu anlasma ile Turkiye ve Ermenistan Sovyet Cumhuriyeti arasindaki
sinir belirlenmistir.

Sayin Senator; benim bu konudaki endisem sudur: Eger Ermeni tasari su anki haliyle
yani “Tirkiye Cumhuriyeti Devletinin kurulmasindan ©nce Osmanli imparatorlugu
yonetimi altindaki donem” ifadesini icererek senatodan gecerse 1920’de Turkiye'de
bulunan hukimeti yoksaymis olacaktir. Bu durumda bu hiukimet ile Ermenistan arasinda
imzalanan tum anlagmalar gegersiz olacaktir.

Kisaca; gelecekte sinirlarimizda badimsiz bir Ermenistan bulabiliriz. (yakin tarihteki
olaylara bakarak bunun bir olasilik oldugunu soyleyebiliriz) Endisem olur ki bdylesi bir
durumda kongreden gecmis bir Ermeni tasarisini, Ermenilerin Kars, Ardahan, Sarikamis,
Artvin ve 1gdir Gzerindeki iddialarini tekrar su yuzine ¢ikaracaktir.

Bu Ermenilerin tasariya 1915-1923 tarihlerini sokma cabalarinin arkasindaki gergek
nedendir. Ulkemiz i¢in ¢cok dnemli olan bu noktayi dikkate almanizi rica ediyorum.

Saygilarimla.
Ayhan GURENDAG
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Deaxr Gordon, OZ] May 1390

I haven't written you for a long time and I received a postcard
from you dated 7 January 1990. But I hope that Osman SAHIN passed
my best wishes when he visited the United States twice.

I had sent you a letter thru our military attache and it was
about the Armenian Resolution. I am not sure whether it reached
to you. Actually I drafted that letter, but put a different
signatur= for the name of an Ayhan GURENDAG. Thai letter covered
some of the historical facts about Armenian Issue, by the time
the Resolution hearings were taking place in US Senate.

I enclose a copy of the said letter with another letter which we
drafted for Senator Byrd at that time. I will try to send you
additional information and documents both on this subject and
any other subject concerning Turkey. '

As you mentioned in your postcard, I am in a very challenging Jjob
environment. After returning from the S s I was the deputy
Wing Commander at BANDIRMA for one year, then I promoted to
Brigadiergen=ral and assigned to Turkish Air Force Headguarters
as the chief of the Plans and Programs Division where I had
previous experience. After spending one year at that position I
was assigned to Turkish General Staff as chief of the Agreements
Division where I have been working at the moment. Probably I will
stay at this post for one more year. The mission in this office
is wvery important and I like it. Also this assignment 1is very
promising for my career and for future promoticn. I am expecting
an assignment next year for field operational tour as Wing
Commander for a one year period. You know that it takes four
years for a brigadiergeneral to be eligible for majorgeneral in
the Turkish Armed Forces. Sc I have two more years to go for the
promotion and I am trying to do my best but the rest depends on
the higher authorities.

I found out that you had a heart attack, Meral and myself are
ery sorry for that. But we are happy when Osman SAHIN told us
that you had a by-pass surgery and getting well again.

In our Headquarter we have a US Army Colonel -Colonel Hughes- he
gave me the program for the 1ith Anniversary of the Turkish
American Convention. Since he is aware of our friendship he gave
me Information on your speech t the Convention on 11 May about
”Tmpovtance of U.S. Turkish Te al Cooperation and Potential
Commercial OQOpportunities". I would like to express my admiration
on what you have been doing.

n 9}
o
o f
R
(9]

As I mentioned earlier, I will try to write you continiously on
all the areas Wthh I think within your interest. For example I
also enclese a opy o©f a briefing abeout Turkish AmeLlLa“
Relationship which we present te US high vanking officer when
they visit Turkish General 5tafr.
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Additionally, when we find out that you are about to get your
Ph.D. degree we are very happy. Your desire to continue as
lecturer at the college and also be a student after retirement is
something we are proud of. Please accept our congratulation.

How are Millie and the children? Are you planning to come to
Turkey again. The house we are living in now is quite large and
available for our friends. We would be very happy to host you in
our house if you decide to coming over to Turkey. Additionally, I
have just purchased a new duplex summer house at the Marmara Sea
coast. It has been just completed. If you visit us during summer
months you can spend your vacation over there.

Myself and Meral send you our best wishes and regards. I will be
looking forward to hearing from you.

Sincerely

Kaya KONAKKURAN

-142-



Sevgili Gordon; 21 Mayis 1990

Sana uzun zamandir yazmadim ve senden 7 Ocak 1990 tarihli bir kartpostal aldim.
Ama umarim Osman Sahin Amerika’y iki kez ziyareti esnasinda en iyi dileklerimi sana
iletmistir.

Sana askeri atase yoluyla bir mektup gonderdim ve bu mektup Ermeni tasarisi ile
ilgiliydi. Sana ulasip ulasmadigindan emin degilim. Aslinda mektubu ben yazdim ama
Ayhan GURENDAG ismiyle imzaladim. Bu mektup Ermeni Tasarisinin Amerikan
Senatosunda goérusildigu su gunlerde Ermeni Meselesi ile ilgili bazi gergekleri ortaya
koymaktadir.

S6z konusu mektubun bir kopyasini da Senatér BYRD’e yazdigim bagka bir mektubun
arkasina ekledim.Sana hem bu konu ile ilgili hem de Turkiye'yi ilgilendiren baska bir
konuyla ilgili ek bilgi ve dokiman gondermeye calisacagim

Gonderdigin kartpostalda da dedigin gibi, benim ¢ok zor bir is ortamim var.
Amerika’dan doéndikten sonra bir sene boyunca Bandirma’da harekat komutanlig
yaptiktan sonra Tuggenerallige terfi ettim ve daha dnce deneyim sahibi oldugum Hava
Kuvvetleri Komutanh@i Plan Program Daire Bagkanli§i gorevine atandirildim. Orada bir
sene gorev yaptiktan sonra halihazirda gorev yaptigim Genelkurmay Bagkanhgi
Antlagmalar Daire Baskanligi gorevine getirildim. Muhtemelen bu gorevde bir yil daha
kalacagim. Bu gorev ¢cok dnemli ve ben bu gorevi ¢ok seviyorum. Ayrica bu gérev benim
gelecekteki kariyerim ve terfilerim icin de ¢ok dénemli bir gorev. ....... biliyorsun ki Turk
Silahli Kuvvetlerine bir Tuggeneralin Tumgenerallige terfi icin uygun bir aday haline
gelmesi igin dort yil gérev yapmasi gerekiyor. Benim onumde daha iki yil var. Ben bu sure
icerisinde elimden gelenin en iyisini yapmaya calisiyorum. Gerisi komuta kademesinin
takdirine kalmis.

Kalp krizi gegirdigini 6grendik ve Meral de ben de ¢ok Uzuldik Ancak Osman $Sahin
bize bypass ameliyati gecirdigini ve iyilesme surecinde oldugunu soOylediginde c¢ok
sevindik.

Karargahimizda Amerikan ordusunda goérevli bir albay — Albay Hughes- var. Bana
Tark Amerikan igbirliginin  11. yildonuma toplantilarinin  programini  verdi. Seninle
aramizdaki dostlugu bildigi icin anma etkinlikleri esnasinda 11 Mayis’ta yapacagin “Turk
Amerikan Teknik Isbirliginin Onemi ve Ticari Firsatlar” konulu konusman ile ilgili bilgi verdi.
Sana yaptigin isle ilgili takdirlerimi sunmak isterim.

Daha 6nce de belirttigim gibi sana ilgi alanin oldugunu disindigum konularda surekli
yazmaya calisacagim. Ornedin mektuba Amerikali Ust diizey subaylar Genelkurmay
Karargahini ziyaret ettiginde sundugumuz “Tirk Amerikan lligkileri” konulu brifingin bir
kopyasini ekledim.

_ Ayrica Universiteden doktorani almak Uzere oldugunu 6grendik ve ¢ok sevindik.
Universitede ders vermeye devam edip emeklilikten sonra da 6grenci olarak devam etme
kararin gercekten takdire sayan.

Millie ve c¢ocuklar nasil? Tekrar Turkiye'ye gelmeyi dusunidyor musunuz? Simdiki
evimiz oldukga genis ve dostlarimiz icin musait. Turkiye’ye gelirseniz siz evimizde
agirlamaktan mutluluk duyariz. Ayrica, Marmara kiyisinda iki kath bir ev yaptirdim. Daha
yeni bitti. Eger yazin gelirseniz tatilinizi orada gegcirebilirsiniz.

Ben ve Meral size en iyi dileklerimizi génderiyoruz. Senden haber almayi sabirsizlikla
bekliyorum.

En iyi dileklerimle,
Kaya KONAKKURAN

-143-



ABD Yetkililerine Verilen Brifingin Kopyasi

DISTINGUISHED GUESTS

I WOULD LIKE TO PRESENT A HISTORICAL BACKGROUND TO THE TURKISH U.S RE-

LATIONS AND THE U.S PRESENCE IN TURKEY.

IT WAS MORE THAN 40 YEARS AGO WHEN SOVIETS GAVE A DIPLOMATIC NOTE TO
TURKEY ASKING FIR JOINT CONTROL ON THE TURKISH STRAITS AND TALKING ABOUT
SOME HISTORICAL RIGHTS OVER SOME OF THE EASTERN ANATOLIAN AND BLACKSEA

PROVINCES OF TURKEY.

THE FACT WHICH NEEDS TO BE UNDERLINED HERE IS THAT TURKEY IS A UNIQUE
COUNTRY WHICH HAS EVER FACED OFFICIAL TERRITORIAL CLAIMS FROM THE SOVIET

UNION.

ALONG WITH THE GEOSTRATEGIC IMPORTANCE OF TURKEY THIS WAS ONE OF THE
REASONS THAT THE U.S BACKED TURKEY WITH THE TRUMAN DOCTRINE AND EVENTUALLY
THIS LED TO TURKEY'S ACCESSION TO NATO. AS YOU KNOW, SINCE THEN THE MEMBER-
SHIP IN NATO AND THE COOPERATION WITH THE U.S HAS BEEN THE CORNERSTONE OF
TURKEY'S DEFENCE POLICY. THESE DEVELOPMENTS HAVE PERMITTED THE UNITED
STATES TO USE SOME VERY IMPORTANT MILITARY INSTALLATIONS WITHIN TURKISH

TERRITORY TO SERVE ITS SECURITY INTERESTS.

SINCE 1952, TURKEY AND THE UNITED STATES HAVE ENTERED INTO A NUMBER OF
PUBLIC AND SECRET AGREEMENTS REGARDING MUTUAL SECURITY AND DEFENCE ASSIS-
TANCE MATTERS. THE MOST IMPORTANT OF THESE EARLIER AGREEMENTS WAS THE
'"MILITARY FACILITIES AGREEMENT" OF JUNE 1954. IN JULY 1969, A DEFENCE
COOPERATION AGREEMENT (DCA) WAS SIGNED BY THE UNITED STATES AND TURKEY IN
ORDER TO CONSOLIDATE THE VARIOUS BILATERAL ACCORDS THAT HAD ACCUMULATED
OVER THE YEARS. THIS DCA WAS AN EXECUTIVE AGREEMENT BETWEEN THE TWO

COUNTRIES. THE TEXT OF THE AGREEMENT AND ITS ANNEXES WERE CLASSIFIED.
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I WOULD LIKE TO REMIND YOU THAT IN SPITE OF THE COMMON BONDS AND SHARED
GOALS, SOME DIFFICULTIES WERE FACED FOR THE U.S-TURKISH RELATIONSHIPS IN
RECENT YEARS. THESE DIFFICULTIES, WHEN THEY HAVE ARISEN, HAVE STEMMED
MAINLY FROM THE CYPRUS QUESTION "GREEK FACTOR" AND THE ARMENIAN QUESTION.
THE MOST IMPORTANT OF THESE DIFFICULTIES, PERHAPS, WAS THE IMPOSITION BY
THE U.S CONGRESS OF AN EMBARGO ON ARMS TRANSFERS TO TURKEY WHICH LASTED, IN

ONE FROM OR ANOTHER, FROM FEBRUARY, 1975 UNTIL SEPTEMBER 1978.

IN JULY 1975, WHEN THE U.S CONGRESS CHOSE NOT TO LIFT EXISTING ARMS
EMBARGO ON TURKEY, THE TURKISH GOVERNMENT ANNOUNCED THAT THE DEFENCE
COOPERATION AGREEMENT (DCA) OF 1969 AND ALL OTHER RELATED AGREEMENTS HAD
LOST THEIR LEGAL VALIDITY. AS A CONSEQUENCE THE TURKISH GOVERNMENT
ANNOUNCED THAT ALL INSTALLATIONS IN TURKEY USED BY THE UNITED STATES WERE

NOW UNDER THE FULL CONTROL AND CUSTODY OF THE TURKISH ARMED FORCES.

THE US EMBARGO AND FOLLOWING EVENTS FORCED  SUSPENSION OF OPERATIONS AT
FOUR MAJOR AND VERY IMPORTANT INTELLIGENCE-COLLECTING CENTERS USED AT THAT

TIME BY THE UNITED STATES: SINOP, PIRINGLIK, BELBASI AND KARAMURSEL.

TURKEY'S ACTION ALSO LED TO EFFORTS AIMED AT THE CONCLUSION OF A NEW

DEFENCE COOPERATION AGREEMENT BETWEEN THE UNITED STATES AND TURKEY.

IN MARCH 1976, A NEW DEFENCE COOPERATION AGREEMENT BETWEEN TURKEY AND
U.S. WAS SIGNED. IT NEVER ENTERED INTO FORCE, HOWEVER AS THE U.S CONGRESS
CHOSE NOT TO PASS THE IMPLEMENTING LEGISLATION ASSOCIATED WITH IT. FINALLY
IN SEPTEMBER 1978 PRESIDENT CARTER AFTER EXTENSIVE BARGAINING WITH
CONGRESS, SIGNED A BILL PERMITTING THE LIFTING OF THE TURKISH ARMS EMBARGO.

SUBSEQUENTLY, THE TURKISH GOVERNMENT ANNOUNCED THAT IT WOULD PERMIT THE

-145-



UNITED STATES TO RESUME OPERATIONS ONCE AGAIN AT TURKISH MILITARY
INSTALLATIONS. TALKS BETWEEN U.S AND TURKISH NEGOTIATORS WHICH BEGAN IN
JANUARY 1979 RESULTED IN THE CONCLUSION OF A DEFENCE AND ECONOMIC

COOPERATION AGREEMENT (DECA) WHICH WAS SIGNED IN ANKARA ON MARCH 29. 1980.

THIS DECA WITH ITS SUPPLEMENTARY AGREEMENTS, ANNEXES AND RELATED NOTE,

NOW GOVERNS THE USE OF MILITARY INSTALLATIONS IN TURKEY BY U.S PERSONNEL.

THE 1980 TURKISH-U.S DECA STATES IN ITS PREAMBLE THAT IT IS BASED ON
THE "CONTINUING FRIENDSHIP* OF THE TWO 'NATIONS AND ON RECOGNITION OF THEIR

OBLIGATIONS TO THE SECURITY AND DEFENCE OF THE NORTH ATLANTIC TREATY AREA

FINALLY, I AM SURE YOU ARE WELL AWARE, THE DECA SIDE LETTER WAS SIGNED
ON 16 MARCH 1987 AND RATIFIED BY BOTH GOVERNMENTS. THE AGREEMENT WAS

EXTENDED UNTIL DECEMBER 1990 BY THIS SIDE LETTER.

TURKEY HAS ALLOWED THE UNITED STATES OVER THE YEARS, TO USE VARIOUS
MILITARY INSTALLATIONS WITHIN ITS BORDERS. THESE INSTALLATIONS ARE GOVERNED

BY TWO MAIN AGREEMENTS. DECA AND 1958-STOCK-PILE AGREEMENT.

ERHAC AND ESKISEHIR, WILL BE INACTIVATED IN THE NEAR FUTURE.

SEVERAL OF THE KEY INSTALLATIONS USED BY THE UNITED STATES IN TURKEY
ARE ASSOCIATED WITH ELECTRONIC INTELLIGENCE GATHERING OF ONE KIND OR ANOT-

HER. BUT WHAT NEEDS TO BE UNDERLINED HERE IS THAT THEY ARE UNIQUE, AND THE

INFORMATION THEY COLLECT CAN HARDLY BE COLLECTED FROM ANYWHERE ELSE.
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THESE INSTALLATIONS COLLECT INTELLIGENCE REGARDING SOVIET MILITARY AC-
TIVITIES, BOTH WITHIN THE SOVIET UNION PROPER AS WELL AS IN THE EASTERN ME-

DITERRANEAN AND MIDDLE EAST REGION.

DATA COLLECTED AT SINOP, BELBASI AND PIRINCLIK INCLUDE INFORMATION ON
SOVIET SPACE, MISSILE AND MILITARY FORCE AND SYSTEM DEVELOPMENT, RESEARCH,

OPERATIONS, TRAINING AND STRATEGIC NUCLEAR ACTIVITIES.

AFTER THE INF AGREEMENT, IN THE NEW DISARMAMENT ERA EVERYBODY ACCEPTS
THAT THE IMPORTANCE OF BELBASI FOR THE U.S HAS DOUBLED, (IN TERMS OF
VERIFICATION.) TURKISH SITES ARE PARTICULARLY FOR MONITORING SOVIET
MILITARY ACTIVITIES IN THE SOUTHWESTERN MILITARY DISTRICTS, DEVELOPMENT OF
CERTAIN SOVIET WEAPONS SYSTEMS IN THE BLACK SEA REGION, AND DATA ON SOVIET

TESTS PERTINENT TO STRATEGIC ARMS LIMITATION AGREEMENTS.

TWO OF THE LARGEST AND MOST IMPORTANT INTELLIGENCE SITES IN TURKEY ARE

SINOP AND PIRINGLIK.

SINOP IS A RADAR MONITORING AND ELECTRONIC COMMUNICATIONS INTELLIGENCE
FACILITY MANNED BY PERSONNEL OF THE U.S NATIONAL SECURITY AGENCY. (NSA)
SINOP COLLECTS DATA ON THE SOVIET UNION'S AIR AND NAVAL ACTIVITIES IN THE

BLACK SEA AREA AS WELL AS SOVIET MISSILE TESTING.
PIRINCLIK COMPLEX HOSTS A LONG-RANGE RADAR SYSTEM (PERHAPS THE LONGEST
RANGE) THAT MONITORS SOVIET MILITARY AND MISSISLE TESTING ACTIVITIES. A

SMALLER, BUT VERY IMPORTANT INTELLIGENCE COLLECTING FACILITY IS BELBASI. AS

I SAID BEFORE BELBASI MONITORS SOVIET NUCLEAR TESTING ACTIVITIES.

—Ae
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ACCORDING TO SOME U.S OFFICIAL STATAMENTS, 30 % OF ALL THE INTELLIGENCE
ABOUT THE SOVIET MILITARY ACTIVITIES ARE BEING GATHERED THROUGH THESE

INSTALLATIONS IN TURKEY. THIS RATIO IS PUT AT 50 % BY SOME OTHER SOURCES.

MILITARY INTELLIGENCE, PARTICULARLY THOSE ABOUT THE SOVIET AEROSPACE
ACTIVITIES, OBTAINED IN TURKEY ARE BELIEVED TO PLAY A DECISIVE PART IN
SHAPING THE FUTURE ORIENTATION OF THE ELECTRONICS AND SPACE INDUSTRIES OF
THE FREE WORLD. THIS PICTURE SHOWS THE CONCENTRATION AREA OF SOVIET DEFENSE
INDUSTRIES. JUST AS A REMINDER, THE PRESSING NEED FOR THESE INTELLIGENCE
DATA WAS DEEPLY FELT DURING THE EMBARGO PERIOD. THIS FACT COULD BE EASILY
FOUND IN THE CONGRESSIONAL RECORDS OF THAT PERIOD. GN.JONES, ONE OF THE
FORMER CHAIRMEN OF THE U.S JOINT CHIEFS, HAS QUALIFIED THE INTELLIGENCE
OPTAINED FROM THESE INSTALLATIONS IN TURKEY AS "OFTEN UNIQUE, IRREPLACABLE

AND CRITICAL.

INCIRLIK AIR BASE IS THE MAJOR TACTICAL FIGHTER BASE IN TURKEY AND SER-

VES AS A KEY DEPLOYMENT BASE FOR (U.S AIR FORCE IN EUROPE) USAFE AIRCRAFT.

U.S FIGHERS (F-16 S) AND F-111'S STATIONED AT INCIRLIK, ROTATE FROM
AVIANO, ITALY TORREJON, SPAIN AND AS WELL AS OTHER EUROPEAN BASES. THEY ARE
THE MOST FORWARD DEPLOYED LAND-BASED U.S TACTICAL COMBAT AIRCRAFT IN THE

EASTERN MEDITERRANEAN AND DUAL-CAPABLE.

THESE AIRCRAFT (AND CARRIER BASED U.S FIGHTERS AS WELL) NORMALLY

UTILIZE KONYA RANGE FOR THEIR AIR TO GROUND TRAINING, ANOTHER UNIQUE
OPPORTUNITY WHICH CAN NOT BE PROVIDED BY OTHER NATO ALLIES FOR THE U.S

FORCES. TRAINING OPPORTUNITIES PROVIDED TO THE USAF AT INCIRLIK AND KONYA

-
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HAVE BEEN CONSIDERABLY INCREASED WITH THE DECA SIDE LETTER. "LOW ALTITUDE
FLYING TRAINING" WHICH MOST EUROPEAN COUNTRIES ARE RELUCTANT TO PERMIT DUE
TO ITS ADVERSE IMPACT ON THE PUBLIC OPINION AND ENVIRONMENT, IS ANOTHER
EXAMPLE OF THE FACILITIES WE PROVIDE FOR THE U.S. IT IS NOT DIFFICULT. TO

GUESS THE COST IF THESE FACILITIES ARE PROVIDED BY ANOTHER COUNTRY.

ISKENDERUN AND YUMURTALIK ARE THE MOST IMPORTANT SUPPLY, PETROLEUM' OIL

LUBRICANTS (POL) AND STORAGE CENTERS FOR U.S MILITARY FORCES IN THE EXTREME

EASTERN MEDITERRANEAN.

KARGABURUN, LOCATED ON THE NORTHERN SHORE OF THE SEA OF MARMARA IS A
U.S COAST GUARD LORAN STATION. AN INSTALLATION THAT ASSISTS U.S MILITARY
AIR AND SEACRAFT IN FIXING THEIR POSITIONS IN THE MEDITERRANEAN FROM LONG
RANGES THROUGH ELECTRONIC RADIO NAVIGATIONAL DEVICES. ANKARA, OUR CAPITAL
HOSTS AN AIR STATION AND THE UNITED STATES LOGISTICS GROUP/TUSLOG WHICH IS
THE CENTRAL LOGISTICAL AND SUPPORT COMMAND FOR ALL U.S MILITARY SUPPLY SER-
VICES THROUGHOUT TURKEY. 1zZMiR, ON THE WEST, HAS A SITE OF AN AIR BASE
GROUP FOR USAFE. GIGLI, A TURKISH AIR BASE, IS LOCATED TO THE NORTH OF

IZMIR PROPER AND IS UTILIZED BY U.S AIR FORCE UNITS.

LAST BUT NOT LEAST, I WOULD LIKE TO MENTION THE SITES OF U.S DEFENCE

COMMUNICATIONS SYSTEM (DCS). THESE ARE:
- YAMANLAR (izMiR)
- SAHINTEPE (GEMLIK)
- ELMADAG (ANKARA)
—~ KARATAS (ADANA)
- MAHMURDAG (SAMSUN)

- KOURECIK (MALATYA)

—6—
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THESE SITES ARE LOCATED ON TOP OF THE MOUNTAINS AND LIKE OTHER MAJOR
INSTALLATIONS I MENTIONED, EACH HAS A TURKISH UNIT WITH OFFICERS AND NCO'S
FOR THEIR SAFETY, SECURITY AND PROTECTION. THIS SYSTEM WILL BE REPLACED BY
AN IMPROVED SYSTEM WHICH IS CALLED DEFENSE MEDITERRANEAN IMPROVEMENT PROG-

RAM (DMIP).

FOR THE ACTIVITIES I MENTIONED, THE U.S PERSONNEL IN TURKEY IS AS SHOWN

ON THE SECREEN :

U.S MILITARY AIR FORCE ARMY MAVY COAST GUARD MARINE TOTAL

OFFICERS 375 193 11 3 2 596
ENLISTED 3254 980 9. 19 20 4218
TOTAL MILITARY 4814

U.S CIVILIANS

DOD CIVILIANS 331
CONTRACT EMPLOYEES 423
DEPENDENTS 4329
TOTAL U.S DOD PERSONNEL 9897

NOW, LET US TAKE A QUICK LOOK AT WHAT SOME OTHER BENEFITS TURKEY IS

PROVIDING TO THE U.S. FORCES IN TURKEY:

==
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- EXISTENCE OF U.S SHOPPING CENTERS IN TURKEY.

- PERMISSION FOR APO POSTAL SYSTEM OPERATIONS, IN SPITE OF THE PROHI-
BITING LAW WHICH AUTHORIZES ONLY THE TURKISH PTT FOR POSTAL SERVICES 1IN

TURKEY.

- TAX EXEMPTIONS AND FLEXIBLE CONTRACTING ARRANGEMENTS FOR THE U.S.

FIRMS AND PERSONNEL.

LADIES AND GENTLEMEN,

THE LAND DEDICATED FOR THE U.S ACTIVITIES IN TURKEY AMOUNTS 228
MILLION SQUARE METER. AND ONE YEARS AGRICULTURAL BENEFIT OF SUCH A LAND IN
TURKEY/JUST TO GIVE YOU AN IDEA IS ABOUT 1 BILLION DOLLARS. WHAT TURKEY RE-

CEIVES AS US AID IS HALF OF IT. (HALF BILLION DOLLARS.)

NOW I WOULD LIKE TO SAY A FEW WORDS ON WHAT TURKEY GETS IN TURN. (WHICH
CAN BE DESCRIBED AS "THE BEST EFFORT" ANYWAY) FIRST OF EVERYTHING WE WOULD
LIKE TO EXPRESS OUR APPRECIATION FOR THE CONTRIBUTIONS THAT THE U.S. IS
MAKING TO MODERNIZATION OF TURKISH ARMED FORCES AND TRYING TO MOTIVATE THE
OTHER MEMBERS OF THE ALLIANCE IN THIS DIRECTION BUT SINCE THE MID 1970s
TURKEY HAS CONSISTENTLY EXPRESSED ITS DISAPPOINTMENT WITH WHAT IT VIEWS AS
AN INADEQUATE LEVEL OF U.S SECURITY ASSISTANCE PROVIDED TO TURKEY GIVEN ITS
MILITARY MODERNIZATION NEEDS, ITS PROVISION OF BASES TO THE UNITED STATES.
I AM NOT AN EXPERT ON FINANCIAL MATTERS BUT TO GIVE YOU AN IDEA, US

MILITARY ASSITANCE PROG. FOR TURKEY AMOUNTS ONLY 498 M $ FOR 1990.

WHAT I WOULD LIKE TO EXPRESS HERE IS OUR STRONG DESIRE TO OBTAIN A FIRM

COMMITMENT FROM THE UNITED STATES TO INCREASE ITS GRANT AID LEVELS TO
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TURKEY. ALTHOUGH THE U.S EXECUTIVE BRANCH ALWAYS INDICATES ITS WILLINGNESS
TO URGE CONGRESSIONAL SUPPORT FOR HIGHER AID LEVELS, IT HAS ALSO REMINDED
US THAT IT CANNOT MAKE A COMMITMENT THAT WILL BIND THE U.S CONGRESS TO

AUTHORIZE AND APPROPRIATE ANY SPECIFIC AMOUNT OF ASSISTANCE.

ONE SMALL POINT BEFORE I CHANGE THE SUBJECT :

IT IS ALSO VERY DIFFICULT FOR US TO UNDERSTAND THE IMPOSITION OF A 7 TO
10 RATIO IN ASSISTANCE TO GREECE AND TURKEY. THIS AID WE BELIEVE SHOULD BY
NO MEANS BE LINKED TO THE OTHER FACTORS. PLUS 7/10 DOES NOT REPRESENT THE
RATIO OF LAND, POPULATION, ARMED FORCES OR THE CONTRIBUTION TO NATO, BET-
WEEN 2 COUNTRIES. THIS QUESTION IS LIKELY TO CONTINUE AS A SOURCE OF IR-
RITATION IN U.S-TURKISH RELATIONS. THEREFORE WE WISH TO HOPE THAT, THE
UNITED STATES WILL NOT REMAIN UNDER THE INFLUENCE OF PREJUDICE AND ETHNIC

LOBBIES. AS FAR AS AID IS CONCERNED LET ME HIGHLIGHT SOME IMPORTANT POINTS:

- WE APPRECIATE THE US SUPPORT WITH REGARD TO THE AID TO TURKEY.
-~ HOWEVER WE BELIEVE THAT THE AMOUNT OF THE AID HAS TO BE INCREASED.
- WE WISH THAT THE WHOLE AID BE SUPPLIED AS GRANT AID.

- WE HOPE THAT 7/10 RATIO IS NOT TO BE IN EFFECT ANY LONGER.

IN SUMMARY, ON THE BASIS OF SOVEREIGN EQUALITY AND MUTUAL INTEREST TUR-
KEY AND UNITED STATES SHALL MAINTAIN COOPERATION SO AS TO FOSTER THEIR

MILITARY AND SOCIAL DEVELOPMENT.

=G
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WE ARE VERY HAPPY TODAY TO BE WITH YOU. WE FIND THESE VISITS VERY
USEFUL AND WARMLY SUPPORT IT. IT IS BETTER IF YOU MAKE UP YOUR MIND,

WITHOUT ANY PREJUDICE, THAN REACH SOME CONCLUSIONS.

THIS CONCLUDES MY BRIEFING. THANK YOU FOR YOUR ATTENTION.

T
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Degerli konuklar,

Tark, Amerikan iligkileri ve Amerikanin Turkiye'deki varligi hakkinda tarihi bilgiler
vermek istiyorum.

Bundan kirk yil édnce Sovyetler birligi Tlrkiye’ye diplomatik bir nota vererek Turk
Bogazlarinda musterek kontrol ve bir takim glineydogu ve Karadeniz illerinde tarihi hak
iddia etti.

Burada alti cizilmesi gereken gergek Turkiye’nin benzersiz bir ulke oldugu ve
Sovyetler Birliginin zaman zaman Turk topraklari Uzerinde resmi hak iddialarinda
bulundugudur.

Tarkiye’'nin jeostratejik dnemi ile birlikte bu tehditler Amerika Birlesik Devletlerinin
Truman Doktrini ile Turkiye'yi desteklemesindeki en buyuk sebeplerden biridir. Bu sireg¢
daha sonra NATO’ya katilimi ile sonuglanmistir. Bildiginiz gibi NATO uyeligi ve
Tark - Amerikan igbirligi Tarkiye’nin savunma politikasinin kdge taslarindan biri olmustur.
Bu gelismeler Amerika’nin Turk topraklarinda kendi guvenlik politikalari dogrultusunda bir
takim askeri Uniteler kurmasina yol agmistir.

1952’den bu yana Tulrkiye ve Amerika kendi guvenlik ve savunma ihtiyaglari
dogrultusunda birgok ortakhda imza atmistir. Bu antlagmalarin en 6nemlilerinden biri
haziran 1954’'te imzalanan “Askeri Tesisler Antlasmasi’dir. Temmuz 1969'da Askeri
isbirligi antlasmasi Turkiye ve Amerika arasinda imzalanmis bu antlagsma ile yillar
icerisinde olusan cesitli kargilikh sorunlar ortadan kalkmistir. Anlagsma metni ve ekleri
gizlidir.

Size hatirlatmak isterim ki ortak hedeflere ragmen son yillarda Turk - Amerikan
iligskilerinde bir takim zorluklarla karsilagiimistir. Bu sorunlarin ¢odu Kibris sorunu ve
Ermeni sorunu kaynaklidir. Beklide bu sorunlarin en O6nemlisi Amerikan Kongresi
tarafindan Turkiye'ye uygulanan ve Subat 1975ten Eylul 1978’e kadar suren silah
ambargosudur.

Temmuz 1975'te Amerikan Kongresi Turkiye’'ye uygulanan silah ambargosunu
kaldirmayinca Turk hukimeti 1969°'da yururlige giren savunma igbirligi anlagmasinin ve
bun bagl tum antlasmalarin gecerliligini yitirdigini belirtti. Bunun bir sonucu olarak Tuark
HUkUmeti Amerika’nin tim topraklari Gzerinde kurdugu batin askeri tesislerin kontrollerini
Tark Silahl Kuvvetleri tarafindan devralindigini duyurdu.

Amerikan ambargosu ve onu takip eden olaylar Amerikanin Turk topraklarinda
kurdugu dort bayuk istihbarat toplama merkezinin - Sinop, Piringlik, Belbasi, ve
Karamursel- kapatiimasina yol acti.

Tarkiye'nin bu hareketleri Amerika birlesik Devletleri ve Turkiye arasinda yeni bir
savunma isbirligi anlagmasinin imzalanmasina yol agcti.

Mart 1976’da Turkiye ve Amerika arasinda yeni bir savunma guvenlik igbirligi
anlasmasi imzalandi. Bu anlasma higbir zaman yururlige girmedi. Amerikan Kongresi
anlasmayi onaylamadi sonug¢ olarak Eylil 1978'de Bagkan Carter Amerikan Kongresiyle
uzun suren pazarliklar sonucunda Turkiye ye uygulanan silah ambargosunu kaldirmayi
basardi. Bunun bir sonucu olarak Turk Hukumeti Amerika’ya askeri Uslerinin kontrolunu
geri verdi. Amerikan ve Turk hukimeti arasinda Ocak 1979'da baslayan goérismeler
29 Mart 1980’de Ankara’da imzalanan Savunma ve Ekonomik isbirligi Antlagsmasi ile
sonuglandi.

Bu anlagsma ve ekleri su anda Turkiye’deki Amerikan Usleri galisma usulleri ve burada
calisan Amerikan personelinin galisma usullerini denetlemektedir. 1980'de imzalanan bu
anlasma iki Ulke arasindaki devam eden dostluk ve bu Ulkelerin Kuzey Atlantik
Bolgesindeki guvenlik sorumluluklarini dizenlemektedir.
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Sonug¢ olarak eminim ki hepiniz 16 Mart 1987°de imzalanan ve iki Ulke tarafindan
taninan anlasma mektubundan haberdarsiniz bu mektup ile anlasma Aralik 1990’a kadar
uzatiimigtir.

Tarkiye bu yillar icerisinde Amerika’nin kendi topraklari Gzerinde kurdugu birgok askeri
tesisi kullanmasina izin vermigtir. Bu tesisler iki ana anlagma tarafindan yonetilmektedir.
Bu anlagmalardan biri Savunma ve Ekonomik isbirligi Anlasmasi, ikincisi ise 1958 STOCK-
PILE anlagmasidir.

Erhag ve Eskisehir tesisleri yakinda kapatilacaktir. Amerikanin Turk Topraklarinda ki
bircok tesisi elektronik istihbarat toplama ile ilgilidir. Burada alti ¢izilmesi gereken bu
tesislerin essiz oldugu ve bu tesislerden elde edilen bilginin bagka bir yerden elde
edilemeyecegidir.

Bu tesislerden Sovyetler birliginin kendi topraklarindaki ve dogu Akdeniz ve Ortadogu
bolgelerindeki askeri aktiviteleri hakkinda bilgi edinmektedir.

Sinop, Belbasl, ve Piringlikten elde edilen bilgiler Sovyetler Birliginin Uzay, Fuze,
Askeri, Sistem Arastirmalar ve Egitim ve Stratejik Nukleer hareketleri hakkinda bilgiler
icermektedir.

INF anlasmasindan sonra yeni silahsizlanma c¢aginda herkes Belbagi tesislerinin
Amerika icin 6neminin ikiye katlandigini kabul etmektedir (onaylama anlaminda).
Tarkiye'deki tesisler cogunlukla Sovyetler Birliginin guney bati askeri bolgesindeki askeri
hareketlilik Karadeniz bdlgesindeki bir takim Sovyet askeri sistemleri ve silahsizlanma
anlagsmalarina muhalefet eden bir takim bilgiler icermektedir.

Tarkiye’deki en buylk ve 6nemli iki istihbarat tesisi Sinop ve Piringlik’tedir.

Sinop; Amerikan Ulusal Istinbarat Ajansi tarafindan, personeli sadlanan radar izleme
ve elektronik iletisim istihbarati tesisidir. Bu tesis Sovyet fliize denemeleri hakkinda oldugu
kadar Sovyetlerin hava ve deniz hareketleri hakkinda da bilgi toplamaktadir.

Piringlik tesisi uzun kapsama alanh bir radar sistemi barindirmaktadir. Bu sistem
Sovyet askeri ve flze testi faaliyetlerini izliemektedir. Daha kuglik ama 6énemli bir istihbarat
toplama merkezi ise Belbas’'dir. Daha 6nce de soyledigim gibi Belbasi Sovyetlerin
nukleer denemelerini izlemektedir.

Bir takim Amerikan resmi acgiklamalarina gére Amerika’nin Sovyetler Birligi hakkinda
topladidi istihbaratin %30’u Turkiye’deki bu tesislerden saglanmaktadir. Baska kaynaklar
is bu orani %50 olarak agiklamaktadir.

Askeri istihbarat 6zelliklede Sovyetlerin uzay faaliyetleri 6zgur dunyanin elektronik ve
uzay endustrisi konusundaki gelecek calismalarini sekillendirmistir. Bu resim Sovyet
Savunma Endustrisinin odak noktasini ortaya koymaktadir. Sadece kuguk bir hatirlatma
olarak belirtebiliim ki bu istihbarat bilgisine olan ihtiyag ambargo surecinde daha da
derinden hissedilmistir. Bu gercek o donemdeki kongre kayitlarindan kolaylikla elde
edilebilir. Amerika Birlesik Devlerinin eski genel kurmay bagskani olani general Cones bu
tesislerden elde edilen bilgiyi genellikle essiz, degistirilemez ve kritik olarak nitelendirmistir.

incirlik Hava Ussii Tirkiye'deki dnemli taktik savas Uslerinden biridir ve Amerika’nin
Avrupa’da gercgeklestirdigi operasyonlarda kilit bir 6neme sahiptir.

Amerika’'nin incirlikteki F-16 ve F-111’leri Aviano, italya, Torrejon, ispanya ve diger
Avrupa Uslerinden gelmektedir. Bunlar Dogu Akdeniz bdlgesinde en ug¢ noktada
konuslandirilan Amerikan Taktik Harekat ucaklaridir.

Bu ucaklar ve Amerikan ugak gemilerinde konuslandiriimig ucgaklar genellikle egitimleri
icin Konya arazisini kullanirlar bu da Amerika’'ya diger NATO (Ulkeleri tarafindan
saglanamayacak essiz bir firsat tanimaktadir.
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Amerikan Hava Kuvvetlerine Konya ve incirlik’'te saglanan egitim imkanlari Ekonomik
ve Savunma Isgbirligi Anlagsmasi sonrasinda dikkate deger bir sekilde artmistir.

Birgok Avrupa ulkesi tarafindan toplum baskisi yuzinden izin verilmeyen algak irtifa
ucus egitimi bizim Ulkemiz tarafindan saglanan imkanlardan bagka biridir. Bu imkanlar
baska bir Avrupa ulkesi tarafindan saglansaydi Amerika'ya getirecegi maliyetleri tahmin
etmek zor degildi.

Iskenderun ve Yumurtallk Amerika’nin giiney Akdeniz’deki en &6nemli petrol
tesislerindendir.

Marmara’nin kuzeyinde konuslu Kargaburun Amerikanin sahil guvenlik Uslerinden
biridir. Bu Us Amerika’ya Akdeniz’de konuslu Amerikan askeri ve deniz ugaklarinin
kullanabileceg@i bir tesis imkani saglamaktadir. Bagkentimiz Ankara Amerika’nin lojistik
faaliyetlerini yurattigt TUSLOG hava Ussuni barindirmaktadir. Bu Us Amerikanin
Tarkiye'deki tum askeri faaliyetlerinin lojistik ve destek faaliyetlerini yuritmektedir. Batida
izmir Cigli'de konuslu bir Amerikan Hava Kuvvetleri Tesisini barindirmaktadir.

Son olarak Amerikan savunma iletisim sistemlerinin yerlerini siralamak isterim:
Yamanlar, (iZMIR)

Sahintepe (GEMLIK)

Elmadag (ANKARA)

Karatas (ADANA)

Mahmurdag (SAMSUN)

Kirecik (MALATYA)

Bu Unitelerin her biri daglarin tepesindedir ve her birinde guvenlikleri i¢in Turk subay
ve astsubaylari gorev yapmaktadir. Bu sistem daha sonra Akdeniz guvenlik gelistirme
sistemi ad verilen bir sistem tarafindan degistirilecektir.

Bu Unitelerin her birinde godrevli olan Amerikan personeli asagidaki yansida
gOsterilmistir.

Amerikan Or. Hava K. Kara K. Deniz K. Sahil Gavenlik Deniz Komandosu Toplam
Subaylar 375 193 11 3 2 596
Erler 3254 980 91 19 20 4218
Toplam Asker 4814

Amerikan Sivil Personel

Savunma Bakanhgi 331
Sozlesmeli Personel 423
Aileler 4329
Toplam Sivil Personel 9897

Tarkiye’nin Amerikan Silahli Kuvvetlerine sagladigi diger avantajlara bir goz atalim
Tarkiye’'de agilmasina izin verilen Amerikan Alisveris Merkezleri

APO posta sistemine izin verilmesi. Bu sistemin Turkiye’de kurulmasina
Tarkiye’'de yalnizca PTT nin posta hizmeti yapacagina dair kanuna muhalefet edilerek izin
verilmigtir.
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Amerikan sirketleri ve personeli igin uygulanan vergi indirimleri
Bayanlar baylar

Amerika’ya Turk topraklarinda ayrilan yerin buyUkligu 22.5 milyon metrekaredir.
Bu alandan elde edilebilecek tarimsal gelirin 1 yilhk takribi degeri ise
1 milyar $ dir. Turkiye'nin Amerikan yardimlarindan elde ettigi miktar ise bunun yarisi
kadardir.

Simdi Turkiye’nin bunlarin karsiliginda ne aldigindan s6z etmek istiyorum. (yinede
bitin bunlar verilebilecek en iyi gaba olarak gosterilebiliry Oncelikle Amerika’ya Tirk
Silahli Kuvvetlerinin modernizasyonu konusunda gosterdigi ¢abalardan o6tirl tesekkdr
etmek gerekir. Ancak 1970’lerin ortasindan bu yana Turkiye Amerika’'nin istihbarat destegi
konusundaki hayal kirikhdini ifade etmektedir. Mali konularda bir uzman degilim. Ama
sadece bir fikir vermesi adina size sunu soyleyebilirim. Amerika'nin Turkiye'ye verdigi
askeri destek programinin tutari 1990 yilinda sadece 498 milyon $ dir.

Burada Amerika Birlesik Devletlerinden butin bu miktarlari arttirmasi konusundaki
dilegimizi bir kez daha ifade etmek isterim. Amerikan hikimeti bu miktarlarin arttiriimasi
konusunda kongre destedini bulmak yonundeki dilegini her zaman dile getirse de
Amerikan kongresinin bu konuda belirli bir miktar Gzerinde anlagiimasi yonunde bir ¢abasi
olmadigi bize her zaman hatirlatilmaktadir.

Konuyu degistirmeden once kuguk bir seyi hatirlatmak isterim.

Bizim i¢in Yunanistan ve Turkiye arasindaki 7/10 luk destek farkini anlamak mumkun
degildir. Bu destek hicbir zaman bagka faktorlerle iligskilendiriimemelidir. Dahasi 7/10 luk
oran iki Ulkenin toprak oranini nufusu NATO’ya verilen Silahli Kuvvetler destegini
yansitmamaktadir. Bu sorun Turkiye Amerika arasindaki can sikici problemlerden biri
olmaya devam edecektir. Bu nedenle Amerika’nin etnik lobilerin 6n yargilarinin baskisi
altinda kalmayacagini umit ediyoruz. Yardimlar s6z konusu oldugunda birka¢ konuyu
acikliga kavusturmak gerekir.

- Amerika’nin Turkiye'ye verdigi desteklerden oturu mutesekkiriz.

- Yinede yardimlarin miktarinin arttirilmasi gerektigini dusunuyoruz.
- Yardimlarin hibe olarak verilmesi gerektigini disinltyoruz.

- 7/10 luk oranin ortadan kaldiriimasi gerektigini dugtnuyoruz.

- Ogzet olarak; Amerika ve Turkiye askeri ve sosyal gelisimleri icin ortakliklarini
surdurmelidirler diye disunuyoruz.

Bugin sizinle olmaktan ¢ok mutluyuz. Bu tur ziyaretlerin ¢ok onemli oldugunu
dusunuayor ve destekliyoruz. On yargilardan arinmis bir sekilde kendi goruslerinizi
olusturup onlara gore sonuca varmak daha iyidir.

Brifingim burada sona eriyor, dinlediginiz i¢in tesekkur ederim.
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Gordon LEE ve Ailesi ile ABD’de ve Turkiye’deki bazi ani fotograflari EK’lerde
sunulmaktadir.
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