Askeri Havaciikta 100 ik

Turk /Alman [sbirligi

e ;-—“—;—‘F'-_“'-- > =
— = S

100 Jahre
Deutsch /T urkische Zusammenarbeit
in Oer Militarischen Lu’fqaﬁrt




Askeri Havacilikta 100 Yillik Tuirk/Alman [sbirligi




100 [ahre Deutsch/Tiirkische Zusammenarbeit in der Militdri

en Luftfahr!

“Tirk Hava Kuvvetleri’nin Yiziincu Yihi Kutlu Olsun!”

“Zum 100 - [dhrigen Geburtstag der Tiirkischen Luftstreitkrafte
in Diesem Jahr Herzlichen Gliickwunsch!”
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Bernhard GERWERT, CEO Cassidian Air Systems

Turk Hava Kuvvetleri, kurulusu olan 1911 yilindan bu yana,
onemli roller dstlendizi, dinya tarihine mal olmus bircok ge-
lisme yasadi. Mustafa Kemal ATATURK hava kuvvetlerinin
onemli rolini erken bir dénemde gormis ve Gnemine vurgu
yapmisti. Balkan Savast ile baslayan bu rol, ilk doruk nokta-
sina 1. Dinya Savasi'nda ulastr, Kurtulus Savast boyunca
devam etti ve dzellikle 1945 sonrasi baslayan Seguk Savas bo-
yunca ve bang icindeki gunimuize kadar uzandi. Tirk Hava
Kuvvetlari, savasta oldugu gibi bansta da cesur bir durus ser-
giledi. Ozverileri en nihayetinde dzgiirliik ve barig icinde ya-
samanin teminat oldu.

Alman Hava Kuvvetleri'nin kurulusu, resmi bir taribe sahip al-
masa da, Tiirk Hava Kuvvetleri'yle asadi yukari ayni donemlere
denk diiser. Her iki hava kuvveti de daha ilk diinya savasinda.
havacilik sanayilerinin de déhil aldugu bir isbirligine basladi. Bu
isbirligi meveudiyetini, biyiik aranda cokuluslu bir cerceve ige
risinde ve NATO catisi altinda glintmiizde de strddrmektedir.
Kitabin basinda da belirtildigi Gzere, iki Glke arasindaki ikili an-
tlagmalar ortami 250 yil dncesine dayanmazktadir. TUrkiye ile
Almanvya, elbette selefi olan ilkeler de dahil olmak lizere, o
glinden bu yana asla birbirleriyle savasmaci.

Kitabin yazilmasinin ardindaki temel distince, cift lisanl kita-

Sett 1911, demn Griindungsjahr der Tiirkischen Luftstreitkrdfte,
wurde mehrfach Weltgeschichte geschirieben, in der sie eine wich-
tige Rolle wahrgenommen haben. Diese wurde schon frith von
Kemal ZATATURK erkannt und vorausgesagt. Sie begann mit den
Balkankriegen, fand ifiren ersten Hahepunk! im . Weltkrieg,
setzte sich fort im Tiirkischen Freiheitskrieg und besonders nach
1945 im Kalten Krieg bis zur friedvolleren Gegenwart, Die Ttir-
kischen Lufistreilkrdfie standen stets tapfer ihren Mann, im Krieg
wie im Frieden. Ihre Opfer waren letztendlich auch Garant fiir
Frieden in Freiheit.

Die Einfiihrung der Deutschen Luftstreitkrafte, auch wenn formal
nicht terminiert, fallt ziemlich genau in den gleichen Zeitraum
wie die der Tiirkischen Luftstreitkrdfte.

Die beiden Luftstreitkraefte kooperierten bereits im ersten Well-
krieg unter Embindung der Luftfahrtindustrie. Diese Kooperation
hesteht weiter fart, nun weitgehend im multilateralen Rahmen
und unter dem Schutzschirm der NATO. Wie eingangs im Buch
aufgezeigt, reicht jedoch die bilaterale Volkerfreundschaft, ver-
traglich verankert, schon 250 fahre zurtick, Die Tiirkel und
Deulschland haben seitdem natlirlich, unter Einschluss ihrer Vor-
géingerstaaten, auch nie Krieg gegeneinander gefiihrt.
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bin basliginda da ifadesini bulan Tirk Hava Kuvvetleri'nin ku-
rulusunun Yizincd Yilinda tarih yaziminda onemli bir bos-
lugu doldurmakti. Konu hakkinca bilgisi olan, bir kism! her iki
lisana da hakim Tiirk ve Alman yazarlar, kitabin basarist igin
katkilarini esirgemedi.

Bu kitap, Ttirk ve Alman Hava Kuvvetleri Komutanlari ile her iki
hava giictniin kadin ve erkek tiim havaalarina ithaf edilmistir.

Bu calismaya katkida bulunan ve teslim t&renine katilan her-
kese en icten tesekkiirlerimi sunmak benim i¢in biydk bir
onurdur.

e Her iki Hava Kuvvetinin Komutanlanina, selef ve tim hava-
cilarina,

 Ankara'daki EADS Ofisine,

s Tirk ve Alman yazarlaré.

» Cevirmenlere,

* Yonetim Ekibine,

» Ankara daki Ménch Yayinailik'a

* Ankara'daki Alman Biyikelcilizi ve Istanbul’daki Alman
Baskonsolosluguna.

Die ldee zum nachfolgenden Bueh war, anlésslich des 100-fah-
rigen Geburtstages der Tiirkischen Luftstreitkrdfte. etne Liicke in
der Geschichisschreibung zu fiillen, wie es im Titel des zwel-
sprachigen Buches zum Ausdruck kommt. Sachkundige, z.T. bi-
linguale, tiirkische und deutsche Autoren erklarten sich bereit,
zum Gelingen beizutragen.

Das Buch (st gewidmet dem Befeh!shaber der Tiirkischen Luft-
streitkrdifte und dem Inspekteur der Deutsehen Luftwaffe.

Es ist fuer mich eine ehrenvolle Aufeabe, atlen Beteiligten am
Buchprojekt und an der Ubergabezeremonie einen herzlichen
Dank auszusprechen:

* Den Inspekieuren der beiden Luftsireitkrdfte und ihren Vor-
géngern im Amt

« dem EADS Biiro in Ankara

e der tirkischen und deutschen Autoren

* den Ubersetzern

¢ dem Muanagement Team

¢ dem Mdneh Verlag in Ankara

» der Deutschen Botschafl in Ankara und dem Generalkonsulat
in Istanbul.

~




100 Juhre Deulsch/Tiirkische Zusammenarbeit in der Militérischen Luftfahrt

250 Yillik Tiirk-Alman Dostlugu
1761°den itibaren Askeri-Siyasi Iligkiler

250 Jahre Tiirkisch-Deutsche Vélkerfreundschaft
Die Militdr-Politischen Beziehungen seit 1761
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Emekli Tuggeneral / Brigadegeneral (a. D.) Eckhard LISEC

Osmanli imparatorlugu ile Prusya arasinda dostluga dayali as-
keri-siyasi iliskilerin kurulma tarihi belgelere gore en gec 18.
yiizyll baslandir. Prusya Kralligi'nin kurulusu ve |. Friedrich’in
tag giymesi miinasebetivle | 701 de Osmanli Elgisi Asim 5aid
Efendi 15 kisivle birlikte Berline geldi." 1718'de Prusya Krali
Padisaha bir mektup yazdi, 1 720’de Imrahor JURGOWSKY ‘at
a2limr” igin, Brnegin silah karsiliginda, bir mektupla istanbul’a
gonderildi ® ‘At alimi’min, genel durumu dgrenmek icin bir ba-
hane oldugu belliydi. 1739°da Prusya Krali Il Friedrich (Biyik
Friedrich), SATTLER adinda bir tegmeni yine "at alimi” icin bir
mektupla Istarbul'a gonderdi. 1755"te ‘von REXIN' (mistear
isim) adinda bir zal -percek adi ‘HAUDE - ézel elci olarak Is-
tanbul’a geldi.

Avusturya-Habsburg imparatorlugu’na kargi yar(itilen savas-
lardan zawif dilsen Bilyiik Friedrich Yedi Yil Savast (1756-1763)
sirasinda Rusya'ya kargi bir askeri milttefik arayisina girdi. Os-
manli Imparatorlugu askeri ittifak yapmak istemiyor, ama genel
olarak iyi ikili iliskiler kurmak istiyordu. Boylece iki devlet ve
temsilcileri [1l. Mustafa (1 757-1774) -lll. Mustafa'y1 Sadrazam

Die freundschaftlichen mililar - politisehen Beziehungen zwischen
dem Osmanischen Reich und Preuflen entuickelten sich nach-
weislich spatestens im frilhen [8. [ahrhundert. Bereits |70 weilte
der osmanische Gesandte Asim Sald Efendt mit [5 Personen in
Berlin anldsslich der Griindung des Kdnigtums PreuBen und der
Krénung Friedrichs I." 1718 gab es ein Schreiben des "Krali Prusia”
(Kanig Preufens) an den Sultan. 1720 die Entsendung des Stall-
meisters Jurgowsky mit Begleitschreiben zum “Pferdekauf” nach
Istanbul, u.c. im Tausch gegen Wajfen.® Der “Pferdekauf” war of-
fensichtlich ein Vorwand, um die Gesamtsituation zu erkunden.
{739 hatte der Preubenkénig Friedrich Il der Grole, einen gewis-
sen Leutnant Sattler erneut zum “Pferdekauf” nach Istanbuf enl-
sandt, ebenso mit Begleitschreiben. 1755 folgle wa. ein gewsisser
Herr “von Rexin” (Pseudonym), mit richtigern Namen “Haude”,
als “auBerordentlicher Gesand!ler”.

Friedrich der GroBe, geschwdeht durch mehrere Kriege gegen das
Osterreich - Habshurgische Kaiserreich, suchte dann eien militd-
rischen Biindnisgenassen gegen Russland wihrend des 7-jdhrigen
Krieges (1 756-1763). Zwar war das Osmanische Reich nicht an

I Mustafa I Musiafa !

|I.Friedrich Friedrizh |1
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Mehmet Ragib temsil ediyordu- [, Friedrich (1740-1788) ara-
sinda 176/ tarihli ilk Dostluk ve Ticaret Antlasmasi imzaland:.

Antlasmada 8ngorildugu tzere gecici Elci mibadelesi yapildi,
bu Elcilerden Osmanli Elgisi Ahmet Resmi Efendi |763/1764
yilinda 70 kisiyle birlikte nerdeyse & ay Berlin'de kaldi ve bu
konuda ckunmaya deger bir rapor yazdi.*

| 781'den itibaren Sultan 1. Abdlilhamid’in saltanati sirasinda
Prusya tarafindan askeri malzeme ve de Osmanliya hizmet
etrmek (zere birkac Prusyali asker gonderildive Ill. Selim ile 1.
Friedrich WILHELM doneminde 21 Ocak 1790 tarihinde [ 761
tarihli Antlagmaya ilaveten Saldiri-Savunma Ittifaki yapildi.
Prusya'yi askeri muttefik olarak kazanmayi bu kez esas olarak
padisah istemisti.

Fakat askeri hususlann dahil edilerek resmi ikili iligkilerin art-
mast ancak reformcu Sultan Il Mahmud déneminde oldu. I1.
Mahmud. Yizbast von MOLTKE nin istanbul'da bulunmasini
vesile ederek, onu ve bagka Prusyali askeri danismanlar davet
etti. MOLTKE 1835 ile 1839 yillar arasinda Osmanli Impara-
torlugu’'na hizmet etti.® |857'de Almanya’da Genelkurmay
Baskani aldu, dnce Prusya'da, sonra da Almanya da 1888'e
kadar bu gorevde kald.

lyi askeri-siyasi iliskiler 1840 tarihli yeni Dostluk ve Ticaret
Antlasmasi ile desteklenerek devam etti. 1871'ce 2. Alman
Reich’inin kurulmasiyla bu devlet Prusya'min ¢ zamana kadar
sozlesmede belirlenmis olan basat roliint devrald:.

Sona eren |9, ylzyilda bu yakin siyasi iliskilerin one cikan tem-

|l.Abdilhamid I Abaithamid !

einem Militdrbiindnis interessiert, wohl aber an allgemeinen guien
hilateralen Beziehungen. So kam es zum ersten Freundschafts- und
Handelsvertrag | 76! zwischen den beiden Staaten und ihren Re-
présentanten, Sultan Mustafa lll (1757-1774), vertreten durch
seinen GroBwesir Mehmet Ragib, und friedrich Il (1 740-1788).°

Wie im Vertrag festgelegt, erfolgte danach ein Austausch von tem-
pordiren Gesandten, von denen der osmanische Gesandte Aqmet
Resmi Efendi mit 70 Personen im Jahreswechsel [ 763/1764 fast 6
Monate in Berlin weilte und dariiber einen lesenswerten Bericht
verfasste.*

Ah 178! kam es unter Sultan Abdiithamid | zur preuBischen Lie-
Jerung von Militdrgiitern, auch zur Entsendung von einzelnen
preubischen Soldaten in osmanische Dienste und am 31.01.1790
7u einer Offensiv-Defensiv Allianz unter Selim Il und Friedrich
Withelm Il in Ergdinzung des Vertrages von 1761, Diesmal war
es primdr der Wunsch des Sultans, mit PreuBen einen militdrischen
Biindnispartner zu gewinnen.

Line Intensivierung der offiziellen bilateralen Beziehungen unter
Linbeziehung der militdrischen Aspekte allerdings ergab sich erst
in der Regierungszeit des Reformers Sultan Mahmud I, der einen
Aufenthalt des Hauptrmanns von Moltke in Istanbul zum Anlass
nakm, ihn und weilere preuBische Militdrberater einzuladen.
Malike diente dem Osmanischen Reich von /835 bis 1839.° 1857
wurde er in Deutschland der geachtete Chef des Groben General-
siahes, dessen Funktion er zundchst (n Preuben, dann im Deutsch-
jand bis 1888 austibte.

Die guten militdrpolitischen Beziehungen setzten sich fort, uriler-

11, Wilhe!m | Withelin i
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silcileri Sultan 1. Abdiilhamid ile Kayzer Il Wilhelm'di.

1888 ile 1909 yillar arasindaki 2 | yillik saltanat dénemleri bir-
hirine benzeyen bu iki hitkiimdar birbirlerine kisisel clarak sem-
Kayzer Il. Wilhelm Qsmanl:
Imparatorlugu’nu lic kez ziyaret ctti: 1889, 1858 ve 1917 de.
1890°da yeni bir Destluk ve Ticaret Antlasmas! imzaland..

pati de duyuyorlardi.

[I.Abdilhamid heniiz [ 880 yilinda bir Alman askeri heyetinin
gdnderilmesini rica etmisti. Bu heyet 1882°de geldi. Bu he-
yetle birlikte 1883 te Turkiye'de buglin hala cok saygr duyulan
Goltz Baronu Yarbay COLMAR geldi ve once askeri akullar ve
harbiye mufettislizine getirildi.® Dil bilen COLTZ Pasa subay-
larin ogretim ve egitimlerini etkilemekle kalmadi, operatit ve
yapisal planlama faalivetlerine de katildi. Daha sonrzlar bir
tathikat igin Selanik’e gittiginde Yiizbas) Mustafa Kemal'le ta-
risti ve onu takdir etti. |- Dinya Savasi'nda onunla tekrar kar-
silasacakti. Cinkd emekli clan GOLTZ Pasa |. Dinya
Savasi'nin basinda yeniden géreve cagrildi ve Osmanlinin hiz-
metine girdi, béylece Osmanliya toplam |8 yil hizmet etti.
Mezopctamya ve Iran harekat mintikasindan sorumlu 6. Os-
manli Ordusu’nun kemutani olarak 19 Nisan 1916'da Bag-
dat’ta tifusten 8ldu. Olimlnden kisa bir siire sonra 29 Nisan
1916°da halefi Halil Pasa (KUT) Kutulamare'de Ingilizleri yendi.
GOLITZ Pasa Bogaz da Tarabya'daki giizel Almzn rezidansinin
arazisine defnedildi. Bu, [I. Abdiilhamid'in Almanya'ya gilzel

Maresal COLTE Fasa felarsehiall Cotmar Freinerr von

der Gollz, Pasa

mavert yon einem emeuten Freundschafts-und Handelsvertrag in
1840. Mit Grilndung des 2. Deutschen Reiches 1871 tibernahm
dieses die bis dahin vertraglich dominierende Rolle PrevBens.

Herausragende Reprisentanten dieser engen palitisehen Bezie-
hungen im ausgehenden 15. jahrhundert waren Sultan Abdtilha-
mid [l und Kaiser Wilketm Il.

Diese beiden Monarehen, die zuwischen 888 1909 eine parallele
Regierungszeit uon 2| ohren hatten, empfandan auch persanli-
che Sympathie fiir eimnander. Kaiser Wilhelm Il besuchte allein drei-
mal das Osmanische Reich: [889.1898 und [917. 1890 kam es
erneut zu einem freundschafts— und Handelsvertrag.

Addiilhamid Il hatte schon /880 um die Entsendung einer deut-
schen Militdrmission gebeten, die | 882 eintraj. Mit thr kam 1883
der in der Tiirkei much heute noch hoch verehrte Oberstleutnant
Colmar Freiherr von der Goliz, der zundchst Instrukieur fiir die
Militédrschulen bzw. die Generalstabsschule wurde®. Der sprach-
kundige von der Goltz Pasa beeinflusste nicht nur die Ausbildung
und Erziehung des Qffizierkorps, sonderte beteiligte sich auch an
operativen und strukiurellen Planungen. Spater lemte er bet einem
Manéuerbesuch in Saloniki den Hauptmann Mustafa Kemal ken-
nen und sehilzen, auf den er im 1. Weltkrieg emeut treffen wird.
Von der Goltz Pasa wird ndmlich zu Beginn des . Weltkrieges
als Pensiandr reaktiviert und emeut in osmanische Dienste beru-
fen, fiir dann letztlich insgesamt 18 Jahre. Als Bafehishaber der 6.
Osmanischen Armee, verantwortlich fiir den Operationsraum Me-
sopotamien und Persien. stirbt er am 19.04.1916 in Bagdad an
Fleckfieber kurz vor dem Sieg unter seinem Nachfolger Halil Pasa
(Kut) Llber die Briten bei Kut el Amara/Kiitiillamare am
29.04.1916. Von der Goltz Pasa wird auf dem wunderschiinen
deutschen Residenzgeldnde in Tarabya am Bosporus beigeselz!,
welches ein groBziigiges Geschenk von Abdiilhamid Il an Deutsch-
land war und heute eine Deuisch-Tiirkische Begegnungsstdtte be-
herbergt.

Oberst Mustafa Kemal wurde friih beriihmt als militdrisches Genle
und uberragender Truppenfithrer in der siegreichen Schlacht um
Gallipoli bzw. Cannakale, [914-1916.

Sein legendirer Durchhaltewille und sein taktisch/operatives Ver-
sidndnis bel Canaldkale waren ein entscheidender Faktor fiir den
Sieg, ebenso wie die operativen Fdhigkeiten seines militdrischen
Vorgesetzten, des Befehlshabers der 5. osmanischen Armee, Mar-
schall Otto Liman von Sanders. Pasa. Die Basis des Sieges war al-
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bir hedivesiydi ve burasi buglin bir Tirk-Alman bulusma yeri-
dir.

Miralay Mustafa Kemal muzaffer olunan Canakkale muhare-
besinin mimtaz kitaat komutani ve askeri deha olarak tn saldi,
1914-1916.

Mustafa Kemal’in Canakkale’deki taktik/aperatif anlayist ve ef-
sanevi mukavemet iradesi ve de kendisinin askerl amiri olan 5.
Osmanli Ordusu komutani Maresal Otte Liman ven SANDERS
Pasa'mn operatif yetenekleri zaferi belirleyen bir faktorad.
Ancak zaferin temelini Alman ve Avusturyall muttefiklerle
omuz omuza savagan Anadelu askerinin fedakarh olusturu-
yordu.

Mustafa Kemal Pasa 1916'da basanli askeri kariyerini devam
gttirdi ve bu kariyerini 1919-1922 yillaninda Kurtulug Sa-
vasgi'nda Gazi unvaniyla taclandirdi. Modern Tiirkiye'nin ba-
basi Kemal Atatiirk olarak tarihe gecti. Giiniimizde kendisine

Miralay Mustafa Kermal Oberst Mustaja Kema!

m'uzaffer_ k?mutan: A .-:ievnmu_ ve vizyon sahibi politikacl . jinoc die Opferbereitschaft des anatolischen Soldaten im
olarak bilytk sayg: gosterilmektedir. Kampf, Schulter an Schulter mit den deutschen und &sterreichi-

sehen Verbiindeten.

Balkan Savaslarindan sonra 1913'te Sultan V. Mehmet Regat

1916 setzte Mustafa Kemal Pasa seine erfolgreiche militdrische
Karriere fort und krénte sie als Gazi in den Befreiungskriegen 1919
- 1922, Als Kemal Atatiirk. als Vater der madernen Tirkei, ist er
in die Geschichte eingegangen. Heute wird er hoch verehrt als sieg-
reicher Truppenfiithrer, mutiger Revolutiondr und visiondrer Poli-
tiker.

Nach den Balkankriegen halte 1913 Sultan Mehmet Resat V
(1909-1918) von den Deutschen “eine allererste militdrische
Kraft™? als Berater erbeten, was Generalleutnant Liman von San-
ders Ende 1913 an den Bosporus brachte. Hierbel sei erwdhnt.
dass auch viele tiirkisehe Soldaten und Zivilpersonen Aufenthalte
in Deutsehland genaBen, so der spdtere Kriegsminister/Serasker
lzzet Pasa, der unter General Liman von Sanders bei der 22. Di-
vision in Kassel gedient hatte. Von Sanders tibte im Kriege, cihnlich
wie von der Goltz, verschiedene funktionen aus, wurde wie er
quch zeitweilig Befehlshaber der |. Osmanischen Armee, spdler
der 5. Armee und der Heeresgruppe Yuldirum. Diese wiederurn iiber-
nahm Kemal Pasa im Oktober 1918 van Liman van Sanders. Die
Bilder der beiden deutschen Marschalle hangen daher auch heute
in der Ahnengalerie des Gebiudes der |. Armee in Istanbul.

Marzzal Otzc Liman von Marsehall Otto Liman von

SANDERS Pasa | Sanders Pasa Die Tiirken, untersititzt von den Deutschen und Osterreichern, spé-
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(1909-1218) Almanlardan danisman olarak ‘en iyi askeri ele-
man'in’ gonderilmesini rica etti, boylece Korgeneral Liman von
SANDERS 1913 sonunda [stanbul'a geldi. Bu arada, birgok
Tiirk askeri ve sivilinin de Almanya’ya gittigini, drnegin daha
sonra serasker olacak Izzet Paga’nin Kassel'daki 22. Tmende
General Liman ven SANDERS’in hizmetinde oulundudunu be-
lirtelim. Von SANDERS savasta GOLTZ Pasa gibi cesitli gérev-
ler Gstlendi, gecici olarak |. Osmanli Ordusunun, dzha
sonralari da 5. Ordunun ve ordular grubu Yildinm'in komu-
tanligin yapti. Bu gorevi Kemal Pasa Ekim 1918'de Liman von
SANDERS 'ten devraldi. Bu iki Alman maresalinin resimleri [s-
tanbul’da 1. Ordu binasinda gecmisteki blytiklerin resimleri-
nin bulundugu galeride bugiin hala asili duruyor.

Almanlar ve Avusturyalilar taralindan ve sonradan Bulgarlarca
da desteklenen Tiirkler, Rus carimin mesum ‘Bogaz’in hasta
adami” séziiniin vahim bir degerlendirme hatasi oldugunu ve
| Diinya Savasi’nda cok sayida cana mal eldugunu diismanz
gdsterdiler,

Turklerin Ganakkale, Selman Pak, Kutilamare, Gazze | ve
Gazze I, Baki ve daha sonralar 1919-1922 Kurtulus Sa-
vasi’nda kazand g zaferler karsisinda dinya Anadolulu savas-
cilarin neler yapabildigine hayret etti.

Almanlarla Turklerin 2 Agustos 1914 tarihli gizli antlagmayla
baslayan ve |. Diinya Savasi'nin sonunda yaklasik 28.000
Alman askerinin Osmanl Imparatorlugu’nda savasmasina yal
agan kader ortakhgr; bir yandan Almanlann bastirmasi sonu-
cunda, diger yandan da 1914'te savas baslamadan Gnce bag-
kamutan vekili Ismail Fnver Pasa'nin tek basina verdigi kararlar
sonucunda meydana geldi.

Enver 1909 ile 191 | arasinda askeri atase olarak Berlin'de bu-
lundu. Enver ve birgok ileri gelen Alman, iki muttefikin strate-
jik imkanlarn konusunda abartili bir degerlendirmede
bulundular ve bu durum bir felakete yol agti.

Almanya'nin |. Dinya Savasi’nda Osmanli topraklarinda ver-
digi askeri ve sivil kurbanlarin sayisi tam olarak bilinmiyor, keza
vatanlari disinda élen TOrk askerlerinin sayisi da belli degil. Bir-
kac bin olsa gerek. Fakat Turklerin kendi vatanlarinda, Alman-
larin ise Bati Avrupa'daki savas alanlaninda verdigi kayiplardan
soz edilecekse, kurhan sayisimin milyonlar buldugu belirtil-
melidir. Savastaki iki tarafin iki haneli milyonlara ulasan toplam
kurban sayisi sarsici olmasina ragmen maalesef 2. Diinya Sa-

Ismail Enver Pase

|smzil Enver Pasa

ter auch den Bulgaren, hatten dem Kriegsgegner gezelgt, dass das
base Wort des russischen Zaren vom “Kranken Mann am Bospo-
rus” eine verhéngnisuolle Fehleinschdtzung war und im 1. Welt-
krieg einen hohen Blutzol! forderte. Tiirkische Siege wie die von
GallipolifCanakkale, Ktesiphon/Selman Pak, Kut el Amara/Kiiti-
lamare, Gaza ! und Gaza If, Buku und die spéteren Siege in den
Befreiungskriggen 1919-19272 lieBen die Well ecstaunen, wozu der
anatolische Kampfer [ihig war.

Die Schicksalsgemeinschaft der Deutschen und Tiirken, die mit
dem Geheimuertrag vom 02.08. 1914 eingeleitet wurde, und in der
am Schluss des |. Weltkrieges ca 28.000 deutsche Soldaten im Os-
manischen Reieh kdmpften, war einerseits zustande gekemmen
durch das Drangen der Deutschen, andererselts aber auch durch
die einsamen Entscheidungen des Vizegeneralissimus [smail Enver
Pasa vor Kriegseintritt 1914,

Enver war als Militdrattaché von 1908 bis 191 in Berlin gewse-
sen, Er, wie viele flikrende Deutsche, iiberschatzten jedoch die stra-
tegischen Moglichkeiten der beiden Biindnispartner, was dann zur
Katastrophe fiihrte.

Die militarischen und zivilen Opfer, die von Deutschland auf dem
Boden des Osmarnischen Reiches im | Weltkrieg erbracht wurden,
sind nicht genau bekannt, ebenso wenig wie die der tiirkischen
Soldaten auberhalb ihres Heimatlandes. Sie diirflen jeweils einige
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vasi'ni onlemeye yete-
cek kadar kerkutucu ol-
madl.

Mondros miitarekesin-
den sonra 1920 tarihli
-sonucta gecersiz- Sev-
res Baris Antlasmasi
Osmanli imparatorlugu
icin mutlak dip nokta-
sini olusturuyardu. Bu
antlasmamn uygulan

mamasl, isgal kuvvetle-
rinin Tarkiye'nin kalan
kismindan kovulmasi
ve 1920 tarinli Misak-1
Milli temelinde 1923te
Lozan Antlagsmasi'nin
vapiimasi boytk &l-
clide bir kisinin, sonra-
dan ATATURK adini
alan Mustafa Kemal'in
sayesinde perceklesti.

Tarih itihanyla Sevres

Mustafa Keral ATATIRK

Banis Antlagmasi ile
ayni donemde yapilan
Versaille Antlagmasi da Almanlar icin ayni sekilde trajikti. Bu
antlasma ile Almanya’nin hava kuvvetleri icin malzeme, agir si-
lahlar (iretmesi, satin almasi veya kullanmasi, hatta askeri
heyet, danisman, 8grenci veya 6gretmen gondermesi bile ya-
saklanmistl.

Ama Kurtulus Savasi’'ndan kisa bir stire sonra artik geng Tir-
kiye Cumhuriyeti’'nin Cumhurbaskani elan Mustafa Kemal do-
neminde Weimar Cumhuriyeti ile ilk ikili siyasi ve askeri
iliskiler onceleri gizli ve dolayli yollardan olmak tizere yeniden
kuruldu.

ler yeniden canlandinildr. Bir vil sonra da ilk Alman askeri da-
msmanlar Torkiye'ye geldi, ilk onceleri hentiz gizli harekat
kapsaminda. 12 Ocak 1927 de yeni bir Ticaret Antlasmast im-
zalandi.

Hitler'in iktidara geldigi ve Almanya'nin Milletler Cemiye-

Tausend betragen. Viele
Millionen Opfer sind al-
lerdings zu beklagen,
wenn die Verluste der
Tiirken im Hemmatland
und die der Deutschen
auf den wesleurapdi-

schen Kriegsschaupldt-
zen betrachtet werden.
Die  Gesamtopferzahl
beider Kriegsparteien mit
einer zweistelligen Mil-
lionenzahl (st erschiit-
ternd, war aber leider
nicht abschreckend
genug, den 2. Weltkrieg
Zu verhindern.

Fiir das Osmarnisehe
Reich stellle das - lelzi-
lich unwirksame - Frie-

densdiktat von Sévres
von 1920 nach dem
Waffenstillstand  von
Mudros den absoluten
Tiefounkt dar. Dass es
nicht zum Tragen kam,
die Besaizungstruppen aus dem verbleibenden Teil der Tiirkel ver-
irieben wurden und der Vertrag von Lausanne von 1923 auf der
Basis des Tiirkischen Nationalpaktes von 1920 zustande kam,
war tberwiegend das Verdienst eines Mannes, Mustafa Kemal,
spdter genannt Atatiirk.

ustafn Kemal ATATURK

Der zum Friedensdiktat von Sévres zeitlich parallel ausgehandelie
Versailler Vertrag war fiir die Deutschen ebenso schmerzlich. Er
verbot thnen w.a. die Produktion, den Fruerf) oder den Betrieb
schwerer Waffen. des Materials fiir Luftsireitkrdfte, ja selbst die
Entsendung militdrischer Missionen, Berater, Schiiler oder Lehrer.
Jedoch kam es kurz nach den Befreiungskriegen unter Mustafa
Kemal, nun als Président der jungen Tiirkischen Republik, wieder
zu ersten bilateralen politischen und militdrischen Kontakten mit
der Deutschen Weimnarer Republik, zundehst geheim und auf in-
direkten Wegen.

Mii dem emeuten Freundschaftsvertrag am 03.03. 1324 wurden
diese bilateralen Beziehungen wiederbelebt. Lin [ahr spater kamen
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ti'nden giktigl 1933 yilindan sanra Almanya yavas yavas giz-
liligi ve boylece Versaille Antlasmasi'min tahditlerini de bir ke
nara birakti. ATATURK tarafindan cagnilan Alman 8gretmen
ve askeri damismanlarin cogu 2. Dlnya Savasi’nin basladigi
1939 yilina kadar kaldi. Alman askeri malzemeleri, 1. vlizyil
sonlanindan beri yapildig| gibi, 1935ten itibaren resmi olarak
Tiirkiye'ye sonderildi. Bu, kismen 2. Diinya Savasi'nda da ya-
pildi. Silahlanma alaninda yapilan isbirlikleri cercevesinde Tir-
kive'nin tretiminde de bir hizlanma eldu, arnegin havacilik
sanayiinde. Tiirk askerler, asker miibadelesi geleneginin bir de-
vam! olarak Almanya'ya gittiler.

Turkiye seckin bir subay ve devlet adami, ATATURK fin yakin
yol arkadasi ve Cumhurbaskanli-
ginda halefi olan Ismet INONU sa
yesinde 2. Diinya Savasi'nda
-savasin 23 Subat 1945'ten sonraki
son giinleri harig- silahli tarafsizligini
biylk clcide koruyzbildi ve yeni
kurbanlanin verilmesini 6nleyebildi.

Gergi  Cumhurbaskam  INONU
1939'da biyik dis politik baski al-
tinda Fransa ve Ingiltere ile hir yar-
dim
Almanya ile de Nisan 1940°ta veni
bir ticaret antlagmasi ve 18 Haziran
1941 °de 10 vil stireli bir saldirmazlik
paktl ve sonra da yeni ticaret anlas-
malari imzaladi. Boylece Tirkive, &r
negin Focke-Wulf 190 A3 tipi askeri
ucaklar karsiliginda Almanya’va
1944 Mayis ayina kadar krom ve
baska ham maddeler temin etti. Al-
manya 1941 ile 1944 arasinda TUrkiye'nin en blyUk ticaret
ortagiydi.

antlasmasi imzalaci  ama

Ismat INOMU

Cumhurbaskant INONU akilc tarafsizik politikasiyla 2. Dinya

aueh die ersten deutschen Milltdrberater in die Tilrkel, zundchst
noch in verdeckter Operation. Ein neues Handelsabkommen wurde
am [2.0/.1927 unterzeichnet.

Nach 1933, der Machtibernahme Hitlers und dem Austritt
Deutschlands aus dem Valkerbund, lieB Deutschiond nach und
nach die “Hiillen fallen”, damit auch die Beschrdnkungen des \Ver-
sailler Vertrages. Von Atatiirk berufene deutsche Lehrer und Mili-
tarberater blieben zumeist bis 15939, dem Beginn des 2.
Weltkrieges. Deutsche Riistungsgiter wurden, wie schon seit dem
spdten 9. jahrhundert, ab 1935 offiziell in die Tiirket geliefert,
zT. noch im 2. Weltkriez. [m Rahmen uon Riistungskooperaitionen
nahm auch die tiirkische Praduktion zusdtzliche Fahrt auf, so 2.8,
im Bereich der Luftfahriindustrie. Tiir-
kische Soldaten weilten in Deutsch-
land i Fortsetzung einer langen
Tradition des Soldatenqustausches.

Ausnahme der letzten Kriegstage ab
dem 23.02.1945-die bewaffnete Neu-
tralitdt weitgehend wahren und einen
ernetiten Opfergang vermeiden konnte,
war wiederum das Verdienst eines
iiberragenden Offiziers und Staats-
marnnes, des erigen Weggefahrien und
Naehfolgers im Ami des Staatsprasi-
denten von Atatiirk, Ismel fndanii.

Zwar zeichnete Prdsident fndnii unter
hohem auBenpolitischen Druck 1939
einen Beistandspakt mit Frankreich
und Grobbritannien, aber im April
1940 auch einen neuen Handelsver-
trag sowie am [8.06. 1941 einen Nichtangriffspakt mit Deutsch-
land mit 10- jéhriger Laujzeit, danach weitere Handelsabkommen.
So lieferte z.B. die Tiirkei noch bis Mai 1944 Chrom und andere
Rohsteffe nach Deutschland , w.a. im Austausch fiir Militérflug-

Jsmet INONU
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Savasi sirasinda bile Almanya ile
dostane iliskileri mumkun oldu-
gunca uzun bir sure strdiirebildi ve
boylece Turkiye'nin toprak biitinli-
5iini koruyabildi. ATATURK lin 6li-
munden sonra 1939 da Hatay'in
Tlrkiye'ye katilmasini tamamladi ve
Tirkive'nin erken bir tarihte Birles-
mis Milletler'e ve 1952'de de NA-
TO ya iiye olmasini sagladi.

1955’ten beri NATO Oyesi olan Al-
manya yonini Turkiye gibi acikea
Batiya gevirerek savas sonrasinin en
giicld batil askeri ittifakinin hima-
yesi altinda dis tehditlere kafa tuta-
bildi ve Tiirkive ile siyasi, askeri ve
silah teknolojisi alaninda ikili ve cok
tarafli yakin isbirligi konusunda yen|
ve son derece basarili bir sayfa aga-
bildi. Bu iliski Turkiye'nin Avrupa
Birligi (AB) ve cnun askeri kolu Bati
Avrupa Birligi (BAB) ile yakin isbirligi sayesinde yillardir cok
tarafli bir sekilde gliglendirilmektedir.

Sansalye MERKEL
Rashakan ERDOGARN

iki (lkenin devlet baskanlarn ve basbakanlari 250 yil once
1761'de resmen baslayan bu eski destluga buglin de kesin-
likle bagllar.
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zeuge des Typs Focke-Wulf 180 A 3.
Deutschland war zwischen 1541 und
1944 der grolite Handelspartner der
Tiirkei.

So hat Président Inonii selbst wihrend
des 2. Weltkrieges durch kluge Neutra-
litatspolitik die freundschajtlichen Be
ziehungen mit Deutschland so lange
wie moéglich aufrechterhalten und
damit die territariale Infegritdt der
Tiirket wahren kénnen. Er vollendete
1939 nach Atatiirks Tod den An-
schluss der Provinz Hatay und ermog-
lichte einen frithen Beitritt der Tiirkei
zur LUNO und 1952 zur NATO.
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der Tiirkei mit der Europdischen Union (EU) und seinem militart-
schen Arm, der West Europdischen Union (WEL).
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Semada Dogan Dostluk

Eine Himmlische Freundschaft

e ———

—_— 3 .

Biilent YILMAZER
Havacilik Tarihi Ogretim Gorevlisi / Lehrkraft fiir Luftfahrtgeschichte

20. ylizyil ©ncesi savaslar, sanki bir cizgi roman gibl iki boyutlu
artamda gerceklesir ve o sekilde anlatilirlardi. Qroegin; Kirmiz|
Kuvvetler cikarma gemileri ile yarimadanin dogusundaki A Sahi-
line asker cikarip B rakimli € Tepesini ele gecirmek Gzere sag ka-
nattan taarruz ederken, Mavi Kuvvetler C Tepesinin gneyindeki
D Deresi yatagindan ileri gecerek Kirmizi Kuvvetlerin yan kismin:
ates altinda tutarak savunma yapmislardir. Su yollar, vadileri
veya tepeleri ile arazi “arizall’, yani inisli ve cilusl da olsa, gatis-
malar deniz sathinca veya kara pargasi iizerinde, kuzey-giiney,
safi-sol, ileri-geri gibi genel olarak algilandigy seklivle iki boyutlu
bir ortamda yasanirdi. Cephede dogan silah arkadasliklan da, ister
geminin glvertesinde olsun, ister siperlerdz olsun, bu iki boyutlu
ortamda gelisirdi,

Insanoglunun 20, ylizyilin baslarindan itibaren ucusun sirlarini
c6zmeye baslamasi, havada dengeli, kontrolli ve stirdiiriilebilir
ucusu gergeklestirmesi ile ucaklarin kullamimi yaygin hale gel-
meye basladi. Artik komutanlann stratejik degerlendirmelerinde
ve taktik uygulamalarinda savas alaminin Uglinci boyutunu da
hesaba katmalar| gerekiyardu. Savas alanlannin deniz ve kara
cephesinin yaninda, daha dogrusu Ustunde, artik bir hava cep-
hesi de olusmustu. Askeri amacla kullanilan ucaklar cok hizli ola-
rak gelistiler; havadan kesif yapabilmenin yani sira, havadan
bomba atabilen, makineli tiifekle sadece kendini savunmakla kal-
mayan, havadaki hedefler disinda karada ve denizdeki hedeflere
de taarruz edebilen bir silah platformu olarak kullanilir hale gel-
diler. Bu, savaslarda hava cephesinin gittikce daha biiyiik nem
kazanmasina, hava hakimiyetinin denizdeki veya karadaki catis-
malanin kaderini daha biiy(ik &lciide etkilemesine neden oldu. t-
tifak halinde gérev yapan (lkelerin askerleri arasindaki silah

arkadashg| da artik bu tctinet boyutta, havalarda da gelismeye

Kriege var dem 20. Jahrhundert fanden wie ein Zeichentrickro-
man zweidimensional statt und wurden dementsprechend er-
zéhlt. Wiihrend zum Beispiel die Roten Mdchte mit ihren
Sturmbooten Soldaten an der W Kilste im Osten der Halbinsel
plazieren und den soundsoviel Meter hohen X Hiigel vom rech-
ten Fliigel stitrmen, um ihn zu erobern, haben die Blauen Mdchte
das Bett des Y Flusses im Siiden des Z Hiigels iiberquert und die
seltliche Partie der Roten Mdchte unter Schuss gehalten. Das war
ihre Verteidigung. Wenn auch die Wassenwege, Tdler oder Hiigel
und Gelénde “holprig”, d.h. auf und ab gingen, fanden die
Kampfhandlungen im Wasser oder auf dem Land in einem zwei-
dimensionalen Umfeld statt, da man sie als Nord-Siid, rechts-
links, vorwidris-rilckudrts auffassie. Und die Freundschaften, die
an der Front entstanden, entwickelten sich in diesem zweidi-
mensionalen Umjeld, egal ob auf dem Deck des Schiffs oder auf
den Barrikaden.

Als der Mensch zu Beginn des 20. [ahrhunderts begann, die Ge-
heimnisse des Fluges zu lliften und Fliige ausgeglichen, kontrol-
liert und nachhaltig wurden, verbreitete sich der Gebrauch van
Flugzeugen. Von nun an mussten die Kommandeure in ihren stra-
tegischen Auswertungen und taktischen Anwendungen auch die
dritte Dimension des Kriegsraumes in Betracht ziehen. Neben,
oder besser gesagl iiber den See- und Land[ronien der Kriegs-
réume war auch eine Luftfront entstanden. Die Flugzeuge. die
militdriseh genutzt wurden, entwickelten sich sehr schnell; sie
kannten aus der Luft ausspdahen und nebenbei nicht nur Bomben
aus der Luft abwerfen und sich selbst mit Maschinengewehren
verteidigen, sondern sie wurden cuch als eine Waffenplatform
genuizi, die auch Ziele auf dem Land und auf der See angreifen
kannte, nichi nur in der Lufi. Dies fiihrte dazu, dass die Luflfront

17




18

Askeri Havacilikta 100 Yillik Tiirk/Alman Isbirligi

basladi.

Tiirk-Alman silah arkadaghginin denizlerde ve karalarda ¢ok es-
kiye dayanmasi gibi, daha askeri havaciligin diinyada ilk olarak
pelismeye basladig) yillardan itibaren havalarda da Tirk ve Alman
havacilar arasinda kuvvetli dostluklar dogmustur.

Titeiblatt des
Lintersuchungsreiseprogramms cer
Osmanischen Militérdelegation in
Weslohalen swischen dem |6, Juil 191 1;

Archiv Bllent Yurmazer

|-6 Temmuz 911 tarihlerinde Osmznl|
askeri hevetinin Westfa'en [Westphzlia)
inceleme gezisi programinin kzpag

(B. YILMAZER Argivi)

Balkan Savaslariyla birlikte Osmanli Ordusu'nda gorev alan ya-
banci havacilar arasinda Adolf RENTZEL, Reinhold JAHNOW,
Mario SCHERFF ve Karl HACKSTETTER gibi Alman asilli havaci-
larin isimlerine rastlariz. Yabanc isimlerin Arap harflerinin kulla-
nildig Osmanlica lisaninda telaffuzu ve yazilmasi zor oldugu igin,
yabaner havacilarin isimleri genellikle daha kolay séylenehilen
Tiirkge isimler seklinde anilmistir. Balkan Savaslarinin durakladig
sirada, Nisan 1913'de satin alinan Parseval PL9 balonunun ugu-
rulmas! ve Tiirk havacilarin balonculukta vetistirilmeleri igin Is-
tanbul'a gelen Yiizbasi HACKSTETTER ile Tark havacilar arasinda
kisa zamanda dostluk gelismis ve kendisi “Hakki Bey” ismi ile
anilmaya baslanmustir. Yizbasgi HACKSTETTER Balkan Savaglari
bittikten sonra da gérev yapmig, Kasim 1913°te Osmanl Ordu-
su'nda hava glictiniin teskilatlandinlmas tizerine uzun ve de-
tayli bir rapor sunmustur. Raporunda; havacligin sadece deviet
eliyle yonetilmesinin bu alanda gelisme saglanmasi icin yeterli
olmayacagna dikkat ceken Ytizbasi HACKSTETTER, ilerlerne sag-
lanabilmes! icin havacilik alaninda 6zel sektor kuruluglannin da

in Kriegen immer mehr an Bedeutung gewonnen hat und dass
die Herrschaft in der Luft das Sehicksal der Auseinandersetzun-
gen quf der See und auf derm Land in grésserem Ausmass beein-
flusste. Die Waffenbriiderschaft zwischen den Soldaten alliierter
Léinder entwickelte sich nunmehr in dieser dritten Dimension, n
der Luft, weiter.

Die deutsch-tlirkische Waffenbriiderschaft auf See und auf dem
Land geht sehr weit in der Geschichte zuriick. Genuuso sind zwi-
schen tiirkischen und deutschen Flugzeugfiihrern in der Luft schon
7u Beginn jener Jahre, als die Militdrluftfahrt sich alimahlich
weltweit zu entwickeln begann, starke Freundschajten entstan-
den.

Unter den auslindischen Flugzeugfiihrern, die mit den Balkan-
kriegen in der Osmanischen Armee gedien! haben, finden sich
deutschstammige Flugzeugfiihrer wie Adolf Rentzel, Reinhold
Jahnow, Mario Scherff und Karl Hackstetter. Die Aussprache und
Sehrift ausléndischer Namen im Osmanischen, in dem arabische
Buchsiahen verwendet wurden, war schwierig, deswegen beka-
men ausldandische Flugzeugfithrer im aligemeinen tirkische
Namen, deren Aussprache leichter fiel. Zum Zeitpunkt als die
Bulkankriege stagnierten kam Hauptmann Hacistetter nach
Istanbul, um den im April 1913 gekaujten Parseval PL9 Ballon
zu fliegen und die tiirkischen Flugzeugfithrer in der Ballonfahr!
auszubilden. Zwischen den tirkischen Flugzeugfithrern und
Hauptmann Hackstetter, der fortan “Hakki Bey” genannt wurde,
entwickelte sich in kiirzester Zeit eine Freundschaft. Haupimann
Hackstetter diente auch nach dem Ende der Batkankriege und
verfasste im November 1913 einen langen und detaillierten Be-
richt uber die Gliederung der Luftmacht der Osmanischen Armee.
In seinem Bericht urterstreicht Hauptmann Hackstetter die Tal-
sache, dass die Leitung der Lufifahrt ausschliesslich seitens der 6f-
fentlichen Hand fiir eine Weiterentwicklung nicht ausreichen
wird und duss queh der private Sektor fiir einen Fortschritt sehr
wichtig ist. Fr berichtei weiterhin, dass ein asmanischer Luft-
fahirtelub, welcher Mitglied in der internationalen Luftfahrtor-
ganisation ist, filr die Bekanntmachung der Luftjahrt in der
Zivilbevslkerung sorgt und einen Beitrag zur Entwicklung uon
Bildung und Kultur interessierter Partelen leistet. Die Donanma-
i Osmani Muavenet-i Milliyye Cemiyeti, welche zur Forderung
der Ostnanischen Flotte gegrindet wurde, sollie eine vergleich-
bare “Flugzeug- und Ballonhilfsgesellschaft” nach sich ziehen.

Ersalzleutnant Jahnow hingegen wurde mit Hohenflilgen lber
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cok gerekli oldugundan bahsetmistir. Uluslararasi havacilik tes
kilatina lye olacak bir Osmanli havaclik kulibiintn, siviller ara-
sinda havaciligin taninmasina, kenuyla ilgili kisilerin egitim ve
kiiltdrlerinin gelismesine katki saglayacagindan bahsetmistir. Os-
manli Donanmasi'nin gelistirilmesi icin kurulmus bulunan Do-
nanma-i Osmani Muavenet-i Milliyye Cemiyeti'nin benzeri
olarak ‘tayyare ve balon icin iane cemiyeti” kurulmasinin gerek-
liligini de vurgulamistir.

Havptmann Hoekstetier stariklar im

Parseval PLY bzlonunda ugusa

Farsevn! FLS Bollon, Kommondeur der
Flugschile \eli Bey und andere
osmanische Zrmeeoffiziere; Archiv Blilent

hazirlanan ¥zh HACKSTEITER, Tayvare
Mektebi Komutam Vell Bey ve difer
Csmznl subaylan

(8. YILMAZER Arsivi). Yilmazer.

Yedek Tegmen JAHNOW ise; Osmanli Ordusu tarafindan hazir-
lanan dinya havacilik tarihindeki ilk bombardiman amagh ugak
alim sartnamesi ile satin alinan Harlan ugagini kullanarak Mar-
mara Denizi ve Istanbul sehri uzerinde yaptig yiiksek irtifa ucus-
lari ile Gnlenmistir, Ne yazik ki, 12 Agustos 1914 tarihinde
Belcika'nin Malmedy bolgesinde diiserek |. Diinya Savasi'nda
hayatini kaybeden ilk Alman havac olmustur.

24 Haziran 914 tarihinde Almanya’'da havada en uzun stire
uemak rekorunu kiran Gustav BASSER ve yol arkadasi Dr. ELIAS,
Rumpler B | (4A) ucagl ile ran'a kadar uzanan ucuslan sirasinda
22 Temmuz 1914'te Istanbul’a vardilar. | Agustos’ta |. Diinya
Savasi’'nin baslamast ile, bu iki Alman havaci ugaklanni Osmanl
Ordusu’na hediye ederek (lkelerine deniz yolu ile geri déndiiler.
Hediye edilen ugaga ilk Trk hava sehitlerimizden Fethi Bey'in
ismi verildi. .. Diinya Savasi'nda askeri vardimla Almanya'dan
gelen ucaklardan cok daha énce Osmanli Ordusu hava glciine

katilan bu Alman ucag, Sina Cephesi’nde ‘Kanal Harekati’ ola-
rak anilan sefere cikan ordu birligi ile sevk edildi. Ancak, Aralik
ayinda ucagin Halep’ten kalkisi sirasinda meydana gelen bir kaza

dem Marmara Meer und Istanbul beriihmt, bei denen er eine Har-
lan flog, welche aum ersten Mal in der Weltluftfahrigeschichte
van der Osmanischen Armee mit einer speziel! fiir Bombardiers
angefertigten Kauforder gekauft wurde. Leider ist er auch der erste
deutsche Flugzeugfiihrer, der wahrend des Ersten Weltkriegs am
I 2. August 1914 bei einem Flugzeugungliick in der belgischen
Region Malmedy ums Leben kam.

B Fahmgin
L1 fahnou
flumg wmf ldwkischewn Marlan o [t we Nide woit sber dax
urarwmeer wnd du MU w Mike aber div Fomern
Wnuntunbiwepris

Rerihold JAHNCW un Balkan
Savaslar’'nda Osmznl Crdusu'nda gérev
yaparkzn Marmara Denizi ve Istznbul

fotinour in der Hartan; Photokarte mit der
Ankiindigung von Reinfiold fahnow's
Fliigen tiber das Marmara Meer Lnd

sehri Uzerirdeki scuslanm duyurzn Istanbul: Archiv Bilent Yumazer.

Tatakart (3. YILWALER Arsiv)

Gustav Basser, welcher am 24. Juni 1914 den Rekord fiir den
am ldngsten dauernden Flug in Deutschland gebrochen haile,
und sein Weggefchrte Dr. Elias sind bei ihrem Flug mit der Rump-
ler B | (4A) bis in den Iran am 22. Juli 1914 in Istanbul ange-
kommen. Mit dem Ausbruch des Ersten Weltkriegs am |. August
haben diese beiden deutschen Flugzeugfihrer ihre Flugzeuge der
Osmanischen Armee geschenkt und sind auf dem Seeweg in ihr
Land zurlickgekehrt. Das geschenkte Flugzeug bekam den Namen
des ersten gefallenen tiirkischen Flugzeugfiihrers Fethi Bey. Dieses
deutsche Flugzeug wurde schon weit vor der militdrischen Hilfe
wehrend des Ersten Weltkriegs aus Deutschland Teil der Luft-
macht der Osmanischen Armee. Das Flugzeug wurde mii dem
Feldzug losgeschickl, welcher an der Sina Front als “Kanal-Feld-
zug” bekannt war. Allerdings wurde das Flugzeug cufgrund eines
Unfalls bel einem Startversuch im Dezember in Aleppo ausser
Betrieb genommen.

Mit dem Ltintritt des Osmanischen Reiches in den Ersten Welt
krieg an der Seite Deutschlands haben viele tiirkisehe Flugzeug-
fiihrer eine Flugausbildung in Deuischland genossen. Doch schon

19




20

Askeri Havacilikta 100 Yillik Tiirk/Alman Isbirligi

Alman navac lar BASSER ve FLAS tarafindan Csmanh Ordusu’na hediye ediler,
lizerinde |k kava sehid mizin ismi ‘Fethi yaz/li Kumper acaf) Sina Cephes''ne gicerken
{Menmet Sakir GEM ERALFFVZIDGLU Arsivi),

nedeniyle ucak hizmetten gkl

Osmanl Imparatorlugu’nun Almanya'nin yaninda | . Diinya Sa

vast’'na katilmasi ile birgok Tark havacist Almanya'da ugus egitimi
aldi. Ancak. savas icin ittifak kurulmadan cok daha &nce, Slvari
Tegmen Mehmet Sakir (GEN ERALFEVZIOGLU) kendi istegi ile ve
masraflanini da kendisi kargilayarak Almanya’da ucus egitimi alan
ve Almanya'dan bréve alan ilk Tiirk havacisi oldu. Harbiye'de
okurken &zel dersler alarak ¢ok iyi derecede Almanca ¢grenen
Mehmet Sakir Bey Subat 191 1’de ordudan izin alarak, askerlik
mesleginde kendini gelistirmek icin masraflar kendisi tarahindan
karsilanmak Gizere egitim almak igin, subay olan agabeyi Meh-
met Ziva Bey'le birlikte Almanya'ya gitti. Balkan Savaslan'nda
Catalca Cephesinde gérev alan Mehmet Sakir Bey Mart 191 3'te
kendi istegi ile Yesilkoy Tayyare Mektebi'ne katildi. Iyi derecede
Almanca bildigi icin Yiizbagi HACKSTETTER in yardimcis| olarak
gorevlendirildi ve ilk ucus tecriibesini Agustos 913 'te PLI ba-
lonunda yasadi. Tayyare Mektebi'nde yeterli ucak bulunmadigi
icin buradaki egitiminin aksayacagini anlayan Mehmet Sakir Bey,
vine masraflarini kendisi karsilamak suretiyle, pilot egitimi almak
tizere Almanya'va gitti. Eitimini 15 Temmuz 1914 tarihinde ba

sari ile tamamlayarak 816 numarali bréve ile mezun oldu. Istan-
bul'a dondigunde Tayyare Mektebi'nde dgretmen pilot olarak
gareviendirilen Mehmet Sakir Bey, Yuzbas: Erich SERNOnun Os-
manli Ordusu hava gliciine komuta etmek zere Istanbul'a gel-
mesi ile onun yardimailigina atandi. Havacilik meslegini cok
seven, vetenekli bir pilot ve liderlik vasiflarina sahip bir subay
olan Mehmet Sakir Bey, Tirk-Alman havacilig arasindaki bagla-

Das Rumpler Flugreug mit der Aufschrift “Fethi” auf den: Weg an die Sina fron: Archiv
Mehmet sokir Generalfeuzioglu.

lange var der Griindung des Biindnisses hat Kavallerist Leutnant
Mehmet Sakir (Generalfevzioglu) auf eigenen Wunsch und el-
gene Kosten an einer Flugaushildung in Deutschland teilgenom-
men und wurde der erste tiirkische Flugzeugfihrer, der liber eine
Lizenz aus Deutschlond verfiigte. Wdhrend seiner Schulzeit in
Harbiye hat Mehmet Sakir Bey durch Privatstunden sehr gu!
Deutsch gelernt und im Februar 1911 eine Erlaubnis erhalten,
um mit seinem clteren Bruder Mehmet Ziya Bey, der selber Offi-
zier war. nach Deutschland zu gehen. um seine Militdrausbil-
dung auf eigene Kosien zu vertiefen. Mehmet Sakir Bey, der
wdhrend der Balkankriege an der Catalea Front im Einsatz war.
ist im Marz 1913 auf eigenen Wunsch der Yesilkoy Flugschule
beigetreten. Aufgrund seiner guten Deutschikenntnisse wurde er
mit der Assistenz von Hauptmann Hackstetter beauftragt und
hatte seine erste Flugerfahrung im August 1913 mit einem PL9
Ballon. Mehmet Sakir Bey begriff. dass aufgrund des Flugzeug-
mangels an der Flugschule die Ausbildung hier leiden wiirde, so-
dass er wieder auf eigene Koslen fiir eine Pilotenausbildung nach
Deutsehland ging. Er schloss seine Ausbildung am 15. Jull 1914
ab und graduierte erfolgreich mit Lizenznummer 816. Nach sei-
ner Riickkehr nach Istunbul wurde Mehmet Sakir Bey als Pilot-
lehrer an der Flugschule beauftragt; mit der Ankunjt Hauptmenn
Erich Serno’s nach Istanbul, der die Luftmacht der Osmanischen
Armee fithren sollle, ibernahm Mehmet Sakir Bey die Assistenz
Hauptmann Serno’s. Mehmet Sakir Bey ist ein talentierter Pilot
mit Fithrungseigenschaften; ein Hauptmann, der die Luftfahrt
liebt. Fr spielte eine grosse Rolle in der Vertiefung der deutsch-
tiirkischen Luftfahrt.
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Ustgm. Sakir Fevzi Almanya'da Turk Iszretleri tasivan tayyarenin oninde
(Mehmet Szkir CENCRALFIVZICCLU Arsivi).

rin pekismesinde énemli bir rol aynad.

1915 yilinda Almanya'dan askeri yardim olarak havaciik malze-
mesi ve Osmanli Ordusu’nda gorev alacak havacilar gelmeye bas-
ladi. Almanya Avrupa cephelerinde zorlu bir micadele verdigi
icin, askeri pilatlarina bu cephelerde ¢ok ihtiyac vardi. Bu ne-
denle Osmanl Crdusu icin gonderdigi ilk grubun iginde birgok
sivil havact da bulunuyardu. Bu havacilar, Ttrk havac silah ar-
kadaslariyla birlikte bircok tehlikelere gogls gerip cesitli zarluk-
lann istesinden gelerek Almanya'dan Istanbul'a kadar ucaklann
demiryelu ve havadan ucarak ulastirilmasini basardilar. Frank SE-
IDLER ve Ludwig PRELSSMER gibi sivil Alman havaciiar Trk ha-
vacilarla kisa zamanda kaynastilar ve kendilerine askeri riitbeler
verilerek Osmanli Ordusu hava gucl icinde hizmete basladilar.
Tegmen Frank SEIDLER 18 Mart 1915 aksamiizeri Limni Adasi’'na
kadar yaptig! kesif ugusu ile Ingiliz-Fransiz ortak deniz giictiniin
venilerek geri cekildigini mujdeleyen raporun hazirlanmasini sag-
lamistir. Tegmen Ludwig PREUSSNER'in Ayastefanos Tayyare
Mektebi'nde birgok Tlirk havacinin yetistirilmesinde emegi gec-
mistir. 3 Mayis 1916 tarihinde egitim ugusu sirasinda meydana
gelen Lalihsiz bir kaza sonucunda égrencisi Ustegmen Ali Riza ile
birlikte hayatini kaybetmistir. Karaci, denizci ve havaci birgok tist

Cherleutnant Sakir Fevzi vor einem Flugzeug mit tdrkischen Zeichen in Deutschland.:
Erchiv Mehmet Sckir Seneralfevziogiu.

Die Luftfahrtausristung als militdrische Hilfe aus Deutsehland
und die Flugzeugfiifirer, die in der Osmanischen Armee dienen
sollten, kamer ah 1915 Du sich Deuischland an den europii-
schen Ironten in einem schwierigen Kampf befand, brauchte sie
Militdrpiloten an diesen Fronten sehr. Deswegen befanden sich
unter der ersten Gruppe, die an die Osmanische Armee geschickt
wurde, auch sehr viele zivile Flugzeugfiihrer. Diese Flugzeugfiih-
rer haben zusammen mit ihren Waffenbriidern, den tiirkischen
Flugzeugfiihrern, uiele Gefahren und Hindernisse lberiwunden,
und es geschafft, dass die Flugzeuge per Eisenbahn oder auf dem
Luftweg aus Deutschland nach Istanbul gebracht wurden. Zivile
deutsche Flugzeugfithrer wie Frank Seidler und Ludwig Preussner
haben sich in kurzer Zeit mit den tiirkischen Flugzeugfiihrern cn-
gefreundet und ihren Dienst in der Luftmacht der Osmanischen
Armee unter den ihnen verliehenen militérischen Réngen begon-
nen. Leutnant Frank Seidler hat mit seinem Farschungsflug am
MNachmiitag des 8. Mdrz 1915 auf die Insel Limni die Vorhe-
reitung des Berichtes bewirkt, welcher den Riickzug der englisch-
franzdsischen Seemacht bekanntmachte. Leutnant Ludwig
Preussner hat daran gearbeitet, dass viele tirkisehe Flugzeug-
fiihrer in der Ayastephanaos Flugschule ausgebildet wurden. Auf-
grund eines unglileklichen Linfalls wéhrend eines Trainingflugs
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1. Dinya Savas)'nda Osmanl Leutnant Seidier;

Crdusu’nda gdreve baskayan il Alinan Arehuy Riilent Ymazer

havazilardan Tegmen SEIDLER
(B. YILMAZER Arsivi).

riitbeli subayimizin da katilimi ile Tegmen PREUSSNER igin Is-
tanbul'da diizenlenen blyik cenaze téreni Turk ve Alman hava-
cilar arasinda gelismis olan dostlugun &nemli bir isaretiydi.

Tiirk ve Alman havacilar arasinda gelisen bu dostlukta Binbagi
Frich SERNO’nun katkilarindan biraz detayl olarak bahsetmenin
faydasi vardir. 1911 yilindan beri Alman hava birliklerinde (Flie-
gertruppe) gorev yapan ve Fransa Cephesinde kendini kanitlamig
olan geng Alman pilot Ustegmen Erich SERNO Istanbul daki
Alman Askeri Misyonu emrine gdnderilerek Ayastefanos taki
Tayyare Mektebi'nin yeniden yapilandinlmasiyla gorevlendirildi.
SERNO [stanbul'a vardiginda, o sirada Osmanl Ordusu’nda
gorev alan tiim Alman subaylara uygulandigi gibi ritbesi bir de-
rece yitkseltilerek Yiizbasi aldu. Resmi alarak Tayyare Mektebi'nin
komutaniydi ama serumluluklan sadece havacilik egitimi ver-
mekle sinirli degildi. Osmanl Ordusu’nun tOm havacilik tegkila-
tinin yeniden yapilandinlmas: ve birbirinden uzak cephelerde
ihtiyac duyulan hava birliklerinin kurulmasiyla gorevlendirilmigti.
1916 yili sonunda Osmanli Ordusu Limuru Havaiye Mifettigli-
gi'nin tiimen kumandanligi yetkisine ulagmast ile Erich SERNO
Binbasi riitbesine ylkseltilmistir. Binbasi SERNO, hava giicintn
tim yapilanmasini Osmanh Crdusu’nun sartiarina en uygun e
kilde, Osmanli Imparatorlugu’nun merkezinden ve birbirinden

| Diinya Savasi ndz Yesil<oy'deki tentnant Freussner:
Tayvare Mektebi'nds Eircok Tirk
havzzinin vetismesinde emesi geczn
Alman agretmen pilat Tegmen
PREUSSNER (B. YILMAZER Arsivi)

Archiv Biilen! Yilmazer.

im Mai 1916 verlor er zusammen mit seinemn Schiiler Oberleut-
nant Ali Riza sein Leben. Die grosse Bestattungszeremanie, wel-
che fiir Leutnani Preussner in Istanbul unter der Teilnahme von
zahlreichen hochrangigen Soldaten, Marinefliegern und Flug-
zeugfithrern gehalten wurde, war Ausdruck der tiefen Freund-

schafl zwischen den tirkischen und deutschen Flugzeugfithrern.

Im Zusammenhang mit der Freundschaft zwischen den tiirki-
schen und deutschen Flugzeugfiihrern, die sich entwickelt hat,
ware es hilfreich, etwas detaillierter auf Geschwaderfiihrer Erich
Serno’s Mitwirken einzugehen. Der junge deutsche Pilot Ober-
leutnant Erich Serno, der schon seit 191 | in der deulschen Flie-
gerlruppe diente und sich an der franzdsischen front bewiesen
hatte, wurde unter der Befehlsfiihrung der Deutschen Militdr-
mission in Istanbul mit der Restrukturierung der Flugschule in
Ayastephanos beauftragt. Als Serno in Istanbul ankam, wurde er
durch eine Rangerhéhung Hauptmann, so wie es bel allen deut-
sehen Offizieren, die damals in der Osmanischen Ammee dienten,
gemacht wurde. Neben seiner offiziellen Eigenschall als Leiter der
Flugschule hatte er noch andere Verpflichtungen. Er war damit
beauftragt, die ganze Luftfahriabteilung neu zu strukturieren und
die Fliegerkorps zu bilden, die an voneinander entfernten Fronten
gebraucht wurden. Als am Ende des [ahres 1916 die Einheit fiir
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binlerce kilometre uzaktaki cephelerinde etkin olarak gorev ya-
pabilecek bicimde gerceklestirmeye galistl. TUm havacilik vasita-
lar, silahlan ve diger techizati Almanya'dan geldigi icin ve Turk
havacilarimin biiyik bir bolimi de tekamtil ve harbe hazirlik egi-
timlerini Almanya'da tamamladiklan icin, bu yapilanma dogal
olarak Alman hava glicline paralel bir sekilde gelisti.

1. Dimnya Savas yilannda Osrmanh Geschuaderfiilirer Semo;

Ordusu nava glicire kemutz eden Archiv Blilem Yilmaogzer.

Binbasi SERNO (B. YILMAZER Arsivi),

Tirk havacilarin mesleklerine aidivet duygularinin kuvvetlendiril-
mesi igin gerekli olan, ordudaki havacilan diger siniflardan ayirt
edecek isaret ve brovelerin olusturulmasi SERNO nun &nerisi ile
gerceklesti. Turkiye'de bir meteoroloji teskilatinin olusmasi da,
SERNO'nun Leipzig Universitesi'nden Profesor Ludwig WEICK-
MANN'I getirmesi ile gerceklesti. Merkezi Istanbul'da bulunan
‘Rasadat-1 Havai-ye teskilati ve Imparatorlugun her yanina ya-
vilmig buna bagl subeler kurularak kisa zamanda bir meteorcloji
ag olusturuldu. Osmanli Ordusu’nda Yiizbas riithesi ile hizmet
veren Profesor WEICKMANN, cephelere yakin yerlerde kurulan
subelerin bir kisminda sahsen gorev yaparken, buradaki Tiirk ve
Alman havacilarla dostluklar gelistirdi.

Cok daha sonraki yillarda Tlrk ve Alman havacilar arasindaki
dostlugun devemini ve gelismesini saglayan karsilikli egitim ve
pilat degisim programlannda oldugu gibi, 1. Diinya Savasi yilla-
rinda Almanya daki egitimler Tirk ve Alman havacilar arasindaki

Luftfahrtinspektion der Osmanischen Armee dus Kommando der
Division tibernahm, wurde der Rang Erich Serno’s auf Ge-
schwaderfiihrer angeheben. Geschwaderfiihrer Serno hat ver-
suchi, die Luftmacht den Bedingungen der Osmanischen Armee
passend zu strukturieren, so dass das Osmarische Reich sowolil
zentral als aueh von Tausende von Kilometer voneinander ent-
fernten Franten effektiu geleltet werden konnte. Diese Strukturie-
rung hal naliirlicherweise parallel zur deutschen Luftmaeht
stattgefunden, da alle luftwaffenfahrzeuge, Wajfen und andere
Heeresgerdte aus Deutschland kamen und ein Grossteil der tiir-
kischen Flugzeugfiihrer ihre Ausbildung zur Kriegsvorbereitung
in Deutschland abgeschlossen haben.

Die Zelchen und Lizenzen, dle die Flugzeugfiihrer in der Armee
von anderen Klassen unterscheiden und das berufiiche Zugehc-
rigkeitsgefiihl der tiirkischen Flugzeugfiihrer stirken soll, ist Ser-
no's Vorschlag pgutzuschreiben. Die Einrichtung
Meteorologieabteilung in der Tiirkel ist der Verdienst van Prof.
Ludwiig Weickmann, den Serno aus der Universitit Leipzig mit-

einer

gebracht hatte. Mit der “Rasadat-( Havai-ye " Abteilung mit Sitz
in Istanbul und ihren Zweigstellen, die im ganzen Reich zu fin-
den waren, wurde in kurzer Zeit ein Meteorologienetz gegriindet.
Prof. Weickmann, der in der Osmanischen Armee als Haupl-
mann diente. war persénlich in einigen Zweigstellen in der Néhe
der Fronten im Einsatz und entwickelte withrend dieser Zeit eine

Freundschaft mit tirkischen und deutsehen Flugzeugfiihrern.

In den darauffolgenden Jahren wurden beidseitige Trainings- und
Pilotenaustauschprogramme organisiert, um die Freundschaft

zwischen tiirkischen und deutschen Flugzeugfiihrern aujrechl zu

Profesar WEICKMANN cephede Tirk
havacilarla birliste metecro ojik gozlzm
yaparken (B. YILMAZER Argivi).

Proj. Weickmann an der front mit
titrkischen Flugzeugfihrem;
Archi Bifent Vifmiazer.
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Oherleutnant [brehim Saumi zusammen
it seinem Freund aus der deutsenen

Denie kuvvetledmizin ilk pilatlzrindan
Usteﬁmen Ibrahim Saveni, Alman havace

arkzdasiyla birliste (B, YILMAZER Arsivi). Luftrwaffe; Arehiv Biilent Ytimazer.

dostluk baglarinin kuvvetlenmesinde etkili oldu. Bu egitimlerce
sadece kara ordusundan yetistirilen degil, donanmadan da ye-
tistirilen pilotlar Alman havacilarla dostluk kurdular. 1914 'te Ye-
silkdy Tayyare Mektebi'nden birincilikle mezun olan Deniz
Ustegmen ibrahim Savmi (UCAN), Almanya'ya siparis verilmis
ucaklarin fabrikadaki tecribelerini tamamlamak ve ugaklan teslim
almak iizere gorevlendirildi. Fabrikada hazirlanan ugaklari incele-
yen havacilanmiz bazi eksiklikler belirlediler. Ucaklanin yeniden
teslimata hazirlanmasina kadar gececek siirede denizci havaci-
larimiz Almanya‘da askeri pilot egitimlerini gelistirdiler. Usteg-
men Ibrahim Savmi, ilk dnce kara tayyare mektebinde sonra da
Warnemiinde'deki deniz hava ussiinde egitimini basarn ile ta-
mamladi. Ustegmen Ibrahim Savmi'nin bu egitimi sirasinda
Alman havacilarla baglayan dostlugu, 1917 wilinda Almanya’ya
egitime gonderilen deniz havaalanndan clusan heyetin baginda
Almanya'ya tekrar gittiginde pekisti.

Cephelerde gokyiiziinde birlikte verilen miicadele ve kader bir-
ligi. savas yillaninda yayinlanan cesitli kartpostallara da yansi-
yordu. Ittifak duygulanni kuwvetlendirmek icin yayinlanan bir cok
kartpostal arasinda havacilik temasint kullanan kartpostallar Ttrk
ve Alman havacilar arasindaki dostluk duygularini sokaktaki sade
vatandasa kadar tasiyordu.

Binbasi SERNO savas yillarinda en son model savas ugaklarinin
@smanl Ordusu hava gliciine getirtilmesinde cok 6nemli bir rol
oynadigl gibi, bircok Gnld ve basarili Alman havacinin da Os-
manl Ordusu’'nda gorev yapmasinda etkili clmustur. Dogrudan
Osmznl Ordusu emrinde gorev vapan Alman havacilarn yani

Havzlarda gelisen Tork Alimar
destlugunu sembelize eden, Tork,
Alman, Avasturya-hacaristan bayrzklar|
ile siisler mis ucak ciziminder olusan

Mewjchrskarten mit Flugzeugskizzen
gesefimiickt mil hirkischen, devtschen,
dsterreich-ungariscnen Fluggen,
Archiv Biilent Timazer,

veni yil tebrik ka-tpostali

(B. YILMAZER Airsivi)

erhalten und weiter zu entwickeln und genauso haben die Trai-
nings in Deutschland zu Zeiten des Lrsten Weltkriegs zur Star-
kung der freundschaftlichen Bindung zwischen titrkischen unad
deutsehen Flugzeugfithrern beigetragen. In diesen Trainings
haben nicht nur Piloten, die im Landesheer ausgebildel wurden,
Freundschaften mit den deutschen Flugzeugfithrern geschlossen,
sondern auch welche, die in der Marine ausgebildet wurden. Ma-
rine Oberleutnant tbrahim Savmi (Ugan) schloss die Flugschule
Yesilkdy 1914 als bester ab und wurde mit der Uberwachung
und Ubemahme der aus Deutschland bestellten Flugzeuge be-
auftragt. Unsere Flugzeugfiihrer, die die Flugzeuge untersuchten,
die in der fabrik vorbereitet wurden, haben einige Mdngel ent-
deckt. Bis zur Fertigstellung der Flugzeuge bis zur erneuten Uber-
gabe versirich einige Zeit. In der Zwischenzeit haben unsere
Marineflieger ire militdrische Pilotenausbildung in Deutschland
weitergefiihrt. Oberleutnant Ibrahim Saumi hat seine Aushildung
zuerst in der Landflugschule und spéter in der Seeflugzeugbasis
in Warnemiinde mii Frfolg abgesehlossen. Die Freundschatt, die
Oberleutnant brahim Saumi mit deutsehen Flugzeugfiihrern
wdhrend dieser Ausbildung aufbaute, festigte sich, als er 1917¢
mil einer Delegation yon Marinefliegern fir deren Ausbildung in
Deutschland wieder nach Deutsehland ging.

Der gemeinsame Kampf an den Fronten, in der Luft und das ge-
teilte Schicksal spiegelten sich auch auf Postkarten wider. die in
den Kriegsjahren verdffentlicht wurden. Viele Postkarten wurden
zur Stérkung des Gemeinschaftsgefiihls verdffentlicht, und die
Postkarten, welche das Luftfahrithema wdhlten, trugen die
freundschaftlichen Gefiihle zwischen tiirkischen und deutschen
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. Dtinya Savasi yillannda cephelerce birlikte miizadele verzn Tork ve 8lmzn havacilzr
(3. YILMAZER Brsivi).

sira; kivilarda kurulan Alman Deniz Hava Bélikleri ve Filistin Cep-
hesi'nde gorevlendirilen "Pasa Balitkleri” olarak bilinen Alman
Hava Bolikleri persoreli dahil olmak Gzere |. Dinya Savasi yil-
lannda Tirk semalarinda gorev vapan Alman havacilanin sayisi
yUzlercedir, Bunlanin her birinden bahsetmek icin burada yeri-
miz yeterli olmad g icin sadece birkac tanesinden bahsedecegiz.

Ttirk semalarinda dogan Tiirk-Alman destlugunda en ¢ok dikkat
ceken isimlerden biri Yiizbast Hans-Joachim BUDDECKE tir.
Fransa Cephesi'nde 3 hava zaferi kazandiktan sonra 1915 yilinin
sanunda Canakkale Cephesi’'ndeki Tayyare BolUklerinde gdrey
alan Yiizbasi BUDDECKE disman ordulanmin Gelibolu Yarima-
dasi’ndan cekilmesi sirasinda iki 6nemli hava zaferi kazandi. Tirk
semalarinda kazandig) hava zaferleri o yillarda yayinlanan “Harb
Mecmuasi’na da haber olan, Imtiyaz ve Liyakat Muharebe Ma-
dalyalari ile taltif edilen ¥Yzb. BUDDECKE Tirk ve Alman havaci-
lar arasinda dostlugun gelismesinde Gnemli bir yer aldi. Yuzbasi
BUDDECKE vyedinci hava zaferini 27 Ocak 1916 tarihinde Sed-
dilbahir izerindeki bir hava savasinda kazandi. Bu zafer netice-
sinde Almanya'daki en blyiik askeri nigan olan ‘Pour le Merite’
ile taltil edildi. 1916 yilimin ikincl yansinda Fransa Cephesi'nde

Tirkische und devtsche Flugzeuefihrer ar der Frond vor dem Flugzeus;
Areiiv Silent Yiimazer,

Flugzeugfiiher bis zum einfachen Mann auf der Sirasse.

Hauptmann Serno spielte eine wichtige Rolle in der Ubernahme
neuester Kriegsflugzeuge in die Luftmacht der Osmanisehen
Armee und war aueh daran beleiligl, dass viele beriihmte und er-
folgreiche deutsche Flugzeugfithrer in die Osmanische Armee ein-
getreten sind. Die Zahl der deutschen Flugzeugfithrer, die
wihrend des Ersten Weltkriegs am tiirkisehen Himme! im Finsatz
waren, beldauft sich auf Hunderte; die deutschen Flugzeugfithrer,
die direkt unter der Befehlsfiihrung der Osmanischen Armee dien
ten, als auch das Personal der Deutschen Fliegertruppen, die
umter dem Namen “Pasha-Truppen” bekannt und an der pald-
stinensischen front im Einsatz waren. sowie die Truppen der
Deutschen See- und Luftstreitkréfte. die an den Kiisten aufgestellt
wurden, miteingeschlossen. Da wir nicht geniigend Platz huben,
um auj alle einzeln einzugehen, werden wir nur auf einige wenige
eingehen.

Einer der wichtigsten Personen in der himmlischen deutsch-tiir-
kischen Freundschaft war Hauptmann Hans-joachim Buddecke,
Nachdem Hauptmann Buddecke an der franzdsischen Front drei
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ann Buddecke
Fliager-Oifigier in firkisches Dieesien,

Turk semalanindaki baganlan nedenivle Eigens von Hauptmann Budaecke
‘lzmir Sahini* olarzk anilar YUzbag | unterschriebenes Froto des Studios mil
BLICEECKE nin kendi imzalad @ve | Ausblick auf Istanbul:
arkaca Istarbul manzaras bulunan | Archiv Mehmet Sckir Generaljevziogi.

stidye fotegrafl (Mehmet Sakir
GENERALITYZIOGLU Arsivi).

gbrev yapan Yiizbasi BUDDECKE ayni yilin sonunda [zmir'deki
5. Tayyare Boliigi'nde goreve baslad. Tlrk semalarinda kazan-
dig| zaferlerle tinlenen Yizbasi BUDDECKE sadece havaci dost-
lanmin degil Turk halkinin da biyiik sevgi ve saygisini kazandi.
Kendisi Turk halki arasinda ‘izmir Sahini' olarzk anilmaya bas-
landi. Teyit edilmis 13 hava zaferinden 6'sini TUrk semalarinda
kazanan ve ‘Pour Le Merit” nisarini da Tiirk havaclarla birlikte
gorev yaparken takan Yizbasi BUDDECKE nin Turk havaciligi ile
olan baglan diger birgok Alman havacidan daha kuvvetliydi. Sa-
dece Osmanl Ordusu’nda gérev yaparken degil, Avrupa Cephe-
lerinde Alman hava birliklerinde gorev yaparken bile “kanatl
ay-yildiz'la bezenmis kalpag iniformasinin bir parcasi olarak gi-
yivordu. |. Dinya Savast yillarinda propaganda amaciyla yayin-
lanan kartpostallarda bir Tiirk matifi 6niinde pozu bulunan tek
Alman havaci da Yiizbasi BUDDECKEdir. 1918 yilinin basinda
tekrar Fransa Cephesi'ne donen Ylzbasi BUDDECKE 10 Mart
1918 tarihinde hava savasinda vurularak hayatini kaybett.

|. Dlnya Savasi yillarinda Osmanl Ordusu’'nda gérev yapan
Alman havacilarin Tiirk silzh arkadaslarinin ve Turk halkinin sevgi
ve saygisini kazanmalarinda, Tirk semalarinda ytksek gorev bi-
linci ile ucarak ortaya koyduklar kahramanliklarin onemli etkisi
oldu. Canakkale Cephesi'nde |7 Agustos 1918 tarihinde hava
savaginda aldig) agir yaraya ragmen ugagini yere indiren Tegmen

Luftsiege errungen hatte, wurde er gegen Ende des [ahres 1915 in
den Fliegertruppen an der Canakkale front eingeselzt und hat
zwei wichtige Luftsiege beim Riickzug der feindlichen Armeen
van der Hulbinse! Gelibolu verzeichnet. Hauptmann Buddecke
verzeichnete seinen 7. Luftsieg am 27. Januar (916 in einem Luft
kampf Uber Seddiilbahir. Die Luftsiege fauden Erwahnung in der
Kriegs - Berichtertattung. Sie filhrten auch zu noch engerer \Ver-
bundenfeit unter den Fliegern und zu Anerkennung in Form von
2 Orden. Im Zuge dieses Sieges wurde er mit dem grassten Mili-
tdrorden in Deutschland. dem “Pour le Merite” ausgezeichnet.
Hauptmann Buddecke, der in der zweiten Hélfte des jahres 1916
an der franzdsischen Front im Finsatz war, nahm gegen Ende des
gleichen Jahres seinen Posten in der 5. Fliegertruppe in [zmir auf.
Hauptmann Buddecke, der durch seine Siege am tiirkischen Him-
mel beriihm! wurde, hatte nicht nur die grosse [reundschaft und
den Respekt der Flugzeugfithrer sondern auch des tlrkischen
Volks gewonnen. Beim tiirkischen Volk war er nunmehr als
“Falke von lzmir” bekannt, Hauptmann Buddecke hatte 13 offi-
zielle Lufisiege zu verzeichnen, 6 davon am tlirkischen Himmel.
Die Auszeichnung "Pour le Mérile” erhielt er ebenfalls wéhrend
eines Einsatzes mit tiirkischen Flugzeugfithrern. Die Bindung
Hauptmann Buddecke's zur tiirkischen Luftfahrt war im Ver-
gleich zu vielen anderen deutschen Flugzeugfiihrern viel stérker.
Den an seiner Pelzmiitze angebrachlen “tirkischen Halbmond
mit Flilgeln” trug er als Teil seiner Lniform nicht nur wahrend sei-
nes finsatzes in der Osmanischen Armee, sondemn auch in sel-
nen Einsdtzen in den deutsehen Fliegertruppen an europdischen
Fronten. Hauptmann Buddecke ist auch der einzige deutsche
Flugzeugfiihrer, der zu Propaganda Zwecken in den [afren des Fr-
sten Weltkriegs auf Postkarten vor einem tirkischen Motiv zu
sehen ist. Hauptmann Buddecke, der zu Beginn des Jahres 1918
wieder an die franzdsische Front zuriickkehrie, verlor sein Leben
am 10. Mdrz 1918 durch einen Schuss bei einem Luftkampf.

Die Tatsache, dass deutsche Flugzeugfithrer mit einem grossen
Verantwortungsgefiihl am tiirkischen Himmel Heldentaten voll-
bracht haben, trug natiirlich sehr dazu bei, dass sie wéhrend
ihres Einsatzes in der Osmanischen Armee in den [ahren des Er-
sten Weltkriegs die Freundschaft und den Respeki threr tiirkischen
Waffenbriider und des tiirkischen Volks gewonnen haben. Leut-
nant Kurt Haaring hatte trotz einer schweren Verletzung wéh-
rend eines Luftkampfes am 7. August 1918 an der Canakkale
Front sein Flugzeug auf Boden gesetzt, aber amn gleichen Tag im
Krankenhaus sein Leben verloren. Leutnant Haaring. der einzige
Verlust innerhalb der Osmanischen Armee am Himmel tber Ca-
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Kurt HAARING ayni gun hastanede hayatint kaybetti. Osmanli
Ordusu hava giclintin Canakkale semalarindaki tek can kaybi
olan Tegmen HAARING, Tirk semalarinda hayatini kaybeden
Alman havaailardan sadece biriydi. Bircok baska Alman havaci
da Tiirk semalaninda gorev yaparken hayatlarini kaybettiler. Savas
sartlarindan dolayi, céphede gorev sirasinda hayatini kaybeden
havacilar gorev yaptiklar Tayyare Béligi'niin hemen yaninda
olusturulan bir mezarliga veya distikleri bélgeye en yakin yerel
mezarliga gomiltyorlard. Filistin Cephesi’nde gorey yaparken
hayatini kaybeden Alman havacilanin naaslan, insaatina 1934 yi-
linda baslanan ve 1935 wvilinda tamamlanan Nazareth'deki
Alman Askerl Mezarligi'nda toplanmistir, Osmanl Ordusu’nda
gorev yaparken diger cephelerde hayatini kaybeden Alman ha-
vacilarin mezarlarl daginik kalmis ve bir kisminin izleri zaman
icinde maaleset kaybolmustur.

I. Dinya Savasl yillarinda Tiirk semalarinda gérev yapan ylz-
lerce Alman pilotun arasinda bes veya daha fazla disman ugagt
dustirerek *hava asi” unvani alan onlarca pilot vardir. Bunlarin bir
kisrmi have ast unvanini tim zaferlerini Ttirk semalaninda kaza-
narak elde etmislerdir. Bunlarin arasinda Yiizbasi Hans SCHUZ
I. Dinya Savasi'nda kazandigl [Q hava zaferinin hepsini Tiirk se-
malarinda Osmanl Ordusu icin gorev yaparken kazanrmstir. Ca-
nakkale Cephesi'nde gorev yapan Ustegmen Theodor Jacob

nakkale, war einer unter mefireren deutschen Flugzeugfithrern,
die thr Leben am tiirkischen Himmel verloren. Viele andere deut-
sche Flugzeugfiihrer haben auch wahrend ihres Einsatzes am tir-
kischen Himmel ihe lebhen wverloren. Aufgrund der
Kriegsbedingungen wurden Flugzeugfithrer, die wahrend ihres
Einsatzes an der Front ihr Leben verloren, direkt im Friedhof be-
graben, der neben der Fliegertruppe eingerichtet wurde oder im
dem Tadesort am nahesien gelegenen lokalen friedhof. Die sterb-
lichen Uberreste der deutschen Flugzeugfiihrer, die wéhirend ihres
Einsatzes an der paldstinensischen Front ihr Leben verloren, wur-
den im Deutsehen Militarfriedhof in Nazareth gesammelt, dessen
Bau 1934 begonnen und 1935 abgeschlossen wurde. Die Grab-
stdtten der anderen deutschen Flugzeugftihrer, die wéhrend ihres
Einsatzes in der Osmanischen Armee an verschiedenen Fronten
ihr Leben verloren, sind verstreut, und die Spuren einiger sind mit

der Zeit leider verschwunden.

Es gibt viele Piloten, die in den [ahren des Ersten Weltkriegs am
tirkischen Hirnmel unter Hunderien von deutsehen Piloten fiinf
oder mehr feindliche Flugzeuge abgeschossen und den Titel “Ass
der Luft” erhalten haben. Einige unter ithnen haben den Titel Ass
der Lujt durch Siege auschliesslich am tiirkisehen Himmel erhal-
ien. Unter thnen ist auch Hauptmann Hans Schiiz, der alle seine
10 Luftsiege im Lrsten Weltkrieg am tiirkischen Himmel wéhrend

Canakkale Cephesi'nde Osmanli
Ordusu'nda garev yaparken hava

Einziper Flugzeugyiifrer. der wakrend
seiner Tatigkel!t in der Osmanischen
Armee an der Canarrale From i einer
Auseinandersetzung in der Lujt sein Leben
verlor. Leutnant Haaring;

Archiv Bilent Yi!mazer.

savasinda hayalin kaybecen tek havac,
Alman pilot Tegmen HAARING
(B. YILMAZER Arsivi).

Mazareth'deki Alman Askeri Deutscher Militarfriechof m Nazareth mit

MezarliZnda Alwan pilollara ol Grabern deulseher Piloten; Pholo wurde
mezarlar (Fotograt B. YILMAZER
tarafindan 2003 yilindaki

czel ziyarerte cekil mistir).

von Bitlent Yumazer bei einem
Privatbesuch des friedhofs 2003 gemacht
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|, Dinya Savasi'nds Cana<xzle
Cephesi'nde Gstin hizmet veren
Ustegmen CROMESS'in cephedeki
gérevlerinin zmsina imzaladhg) fatografi
(B. Y LMAZER Arsivi).

Eigens von Gherevutnon! Crongiss
uriterzeichnetes Photo mit osmerisched
TMugzevgfiinreruniform, Lizenz und
edaille:

Archiu Biifent Y{lmazer.

CRONEISS de Tiirk semalarinda hava asi clan Alman pilotlardan
biridir. Canakkale semalaninda bes Ingiliz ucag dustrerek hava as|
unvanini alan Ustegmen CRONEISS bu basarisindan ét(irll Harp
Madalyasi nin yani sira Liyakat Madalyasi ile de adiillendirilmigti.

Canakkale Cephesi'nin adindan cok bahsedilmeyen ama kazan-
dig! 6 zaferle en basarili pilotu olan ve Tiirk havac silzh arkadas-
lari arasinda en cok sevilen Alman havacisi Tegmen Emil
MEINECKE idi. 1915 te Ayastefanos Tayyare Mektebi'ne oret-
men pilot olarak gelen Tegmen MEINECKE burada bir miktar pil-
otun egitiminde calisttktan senra Eylul 1915'te Canakkale
Cephesi'ndeki |. Tayyare Bélugtne atandi. Nisan 1916°da kisa
bir siire igin yeniden Tayyare Mektebi'nde pilot egitimi vermeye
devam etti. Tgegmen MEINECKE 'nin yetistirdigi Ttirk havacilann
bir kismi daha sonradan kendileri ogretmen pilot olarak birgok
Tiirk havacisini yetistirdiler. Canakkale’deki 6. (Avcl) Tayyare Bo-
gt komutani Ustegmen CRONEISS'in izin almas) nedeniyle ge-
cici olarak bu aver baltgline atandi. Bu gorevlendirme ile Tegmen
MEINECKE savasin sonuna kadar bu bélikte gorev yapti. Cep-
hede birlikte gorev yaptigi silah arkadaslarinin aileleriyle de tani-
san Tegmen MEINECKE ile Tiirk havacilar arasinda gok kuvvetli bir
dostluk gelisti. Savas bittikten 48 yil sonra, 1966 yilinda Istan-
bul’a gelen Emil MEINECKE, Turkiye Eski Havacilar Kuliibl'nde
ve Emekli Hava Pilot Yiizbasi Mehmet Sakir GENERALFEVZIOG-

Leulnan! Meinecke auf einer Fokker £ 11,
Osmanische Flugeenpfihreamifoon, Lizenz
und Medaille;

Archiv Bulent Yilmazer.

I. Dinya Savzsi'rda Canakkale
Cephesi'nde 6 digman uga@ dislerzk
“rava as’ anvani alan Alman pilot
Tegmen MEINECSE nin Fokker B I ugag)
fistlinde (B. YILMAZER Arsivi).

seines Einsatzes in der Osmanischen Armee errungen hat. Ober-
lewtnant Theodor Jacob Croneiss ist ebenso einer der deutschen
Piloten, die wihrend ihrer Zeit an der Canakkale Front ein Ass
der Luft am tiirkischen Himmel geworden sind. Oberleutnant
Croneiss hattz am Himme! liber Canakkale fiin] englische Flug-
zeuge abgeschossen und den Titel Ass der Lust erhalten. Auf-
grund dieses Erfolges wurde er neben der Kriegsmedaille auch mit
der Ehrenmedaille ausgezeichnet.

Im Zusarmmenhang mit der Canakkale Front wird zwar nicht
viel von ihm berichtet, aber mil seinen sechs Siegen ist er der er-
folgreichste Pilot und gleichzeitig der deutsche Flugzeugfiihrer,
der unter seinen tiirkischen Waffenbriidern am meisten beliebt
war: Leutnant Fmil Meinecke. Leutnant Meinecke kam 1315 als
Pilotenausbilder an die Flugschule Ayastephanos. Nachdem er
hier bei der Ausbildung von einigen Piloten milgewirki hatte,
ging er im September 1915 zur [. Fliegertruppe an die Canak-
kale front. Im April 1916 fuhr er fir eine kurze Zeif wieder mit
der Pilotenausbildung an der Flugschule weiter. Leutnant Mein-
ecke's Schiiler haben spéter selber als Pilotenausbilder viele tiir-
kische Flugzeugfiihrer ausgebildet. Da Oberleutnant Croneiss
seinen Posten als Kemmandeur der 6. (Jagd) fliegertruppe in Ca-
nakkale niederlegte, wurde Meinecke voriibergehend an diese
Jagdiruppe iiberwiesen. Mit dieser Uberweisung hat Leutnant
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LU’nun evinde yillar dnce cephede beraber gorey yaptigr Tiirk ha-
vacilarla bir araya geldi. Emekli Hava Pilot Korgeneral Asim UCAR
tarafindan kendisine yazilan mektupta su sézler yer aliyorcu:
“Tlrk havacilarla omuz emuza verdiginiz micadeledeki kahra-
manliklariniz Tiirk Hava Kuvvetleri tarihindeki Gnemli yerini ka-
ruyacaktir.”

Neredeyse Turk havaciligimin ilk kuruldugu glinlerde baslayan,
semalarda dogan ve gokyiiziinde hirlikte elde edilen basanlarla
percinlenen ve halen devam eden, Tiirk ve Alman havacilar ara-
sindaki dostluk Emil MEINECKE nin savas yillarini anlattig) kendi
hatiratinin en scn satirlanndaki su cimlelerle tarihe mal clmus-
tur: “Tirkiye'yi, cradaki havac) ogrencilerimi ve silah arkadasla-
rimi distndigimde, birliktelizimiz savas sartlar) altinda
olmasina ragmen, orada gegirdigim zamanin hep émrimin en
giizel yillan oldugunu disiinmistmdr”,

frn Erirnerung einer Freundschaft, die im
ufiraum hepann. | 366 Fmil Meinecke

Semada dogan dostlugun anisi; | 966
yilinda Emil MEINECKF nin Tirkiye'yi
siyarzll sirasinda | Dilnya Savas 'nda
beraber gorev yaptig Turk havagilarla
Mehmet Sakir CINCRALIEVZICTLU nun
evinde bulusmasi

(B YILMAZER. Argivi).

besuchte Mehme! Sarir Generalfevziogh,
mit dem er gemeinsam 'm |, Weltkrieg
flez. Archiv Biifent Yilmazer.

Meinecke bis Kriegsende in dieser Truppe gedient. Leutnant Mein-
ecke lernte auch die Familien seiner Wajffenbriider kenmen, mit
denen er an der Front im Linsatz war, so dass er eine starke
Freundsehaft zu tirkischen Flugzeugfiihrern aufbaute. 48 [ahre
nach Kriegsende kam Emil Meinecke im [ahre (966 nach [stan-
bul. Hier kam er im Club Ehemaliger Flugzeugfiihrer der Tiirkei
und im Haus von Flugzeugfithrer Hauptmann Mehmet Sakir Ge-
neralfeuzioglu (a.D.) mit tiirkischen Flugzeugfithrern zusammen,
mil denen er vor Juhren zusammen an der Fronl im Finsatz war.
In einem an ihn geschriebenen Brief berichtet Luftpilot General-
leutnant Asim Ucar (a.D.) folgendermassen lber thn; “Unsere
Heldentaten im Kampf Schulter an Schulter mit tiirkischen Flug-
zeugfiihrern werden lhren wichtigen Plaiz in der Geschichte der
Tiirkischen Luftwaffe bewahren.”

Die freundschaft zwischen tiirkischen und deutschen Flugzeug-
fithrern, die fast zu den Grindungsiagen der Tiirkischen Lujftfahrt
zuriickgeht. im Himmel entstand und mit gemeinsam erzie!ten
Erfalgen gefestigt wurde und heute noch andauert, ging mit fol-
genden Satzen Emil Meinecke's in die Geschichie ein, die aus den
letzten Zeilen seiner in den Kriegsjahren verfassten Memalren ent-
nommen wurden: “Wenn ich an die Tlirkel, an meine Luftfahrt-
und Waffenbriider  denke,
Kriegsbedingungen die schinsten juhre meines [ebens gewesen.”

sehller sind dies trotz
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Alman ve Tiirk Hava Kuvvetleri isbirliginin Dogusu

Das Geburtsjahr der Kooperation zwischen den
Deutschen und Tiirkischen Luftstreitkrdften

Emekli Tuggeneral / Brigadegeneral (a. D.) Eckhard LISEC

| Diinya Savasi Oncesi ve Esnasinda
Hava Kuvvetlerinin Tesisi icin ki Ulke
Arasindaki isbirligi

Insamin kendi gliciiyle ucabilmesi hayali, Alman Otto LILI-
ENTHAL'In 1891 yilinda Berlin yakinlaninda ilk ucma deneme-
lerine baglamasiyla gerceklesmeye bir adim daha yaklastt.
LILIENTHAL zaman iginde havada stzilme mesalesini 250
metreye kadar cikard, ancak (896 yilinda olumciil bir kaza so-
nucu hayatini kaybetti. Tiirklerin ise en eski ucma deneyini,
Istanbul'daki Galata Kulesi'nden atlayip Bogaz'i sizillerek gec-
tikten sonra Kadikoy'e inen Hezarfen Ahmel Celebi tarafindan
daha 1630 yilinda gerceklestirildigi éne sirdliyor.' Bu olaya
dair minyatdrleri Galata Kulesi'nin icinde gormek mumkiin.

LILIENTHAL 10 kuramsal ve uygulamaya yonelik bilgileri, ucma
alaninda calisan birgok

kisinin  yam  sira,
1901'de oncelikle in-
sansiz motoriu ucak-
larla galismayz
baslayan WRIGHT kar-
desler tarafindan da
kullanildi. 17 Aralik
1903 tarihinde Orville
WRIGHT kisa mesafede

ik motorlu insan ugusu

Zdmingenflicger

gerceklestirdi. O giin-
den itibaren motorlu
ucus Avrupa'da da hizli bir ilerleme gostermeyi sirdiirdi. 25
Temmuz 1909'da Fransiz Louis BLERIOT, kendi adini tasiyan
ucagryla Fransa ile Ingiltere arasindaki Mang Kanali'ni agmay!
basardi. Almanya’da ise 6ncelik “havadan hafif hava tagitlan-

"LILIENTHAL kznath ucagiyla gbrilityar.” | Litienthe! mit seiren Fligsln.

Bilaterale Kooperation der Luftstreitkrdfte
bei threm Aufbau vor und zu Beginn des
I. Weltkrieges

Der uralte Menschheitstraum vom Fliegen mit Muskelkraft kam
ab 1891 einen Schritt voran, als der Deutsche Otto Lilienthal
mit seinen Gleltversuchen in der Néhe von Berlin begann. Er
steigerte die Gleitentfernungen bis auf 250 m, stilrzte jedoch im
Jahre 1896 bei einem der Versuche tédlich ab. Finen der erfolg-
reichen [ritheren tiirkischen Fluguersuche sall ja schon Hezdrfen
Ahmet Celebi 1630 durchgefithrt haben. indem er vom Galata
Turm in Istanbul tiber den Bosporus nach Kadikéy gesegell ist”
Malereien im Inneren des Turmes haben dies [est gehalten.

Die theoretischen und praktischen Erkenntnisse wurden w.a. ge-
nutzt von den amerikanischen Gebriidern Wright, die (901 zu-

ndchst mit
unbemannten masehi-
netlen Gleitfliigen be-
gannert, Am
17.12.1903 fithrte Or
ville Wright dann tiber
eine kurze Entfernung
seinien ersten bemann-
ten Moatorflug durch.
Seitdem nahm die he-
mannle  maotorisierte
Luftfahrt einen rasanten
Aufschwung, auch n
Europa. Am 25. Juli 1909 flog der Franzose Louis Blériot mit
einer gleichnamigen Maschine tiber den Kanal von Frankreich
nach England.
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min” gelistirilmesine verilmisti. Daha 885 yilinda halatli ba-
lonlar kullanilmaya baslandi ve 1896°da kuyruk kanatlarina
sahip, lastik kiliflari hidrejenle doldurulmus clan ve havada
daha iyi sabit kalabilen puro bigimli balenlar (bunlar ugurtma
balonu olarak da adlandinlicdi) kullanildi. PARSEVAL ve SICS-
FELD adli mihendisler tarafindan gelistirilen bu balonlardan |.
Diinya Savasi suresince yaklasik olarak 4.000 adet (retildi. Bu
balonlar daha ziyade kesif, topcu atesi yanlendirme gorevie-
rinde kullanilirken, hava alamini kapatmaya yarayan engeller
olarak da kendilerine belli bir kullamim alami buldular.

Osmanli Imparatorlugu 1912 vilinda Almanya'dan, ayni yilin
Temmuzunda, daha Balkan Savasi baglamadan ance Fdirne’ye
getirilmis elan Drachen tipi 2 halatl balonu satin zldi. Turk pi-
lotlar Tegmen Huseyin Hisnd ile Tegmen Emin Fuat'in egi-
timleri Berlin’de gerceklestirilmisti. Burada alrus olduklan
egitim, Temmuz 1915'te olusturulan ve Tark ve Almanlarin
beraber gérev alacaklar Beykoz'daki balon filasunun kurulma-
sina da yarad.

| Diinya Savas! sirasinda balonlar Tiirkler tarafindan, [stan-
bul'un Kagithane semtinde®, Canakkale Bogazi'nda ve lzmir'de
de kullanmildi ve yan gérev olarak meteoraloji hizmetleri de gor-
dler.

Hava gemisi tabir edi-
len bu balonlarin dreti-
mine Almanya’da 1890
yilinda baslandl,
1907 den
kumanda edilebilir mo-

itibarense

delleri tasarlandi. PAR-
SEVAL,  ci
daldurulan bos balen
lar tercih ederken, son-

gezla

rasinda bunlarin yerini
ahsap (Schiitte-Lanz)
ya da aliiminyumdan
(Zeppelin) imal edilmis
karkasa sahip sabit is-
keletli hava gemileri aldi. Ozellikle Graf von ZEPPELIN'in elde
ettigi basarilar sayesinde Almanya kisa surede bu teknoloji ala-
ninda éne gecti. 1914 yilina kadar 10.000 metrelik yiikseklik
rekoru, 87 saatle en uzun ucus slresi ve 3.000 kilometrelik
menzil rekoru Almanya’nin elinde bulunuyordu. Savas basla-

PARSEVAL - SIGSFELD Lipi ugurtma balom | Drachenbellon Typ Parseual-5igsfeld

In Deutschland konzentrierte man sich zundefst auf die Ent-
wicklung van “luftfahrzeugen leichier als Luft”. Bereils 1885
wurden fesselballone eingefilhrt, ab 1856 in Form von Zigarren
mit hinteren Leitflédehen (auch Drachenballone genannt), deren
Gummihtillen mit Wasserstoff gefiillt waren und die eine ver-
besserte Windstabilitat besaBen®. Von diesen Bullonen der [n-
genieure Parseval und Sigsfeld wurden im Laufe des ersten
Weltkrieges in Deutschland ca 4.000 produziert. Sie wurden
hauptsichlich zur Auflddrung und Feuerleitung, aber auch als
Luftraum-Sperrhallone eingesetzt.

Das Osmanische Reich erwarb 1912 von Deutschland die er-
sten 2 Fessel - Ballone vom Typ Drachen, die im Juni 1912, noch
vor dem Balkankrieg, in Edime stationiert wurden. Die Ausbil-
dung der tilrkischen Piloten, der Leutnante Hiiseyin Hilsnu und
Emin Fuat, war zuvor in Berlin erfolgt. Die erworbenen Kennt-
nisse dienlen dann spdier u.a. dem Aufbau einer tirkischer Bal-
lonabteilung ab Juli 1915 in Beykoz am Bosporus, in der Titrken
und Deutsche gemeinsam dienten.

Auch in Istanbul/Kagithane, an den Dardanellen und in fzmir’
kamen wdhrend des 1. Weltkrieges Ballons zum Einsatz, wo sie
in Nebenaufgabe avch dem Wetterdienst dienten.

Seil 1890 baute man in
Deutschland Luftsehiffe.
seit 1907 auch steuer
bare. Parseval baute
Pralllufischiffe, wiihrend
danach diese durch ver-
besserte Starrluftschiffe
mit Skeletten qus Holz
bzw.
Aluminium (Zeppelin)
abgeldst wurden. Vor

(Schiitte-Lanz)

allern wegen der Erfolge
des Grafen uon Zeppelin
hatte Deutschland tech-
naologiseh bald die Nase
varm. hielt bis
1914 den Héhenrekord mit 10.000 m. die Rekord - Flugzeit mit
&7 Stunden und die Rekord - Entfernung mit 3.000 km. Deutsch-

Man

land verfiigte zu Kriegsbeginn iiber | 7 Luftschiffe, 9 miliidrische
(fast ausschlieBlich vom Heer betrieben) und 8 zivile.
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diginda Almanya'nin elinde, dekuzu askeri (neredeyse sadece
ordu tarafindan kullanilan), sekiz adediyse sivil isleticilere ait
toplam 17 hava gemisi bulunuyordu. Bunlar éncelikli olarak
uzaktan kesif icin gérev alirken, deniz mayinlarina karsi da kul-
laniliyordu. Hava sahasinin kerunmasimin giderek daha biiyiik
bir 6nem kazanmasiyla geceleri ve yiiksek irtifalarda devreye
girdiler, zaman zaman savasa da dahil edildiler. 1912'den iti-
baren telsiz telgrafin devreye girmesiyle gercek zamanli kesif
bildirimleri mimkin oldu.

Osmanl Imparatorlugu’nun Nisan 1913 ten itibaren Alman-
ya'dan satin aldigi, yaklagik 100 kilomnetre erisime sahip telsiz
telgraf, 1.000 adet gaz tlipli, bamba ve diger ekipmanlarla do-
natilmig PARSEVAL hava gemisi PL 97 (asagidaki resimde ayn
tipteki PL 8 gortilmekte), Karadeniz kiyisinda bulunan Kos-
tence’'nin Uzerinden gelip Agustos 1913’te Ayvastefanos/Ye-
silkoy’den havalanmistir. Balonla beraber, Tiirk ordusunda
Binbasi clarak gorev yapacak Alman pilot ve balon kullanicisi
Karl HACKSTETTER ve iki mekaniker geldi. Balkan Savaslarinin
sona ermesinin ardindan halath balonlar bir daha kullanmm bul-
mad.

Almanya, 1915/1916 vilba-
sinda Bulgaristan'in Karade-
niz  kwisinda  bulunan
kentinde

hava gemileri icin bir Us

Jambali/Yanbolu

kurdu. Bu lsten, Karadeniz
ve Ege Denizi'nin kontroli-
niin yan sira Zonguldak'tan
cikarlan k8mird Istanbul’a
tagiyan gemileri de koruma
gorevlerini stlenecek hava
gemileri kalkacakti. Ordunun
envanterinde bulunan arac-
lardan biri olan Schiitte-Lanz
SL 10 hava gemisi bir gérev
icin 28 Temmuz 1916'da Ka-
radeniz'i asip gittigi Ba-
tum’'dan, biiyik olasilikla bir
kasirgaya yenik dustigd icin geri ddnmedi. Bunun ardindan
Evlil 1917 ye kadar bu gdrevi, sivil (iretim numarasi [Z 71, as-
keri koduysa |01 (askeri tamim numarasi) olan bir baska hava
gemisi, Rusya ile Brest-Litowsk ateskes anlasmasinin |5 Ara-
lik 1917'deki imzasindan hemen énce Karadzniz fizerindeki

PARSPVYAL hava pemisi PL & | Parseval Luftschiff PL 8

1e Zusammenarbeil in der Milildrischen Lujtfahrt

Sie wurden primér zur Fernaufkldrung eingesetzt, auch gegen
Seeminen, bei wachsender Flugabwehrbedrohung spéter auch
nachts und in gréBeren Héhen, seltener zum Kampf. Mit Auf-
kommen der Funkentelegrafie ab 1912 wurden zeitnahe Auf-
klarungsmeldungen ermaglicht.

Das Osmanische Reich erwearb im April 1913 von Deutschland
das Parseval Luftschiff PL 9% (im nachstehenden Bild das typ-
pleiche PL 8), ausgestattet mit Funkentelegrafie von ca. |00 km
Reichweite, [.000 Gasflaschen. Bomben und weiterem Zube-
hér, welches, uber Konstanza am Schwarzen Meer kommend,
Anfang August 1913 in Ayastefanos/Yesilkoy i die Luft ging.
Mit ihm kamen der deutsche Pilot und Ballonfahrer Karl Hack-
stetter, eingestellt als tiirkischer Major, und 2 weitere Mechani-
ker. Auch wegen Beendigung der Balkankriege kam es zu keinem
operativen Einsalz mehr.

Deutschland baute im [ahreswechsel 915/1916 in Jam-
bolifYanbelu Bulgarien am Sehwarzen Meer eine Basis fir Luft-
sehiffe auf. Sie sollten primar das Schwarze Meer und die Agdis
tiberwachen, aber z.B. auch die tlirkischen Kohle Sehiffstrans-
porte von Zonguldak nach
[stanbul schiitzen. Eines der
Luftsehiffe. das-auch vom
Herr bemannte - Luftschiff
Sehiitte tanz 51 10, kam von
dem letzten Einsatz liber dem
Sehwarzen Meer am 28. Juli
1916 gegen Batum nicht mehr
zurtick, wafhirscheinlich Opfer
eines Wirbelsturmes. Das
Luftschiff Zeppelin LZ 71 (zi-
vile  Produktionsnummer)
bzw. 101 (militdrische Be-
zeichnung) lbernahm dann
den o.a. Auftrag bis Seplem-
ber 1917, kurz vor dem Zu-
des
Wauaffenstillstandes von Brest

standekommen

Litowsk mit Russland am 15,
Dezember 1917, bei dann nachlassenden Operationen iiber dem
und im Schwarzen Meer. Die fernmelde - technische Ausstat-
tung der Luftschiffe war schon sehr modern: Zur Standoribe-
stimmung nutzte man in Kooperation mit Bodenstellen die
sogenannte “Richtungstelegrafie” im Empfangsmode. zur Kom-
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harekatlarda iistlendi. Hava gemilerinin telekominikasyon ve
teknik donanimi, o dénem icin oldukga moderndi: Yer bulma
icin yer birimleriyle esgudtim iginde salt alici modda “ydnlen-
dirme telgrafi”, iletisim icinse alici ve gonderici modda “telsiz
telgral” kullaniliyordu. Yasadig buytk kayiplar nedeniyle Al-
manya ayn yil icinde hava gemilerini biyiik oranda geri ce-
kerken, balonlar savas sonuna kadar gorev basinda kalmay
strdiirduler.

“Havadan agir hava tasitlaninin” yani metorlu ugaklarin gelis-
tirilmesi konusunada Fransa Almanya'dan ileri oldugu icin (ni-
tekim 191 | yilinda Fransa bu alandaki tim “diinya rekorlar’nin
sahibiydi), Osmanli Imparatorlugu, sivil ve askeri havacilig-
nin kurulmasi esnasinda baslica danismanlik hizmetini Fran-
sa'dan aliyordu. Nitekim Mustafa Kemal (Atatilrk) de, 1210
yilinda Fransa, Picardie'de ugaklarla yapilan bir manevray! iz-
ledikten sonra ucaklarin yeni bir savag araci olarak degerlerini
kavramakta gecikmemisti.

Osmanlh imparatorlugu, 1911 yilinda hava kuvvetlerinin ku-
rulmasiyla Savas Bakani Mahmut Sevket Paga’'nin calismasiyla
1911 ile 1914 yillart arasinda REP, Deperdussin ve Blériot
marka Fransiz ugaklarinin yani
sira [ngiliz Bristol ucaklari da
tedarik etti. ik Tirk pilotu
olarak brovesini alan Pilot
Subay Mehmet Fezd EVREN-
SEV?ve 191 |'de onunla bera-
ber Fransa’da egitim goren
Yusuf Kenan, 1912 yilinda s-
tanbul'a iki ucak getirdi.® Us-
tegmen Fezd EVRENSEV, ayni
zamanda 26 Nisan 1912 tari-
hinde bir Deperdussin ile ilk
ucusunu Yesilkoy'de tamam-
ladi; bu ucus bir Tirk pilotu-
nun ilkesinde kendi mali bir
ucakla ilk ucusuydu.

Aynl yil icinde, glinimizde
istanbul’'un Atatlrk havali-
man yakinlarindaki Ayastefa-
nos/Yesilkoy'de Tiirkiye nin ilk
havacilik ckulu da kuruldu
(Tayyare Mektebi) ve Mayis

Atstirk [ 923 - “Istikbal Goklerdedir™

munikation die "Funkentelegrafie” im Sende-und Empfangs-
mode. Wegen hoher Verluste zog Deutschland in diesem Jahr
die Luftschiffe weitgehend zuriick, wdhrend die Ballone noch
bis Kriegsende in hoher Stiickzahl im Finsatz blieben.

Da Frankeeich in der Entwicklung von “Luftfahrizeugen schwe-
rer als Luft”. also motargelrichener Flugzeuge, die Nase vorn
hatte. - Frankreich hielt 191 ] alle “Wellrekarde™ - liel3 sich das
Osmanische Reich im Aufbau seines zivilen und milildrischen
Luftfahrtuesens besonders von Frankreich beraten. Auch Mu-
stafa Kemal (Atatiirk) war von dem Wert der Flugzeuge als
neutes Kriegsmitte! iiberzeugt, nachdern er im fahce 1910 ein Ma-
ndver mit Flugzeugen in der Picardie in Frankreich verfolgen
komnte.

Mit Griindung ihrer Luftstreitkrafte im fahre 1911 kaufte daher
auch auf Betreiben des Kriegsministers Mahmut Sevket Pasa das

smanische Reich zwischen 1911 und 1914 wa. franzésische
Flugzeuge vom Typ REP. Deperdussin und Blériot, aber auch bri-
tische Bristol Maschinen.Die 1911 in Frankreich ausgebildeten
Offizier-Piloten Mehmet Fesd Eurensev”®, der als erster tirkischer
Pilot eine Lizenz erwarb, und Yusuf Kenan brachten 1912 zwei
Maschinen nach Istanbul.®
Hauptmann Fesa Furensev hat
auch am 26. April 1912 auf
einer Deperdussin seinen Lrst-
flug in Yesilkdy absolviert, der
[. Flug einer tiirkischen Ma-
schine mit einem tiirkischen Pi-
loten im Heimatland.

In demselben Jahr wurde eine
eigene Flugschule in Ayastefa-
nos/Yesilkdyflstanbul gegriin
det, dem
Atatlirk flughafen, im August
1914 ergéinzt um eine Marine-
fliegerschule, im Juli 1917 er-

nahe heutigen

giéinzt um die aperative Staffel
9, die den Schutz der Haupt-
stadt gewdhrleisten sollte. Der
wachsenden Bedeutung der
Luftfahrt wurde man 1915 ge-
recht durch die Grindung
fachlicher Abteilungen

Atatiirk 1925 “lstikbal Gaklerdedir’
“Die Zukunft liegt in den Liften”

(m
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1914 te bir de deniz kuvvetleri havacilik okulu biinyesine ka-
tilarak, baskentin givenliginden sorumlu olacak 9. Filo'yu
olusturacak sekilde genisletildi. Havaciligin giderek artan one-
mine tam manasiyla karsilik gelecek adim ise 1915 yilinda,
Savas Bakanligi ve Genelkur-
may Baskanligi blinyesinde il
gili uzmanhk dairelerinin
kurulmasiyla atildi.

Mayis 1912 de Osmanli im-
paratorlugu, Almanya'dan
govdesi acik. cift kisilik, tek
kanatll 2 adet Harlan B satin
almistl. Her iki ucak da
1912'de Yesilkoy'de goreve
Balkan Sava-
si'nda kullanild,

hazirdl ve |.

Bunlarz ilave olarak 1912 yi-
linda, Deutsche Flugzeug

Werke (DFW) Uretimi, cift kanatl 2 adet ‘Mars’ satin alindi ve
bunlar 2. Balkan Savasi'nda da Tiirk pilotlar tarafindan basa-
riyla kullarldi. Ugaklan Almanya’'dan getiren iki Alman pilot
daha sonra TCrk Hava Kuvvetlerine katildi. Reinhold JAHNOW
(ilk vabanci pilot), Adolf RENTZEL, Mario SCHERFF ve Walter
FREY adli subaylar |. Balkan Savasi’'nda pilot olarak Tirk safla-
rinda carpistl.” Gozlemci Yuzbasi BIRKNER’in yani sira baska

Alman bakim persoreli de hazir bulundu.

Bati cephesinde, Malmedy Gzerinde 12 Agustas 1914’te vu-
rulan Ustegmen JAHNOW, dastrtlen ilk Alman hava subay
oldu.

Tiirk ve Alman murettebat ol-
dukca erken dénemlerde ayni
kokpitte ugmaya baslamist;
cift kanath bir Mars kullanan
pilot Fethi Bey ile gozlemcisi
BIRKNER bunlara
érnek olarak verilebilir. Pilot
Mario (Mauricio) SCHERFF,
yaninda gézlemcisi Genelkur-
may'da gbrevli Yiizbag: Kemal
ile beraber cift kanath Mars ile

Yiizbasi

Devtsche Flugzeug ‘Werke

bircok goreve cikti ® Yiizbasi D.EW. Mars B (Plil)

Harlan ] Harlan

schen Lufifahrt

Kriegsministerium und im Groben Generalstab.

Im Mai 1912 hatie das Osmanisehe Reich aueh 2 unverkleidele
Harlan B - Eindecker Zwveisiizer aus Deutschland enworben, die
im September 1912 in Yesilkcy
einsatzbereit waren. Belde
Masehinen wurden im |. Bal-

kankrieg eingesetzt.

[9]2 wurden zusdtzlich 2
Mars Doppeldecker Ziweisitzer
der Deutschen Flugzeug Werke
(DFW) gekauft, die auch noch
im 2. Balkankrieg mit tiirki-
schen Piloten erfolgreich ope-
rierten.

Deutsche Piloten uberfithrien
die Maschinen von Deutsch-
land und traten danach in titr-
kische Dienste ein. Die Offiziere Reinhold Jahnow (der erste
ausldndische Pilot), Ado!f Renizel, Mario Scherff und Walter
Frey nahmen danach als Filoten am I. Balkankrieg teil”, Haupt-
mann Birkner als Beobachter, zusdtzlich deutsches Wartungs-
persanal.

Oberleutnant Jahnow fiel am 12.08.1914 als erster deutscher
Fliegeroffizier an der Westfront liber Malmedy.

Schon fruh flogen im Cockpit Tiirken und Deutsche zusammen,
wie z.B. der Pilot Fethi Bey und sein Beobachter Hauptmann
Birkner in einem Mars Dap-
peldecker.

Der Pilot Marlo (Mauricio)
Seherff hal mit einern Mars
Doppeldecker mehrere Linsétze
mit seinem Beobachter Haupt-
mann L.G. Kemal geflogen®
Dieser wird in der deutschen
Literatur félschlicherweise mit
dem  berlihmten  Atatiirk
Scherff  be-
schreibt z.B. einen mehrstiin-
digen gefdhrlichen Flug mit

gleichgesetzt.

Deutsche Mugzeug Werke
DEW. Mars B (Ffeil)
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Kemal Alman kaynaklarinda yanlislikla Kemal Atatdrk'le karis-
tirilir. SCHERFF, Edirne’nin disisundn ardindan, 22 Mart
1913 te aksak calisan bir pervaneyle gerceklestirdikleri ve ka-
natlann yogun Bulgar atesi altinda zarar gordiigii birkac saat-
lik tehlikeli bir ucug esnasinda gozlemcisi Yuizbasi Kemal'in,
elinde Zeiss marka bir diirbiinle Edirne'nin bu yaninda uzanan
demirvolu tizerindeki bir savas sevkiyatini kesfettigini, Bulgar-
lanin elinde olan Kabakea kéyiindeki askeri cadir kampi lzerine
bomba biraktigini, hemen ardindan fotograf makinesini eline
alip sogukkanlilikla yeni ugus rotalanna iliskin veriler topladi-
gini anlatir. Iki havaci gece karanhginda ve firtina altinda
Strandza/Stranscha/lstranca® ve Silivri izerinden geri donup
Marmara Denizi kivisinda yer alan, bombardiman altindaki ha-
vaalanlan St. Stefanos/Yesilkoy'e inis
yaptr. SCHERFF bu gérevin ardindan If-
tihar madalyasiyla ddillendirildi. ¥Y0z-
basi Kemal daha sonra Canakkale
seferinde sehit oldu.

Bircok farkli tipte ucagin bulunmasi,
pilotlan kolayca degistirememe sikin-
tisini beraberinde getiriyordu; buna
ilave olarak araglarn firtinalardan ko-
runmasi ya da bakimlart igin arazide
kurulacak seyyar hangarlarin bulun-
mamas! da eklenince, az sayida ucag)
her an goreve hazir tutmak mimkin
olmuyordu.'® Ucuslarin hava duru-
muna bagh olmasi, gunimizde al-
dugu gibi o glnlerds de havacithgin
yam sira iyi kesif sanuglarinin elde edil- Gétzlemei Genelkurmay'd

zorevli ¥izoas Kemal
Pile: Maric SCHERFF

mesinde son derece énemli bir rol oy-
nuyordu.

. Balkan Savasi'nda elde edilen deneyimler, 2. Balkan Sava-
si'nda meyvelerini vermeye basladi. Almanya'da uzak mesale
ucus yansmalari yapilirken, Enver Pasa idaresindeki Turk Savas
Bakanligi Istanbul’dan Iskenderiye ye yapilan ve baglarda tra

jik kazalarla sonuglanan uzak uguslar konusunda deneyimler
edindi, Bu ucuslardan birine katilan Yiizbas: Fethi ve gézlem-
cisi Ustegmen Sadik, 8 Subat 1914’te "Muavenet-i Milliye” adli
Blériot XI B tipi ucaklariyla Istanbul'dan havalandilar, ancak
kst hava kosullari nedeniyle 27 Subatta Tiberias/Taberiye
Golo yakinlarinda duserek sehit oldular. Her iki havacl da
Sam'da topraga verildi. Mart ayinda 'Prens Celaleddin” adli De-

verzogenem Propeller am 22. Mirz 1913 kurz vor dem fall von
Edirne, z.T. unter heftigem bulgarischem Abwehrfeuer mit Tref-
fern in den Tragdecks, dass Hauptmann Kemal dabei mit dem
Zeiss Feldstecher u.a. einen Kriegstransport auf der Eisenhahn-
strecke diesseits Edirne aufkldrte, dass er itber einem militdri-
sehen Zeltlager bel dem von Bulgaren besetzten Dorf Kabakca
die Bomben ausldste, danach wieder den Fotoapparal bediente
und kaltblitig weiiere Anweisungen zur Flugroute gab. In der
Dunkelheit kehrten sie unter Sturrn zuriick iiber Strandza/Strand-
scha/lstranca® und Silivri zum befeuerten Heimatflughafen am
Marmarameer in St. Stefanc/ Yesilkdy. Seherff wurde mit der [f
tihar Medaille in Silber ausgezeichnet; Kemal fiel spater im Ca-
nakkale feldzug.

Die Vielfalt der Flugzeugtypen, die
damil verbundene eingeschrénkte Aus-
tauschbarkeit der Piloten und das Feh!
mobiler Hangars im Felde zur Wartung
und zum Schutz vor Urnwetter minder-
ten allerdings die Einsatzbereitschaft
der wenigen Flugzeuge'®. Die Wetterab-
hdngigkeit spielte damals wie heute
eine wichtige Rolle fur den Flugbetrieb
wie auch fiir die Erzielung von Aufkla-
rungsergebrnissen.

Die im [. Balkankrieg gewonnenen Er-
fahrungen sollten sich schon im 2. Bal-
kankrieg 1913 auszahlen. Wahrend in
Deutschland
stallfanden, sammelte das tirkische

Fernflugweltbewerbe

Eeobachter {lauptmann (.G,
Kema!,
Pilal Mario Seherf

Kriegsministerium unter Enver Pasa
auch Erfahrungen bei Fernfliigen von
Istanibul nach Alexandria, die zundchst
tragisch verliefen. U a. startelen der Hauptmann Fethi als Pilot
und sein Beobachter Oberleutnant Sadtk am 08.02. 1914 mit der
Blériot X1 B “Muavenet-i Millive”, kamen aber wegen Schlecht-
wetters am 27.02.1914 in der Néihe des Tiberias Sees/Taberiye
um’s Leben. Sie wurden in Damaskus beigesetzt. Im darauf fol-
genden Monat kam bei seinem 2. Versuch mit der Deperdussin
“Prens Celalettin” der Pilot Oberleutnant Nuri um's Leben, wdh-
rend sein Beobachter Hauptmann Ismail Hakk: Uberlebte: am
15. Mai 1914 gelang dann der ersehnle Fernflug von Beirut nach
Alexandria iiber Kairo auf der Blériot “Edrernit” mil Hauptmann
Salim und seinem Beobachter Hauptmann Kemal.'' Die Erinne-
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perdussin ile yapilan ikinci denemede bu kez pilot Yuzbagi Nuri
hayatini kaybederken, gozlemcisi Yiizbasi Ismail Hakki hayatta
kaldi. Bunun ardindan 15 Mayis 1914 te, gerceklesmesi uzun
stiredir arzu edilen Beyrut'tan Iskenderiye lzerinden Kahire
ugusu, ‘Edremit” adli yine bir Blériot kullanan Yizbas! Salim ve
pozlemcisi Yiizbasi Kemal tarafindan gerceklestirildi.'" Hava-
alligin bu cesur 6ncileri ve silah arkadaslaninin hatiratlan ebe-
diyete kadar anilacaktir. Nitekim bu hatirat, Istanbul'daki Fatih
Cami yakinlarindaki Hava Aniti tizerinde yasamaya devam et-
mektedir. Ozellikle bu basansiz girisimlerden elde edilenler
dahil, tiim deneyimler, 1915 yilinin baginda Tirk Hava Kuv-
vetleri’'nin kisa sCrede kurulmasina olanak tanidl.

Alman pilot Gustaf BASSER ile goz-
lemcisi Doktor ELIAS,, 22 Temmuz
1914'te bir Rumpler Taube (sonradan
‘Fethi’ adini alacaktir) ile gergeklestir-
dikleri Berlin-Istanbul ucuslannda
daha sansliyd.

Berlin’den Istanbul’a yapilacak teslim
ucusuna cikan Alman pilot BASSER ile
gdzlemci Doktor ELIAS'In sanslar
vaver gittive 22 Temmuz 1914 'te sag
salim Istanbul’a inip burada Enver
Pasz tarafindan karsilandilar. Ardin-
dan gemiyle memleketlerine ddnduler.

Savas alaninda kullamlir durumdaki
ucaklarin Uretimine Almanya'da 1909
vilinda, GRADE ve EULER adli mi-

e i " Gozlema Szdik
hendislerin calismalanyla basland.

Pilot Mehmet Fethi
EUILER ucus brovesini ayni yil almistt.

Bunun sonucunda 1911 yilinda ilk

Alman wcus filolan  olusturuldu  ve Doberitz  ve
Miinih/Oberschleibheim’da halihazirda var olan sivil ucus spo-
runun temeli Gzerine 1910'%!? yilinda kurulan askeri havaci-
ik okullarinda ilk askeri pilotlarin egitimine baslandi. Yine 191 |
yvilinda ugaklar ilk kez piz manevralarinda kullamldi ve ugak
sanayiine ilk kapsamli ucak siparisleri verildi. Ayni yilin sonuna
gelindiginde Almanlar, farkll tiplerden 22 ucaga sahipti. D§-
beritz Havacilik Okulu icinde olusturulan "Egitim ve Arastirma
Kurumu', | Kasim 191 |'de yeni kurulan "Hava ve Tahrikli Arac
Birlikleri Gzlemleme® birimine baglandi. Bu sebeple 1911 yili
Alman (daha dogrusu Prusya ve Bavyera) hava filolarinin bas

rungen an diese mutigen Pioniere der Luftfahrt und ihre Kame-
raden werden die Zelten Uiberdauern. Sie sind auch festgehalten
arn dem lirkischen nationalen Fliegerdenkmal nahe der Fatih
Moschee in fstanbul. Alle Erfahrungen, gerade die aus Rick-
schldgen, ermdaglichten dann einen raschen Aufbau der tiirki-
schen Luftstreitkrdfte Anfang 1915.

Mehr Gliick mit einem Uberfilhrungsflug einer Rumpler Taube
(spdter “Fethi” getauft) von Berlin nach Istanbul hatten der
deutsche Pilot Gustaf Basser und sein Beobachter Dr. Elias, die
ihr Ziel am 22.07. 1914 unwersehri erreichien und dort uon Enver
Pasa begriipt wurden. Sie fuhren mit dem Schiff zuriick.

Die Herstellung erster feldbrauchbarer
Flugzeuge in Deutschland bepann
1809 durch die Ingenieure Grade und
Euler, Letzterer mit der !. deutschen Pi-
lotenlizenz aus demselben [ahr. Dies
fithrte 1911 zum Aufbau erster deut-
scher Fliegertruppen und der Ausbil-
dung militdrischer Piloten an den
militarischen Fliegersehulen in Dobe-
ritz 13102 und Miinchen/Ober-
schleiBheim, aufbauend auf dem
bereits regen zivilen Luftsport. [911
wurden auch die ersten Flugzeuge in
den Herbstmanévern eingesetzt und
erste umfangreichere militdrische Be
schaffungsauftrage an die Industrie
vergeben. Ende des Jahres verfiigte man
bereits iiber 22 flugzeuge verschieden-

Bechaehter Sadif i ' '
el ster Typen. Die aus der Fliegersehule

Pilot Menmet Fethi :
Ddberitz hervorgegungene “lehr-und

Versuchsanstalt” wurde am 0. No-
vember 1911 einer neu gegritndeten “Inspektion der Luft-und
Kraftfahriruppen” unterstellt. Man kann daher das Jahr (911
ebenfalls als das Geburtsjiahr der deutschen (genauer der preu-
Bischen und bayerischen) Fliegertruppen betrachten'®, auch
wenn eine eigenstdandige Teilstreitkraft “Luftstreitkrdfte” erst im
Oktober 1916 unter Generalleutnant Hoeppner gebildet
wurde'?. Auffallend ist ndmlich. dass man das Flugzeug zu-
ndchst nur als Transportmittel sah, auch fir Nachrichten, aber
nach nichi in der operativen Rolle der Aufkldrung oder gar des
Kampfes.
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langic yili olarak da gortlebilir.'* Her ne kadar bagimsiz bir
kuvvet olarak 'hava kuvvetleri'nin kurulusu ancak Ekim
1916'da Kergeneral HOEPPNER altinda gerceklesmis sayilsa
da.'* Burada dikkat cekici olan, ugaklarin baslarda sadece bir
tasima, bilgi nakil araci olarak gordlmesi ve kesif, hatta muha-
rebe alaninda ustlenebilecegi harekat gorevlerinin bu asamada
taninamamis olmasidir.

191 | yilinda Almanya’da toplam 28 havaalani ve kisitl sayida
Uretim yapan |12 farkl ucak fabrikas) bulunmaktaydi. 1913 yili
sonunda ucaklar, dordu Prusya'ya, biriyse Bavyera'ya bagli
olmak fizere 5 ayr ucak filosuna bolinmistd. Bomba atigi ve
topcu birlikleriyle isbirligi icin ilk denemeler bu dénemde ya-
pildi. Danzig ve Kiel'deki deniz kuvvetleri havaailik disleri ce
1911 de kuruldu. 1912 yilinda ucaklar ilk kez denizden kalkis
vapti."® Hemen ertesi vil ilk iki deniz ucag filo manevralanna
katild.

1914 yilinin ortasinda |, Diinya Savasi’na dahil eldugunda Al-
manya'nin elinde goreve hazir 295 silahsiz ugak, 254 pilot ve
27| gdzlemci bulunmaktaydi. Yil sonunda aylik ucak Gretimi
yaklastk 50 ucak civarindaydi. Cozlemciler sadece tabanca ve
kiigiik bombalar (pilot faresi) ya da ok bombalar (fléchette) ile
donatilirdi. Nispeten 'silzhsiz’ olan tek kanatli ugaklar ‘A’ cift
kanath ucaklarsa 'B' harfiyle isaretlenirdi. Fransa daha 1914
sonunda silzhlandimlmis ucaklara sahipken. Almanya, ugakla-
rim ancak 1915 basinda Parabellum tipi (MG 14) hava sogut-
mali makineli tiifeklerle donatabiliyordu, zira su sogutmall
tiifekler ucaklara fazla agir geliyordu. Donduralebilir kig maki-
neli tifegi gézlemci tarafindan kullaniliyordu. Onden perva-
neli ucaklarda gozlemci mecburen pilotun arkasinda otururdu
ve makineli tiifekle one dogru ates acamazdi. Ugagin arka kis-
minda bulunan pervanelere sahip kimi Fransiz ugaginda elbette
ane dogru ates edilebiliyordu.

Bati'daki ilk hava savag |
Nisan 1915'te gergeklesti ve
Almanya Fransa'ya karsi ilk
hava muharebesini kaybetti
ve makineli tiifek atesi sonucu
bir ugag diistil.

Osmanl Imparatorlugu’nun
1914 Ekiminde [. Dinya 5a-

Humpler B | Rumpler B |

1911 gab es in Deutschland schon 28 Flugpldtze und |2 Flug-
zeugfabriken, die Flugzeuge in geringen Stiickzahlen produzier-
ten. Ende 1813 waren die Flugzeuge in 5 Fliegerabteilungen
organisiert, 4 preufischen und | bayrischen. Frste Versuche wur-
den durchgefiihrt zum Bombenabwurf und zur Zusammenar-
der Arlillerie. 1911
Marinefliegerstationen bei Danzig und Kiel in Betrieb genom-
men. In 1912 gliickte der erste Start varn Wasser.'® 1913 nah-
die
Flottenmanduer (eil.

beit mil wurden auch die ersien

men ersten  beiden Wasserflugzeuge an  einem

Mit Eintritt in den |. Weltkrieg Mitte 1914 verfiigte Deutsch-
land lediglich iiber 295 einsatzfihige unbewaffnete Flugzeuge,
254 Flugzeugfithrer und 27 | Beobachter. Ende 1914 lag die mo-
natliche Produktionsrate bei ca S0 Maschinen. Vom Becbach-
ter wurden nur Handwaffen und Kleinbomben (" Fliegermduse”)
oder Fliegerpfeile (fléchettes) mitgefiihrt. Die quasi noch “unbe-
waffneten” Eindecker wurden mit dem Buchstaben “A”, die
Doppeldecker mit “"B” bezeichnet. Wihrend Frankreich schon
Ende 1914 tiber bewaffnete Flugzeuge verfugte, konnle Deutseh-
land erst Anfung 1915 Flugzeuge mit luftgekilhlten Maschinen-
gewehren (MG) vom Typ Parabellum (MG 14) ausrilsten, da
die wassergekiihlten MG noch zu schwer waren. Das drehbare
Heck-MG wurde vom Beobachter bedient. Dieser mussie, wenn
der Propeller vorne war, zwangsldufig hinter dem Piloten sitzen
und konnte mit dem MG nicht nach vorn wirken. Bel einigen
franzdsischen Maschinen mit Druckpropeller, die hinten sallen,
konnle natiirlich auch nach vern geschossen werden.

Der erste Luftkampf im Westen fand am 01.04.1915 statf, in
dem Deutschland gegen frankreich seine erste Maschine durch
MG-Feuer verlor.

Mit Eintritt des Osmanischen Reiches in den 1. Weltkrieg Ende
Oktober 1914 war vor allem
wegen Mangel an einsatzfdhi-
gen Flugzeugen der Flugbetrieb
nach stark eingesenrdnkt. Da
noch keine heimische Flug-
zeugindustrie existierte und die
Enteniestaaten nunmehr als
Lieferanten ausfielen, tiberlieB
Deutschland dem Osmani-
schen Reich [6 zweisiizige
Rumpler Bl Doppeldecker ab
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vas/'na girmesiyle, 6zellikle goreve hazir ucak sayisinin azlgi
nedeniyle hava trafigi nispeten disikta. Yerel bir ugak sanayil
almadigindan ve ltilal Devletleri de ugak tedarikgisi olarak kul-
lanilamayacagindan, Almanya 1915 Mart' indan itibaren Os-
manli imparatorlugu’na 16 adet cift kisilik cift kanatli Rumpler
B hibe etti. Alman tasarimel RUMPLER, Avusturyall ugak mii-
hendis! ETRICHin gelistirdigi Taube'yl 1910 yilinda gelistirip
tek kisilik 'Rumpler Taube'yi ortaya cikard:. Bu ucaklarla bera-
ber sivil pilotlar ve montaj personeli de gonderildi.

Fotografta ucagin iizerinde gecici Tlrk ucus simgesi olan beyaz
fon tizerine siyah kareyi gormek mumkuin. Bu gecici isaret, Al-
manlarin Siyah Demir Hag'imin (zerinin boyanmasiyla elde
edilmisti. Ucaklar, teslimi izleyen kisa siire icerisinde, Balkan
Savaslanindan da bilinen Tiirk simgelerine kavustular."”

Bu gelismeyle eszamanl olarak Almanya 1915 Mart'indan iti-
baren 22 adet cift kanatli Albatras BI'i de gonderdi, ancak bu
ugaklarin sadece |8 tanesi Istanbul'a varmayi basard.

Bulgarlar hentiz Uclii Ittifak’a girmedikleri ve Almanya’dan Is

tanbul’a varan demiryolu hatti da silah tagimaciligi icin ancak
askeri stratejiler altinda kisith olarak kullanlabildigi igin, ugak-
lar, ilave depo yerlestiriimek suretiyle Cliney Macaristan'da,
Sirbistan ile Romanya sinin yakinlarindaki Baile Herculane'den
kalkip —zaman zaman kayiplar da vererek- iki ulusun pilotlan
yonetiminde yaklasik 510 kilometre ve 7 saatlik uzun ucuslar
vaparak Edirne’ye buradan da Yesilkdy'e gelmek zorunda kali-
yordu. Ucgak ya da paketlenmig ugak yedek parcalarina zaman
zaman Romanya, Bulgaristan ya da Sirbistan tarafindan el ko-
nuldu, ancak bunlar 1915 Temmuz undan itibaren Bulgaris-
tan tarafindan teslim edildi. Bulgaristan'in ittifak Devletleri'ne
katilmasinin ardindan ucaklarin Istanbul'a taginmasi, Kasim

|91 5'ten itibaren demiryolu ve kismen de deniz tasimaciligryla
cldu.

Méirz 1915. Als Weiterentwicklung der “Taube” des dsterrei-
chischen Flugzeugkenstrukteurs Ltrich hatte namlich der deut-
sche Konstrukteur Rumpler ab 1510 die einsitzigen Eindecker
Maschinen “Rumpler Taube” als Vorldufer produziert. Dane-
ben wurden zivile Piloten und Monteure gestelit.

Albatros Bl | Albatras B

Auf dem Foto noch zu erkennen, ist das tempordre titrkische Ho-
heitsabzeichen, ein schwarzes Quadrat auf weilem Grund,
wobei lediglich das Schwarze Eiserne Kreuz auf weibemn Grund
der Deutschen ubermall worden war. Rechi hald trugen dann
Jedoch die Flugzeuge wieder die bekannten tiirkischen Insignien,
wie auch schon in den Balkankriegen (s. Abb.)'"

Zeitgleich ab Mdrz 1915 lieferte Deutschland 22 Doppeldecker
Albatros B [, von denen jedoch nur 18 in Istanbul eintrafen.

Da Bulgarien noch nicht dem Dreibund beigetreten war und die
Eisenbahnlinien von Deutschland nach Istanbul nur mit An-
wendung von Kriegslist in geringem Umfang fur Wajfentrans
porte genutzt werden konnten, konnten als Ausweichldsung die
meisten Maschinen mit Zusatztanks in - z T. verlustbehafteten
- fernfliigen aus Herkulesbad (Baile Herculane, Czernéheviz) in
Siidungarn unweit der serbischen und rumdnischen Grenze iiber
S10 krn mil ca 7 Stunden Flugzeit von Piloten beider Nationen
nach Edirne und uon dort nach Yesilkéy lberfithrt werden. 2.7,
wurden Maschinen oder verpackte Maschinentzile von Rumd-
nien, Bulgarien oder Serbien konfisziert, von Bulgarien jedoch
ab juli 1915 freigegeben. Nach Beitritt Bulgariens konnten dann
ab November 1915 Flugzeugtransporte durchgehend per Eisen-

3
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Agustos 1915°ten sonra 7 adet cift kisilik Albatros C | ve
1916'da 8 adet Albatros C Il bunlara eklendi. ‘C tipi* ugzk ol-
duklarindan hepsi makineli tifekle donatilmisti,

1916°da randimanlari daha da artirilmis Albatros C [l tipi 66
adet ucak daha génderildi. Bu C modellerin bir kismi 1922 yi-
lina kadar Tiirklerin hizmetinde kaldi ve Almanya'nin 1919 ta-
rihli Versay Antlasmasi kosullan nedeniyle destekleyemedigi
Kurtulus Savasi’nda dnemli birer savas
araci alarak gorev aldi.

Asagida yer alan cift kanath LVG (Luft-
verkehrsgesellschaft) B | mocelinden 4
ucak 1915 yilinda Istanbul’a génderildi,
ancak bir tanesi Sirplar tarafindan ele
gegirildi. Resimde gérulen pilat, Gene-
ral Fevzi'nin oglu Mehmet Sakir Fev-
zi'dir.

Istanbul’a gelen ucaklarla kisa stirede ilk
filalar olusturuldu. Bunlar éncelikle Ca-
nakkale Bogazi'na, ardindan izmir ve
biryiik tehdit altinda bulunan iskende-
run Korfezi’ne yakinligi nedeniyle Ada-

na'ya ve Sam'a konuslandinldi. Bunun
Luftyerkehrsgesellschatt

ardindan uczk filolan, Yemen harig tim VOB

cephelerde carpisti. Gorev baginda

biitiin ucak tipleri baganli olamadi, bu sebeple bunlardan ba-
zilari, ornegin LVG B.l egitim ya da irtibat ugag olarzk kulla-
nildL.

Bunun 6tesinde |. Diinya Savasi stresince Osmanli impara-
torlugu sinirlan icerisinde her iki tarafta da, diigman tarafindan
oldugu kadar baska sebeplerle de ucak kaybi oldugunu belirt-
mek gerekir. Bunun ana sebepleri arasinda dncelikle teknik ye-
tersizlikleri, ardindan insan basansizligim ve zorlu hava
kosullarini saymak mumkiin. Lojistik sebepler ya da ézellikle
1918 de oldugu gibi dismanin durumuna iliskin yanlis bilgi-
ler miinferit durumlarda ugaklarin kullanimini sart kosmustur.
Ote yandan senkronize makineli tifegin kullanima girmesin-
den dnce ucaklarin tasidign silahlarin etkisi nispeten kisithydi
ve yogun bombardiman ve hava catismalari alanlannda yiiksek
etkinlige ancak savasin son yillarinda ulasti.

Deniz Kuvvetleri Havacilik Ussiiniin 191 1'de Danzig te kurul-

bahn. z.T. auch per Sehiff, bis Istanbul erfolgen.

Ab August 1915 kamen weitere zweisitzige 7 Albatros C [ und
in 1916 weitere 8 Albairos C Il hinzw. Als "C-Typen" waren sie
mit MG bewafinet.

1916 folgten dann noch 66 weitere leistungsgesteigerte Flug-
zeuge des Typs Albatros C [I. Diese C-Modelle blieben noch
z.T. bis 1922 in Dienst und waren damit
ein wichtiges Kriegsmiitel im tiirkischen
Unabhdngigkeitskrieg, den Deutschland
wegen der Folgen des Vertrages von Ver-
sailles von 1919 nicht mehr unterstiit-
zen konnte,

Vo nachstehenden Modell LVG (Luft-
verkehrsgesellschajt) B | Doppeldecker
wurden 1915 auch noch 4 Maschinen
geliefert, davon eine jedoch von den Ser-
ben abgefangen. Der Pilot hier ist Meh-
met Sakir Feuzi, Sohn des Generals Fevzi.

Zlus den eintreffenden Flugzeugen wur-
den sehr schnell die ersten Fliegerabtei-
lungen gebildei, zundehst an den

Luftuerkehrsgesellschaft
VG B!

Dardanellen, dann in lzmir und bei
Adana an dem operativ so gefahrdeten
Colf von Alexandretteflskenderun sowie Damaskus. Spdter ope-
rierten Fliegerabteilungen an allen Fronten, mil Ausnahme des
Yemen. Nichi alle Flugzeugtypen bewdhrten sich im Einsatz und
mussten dann z.T. als Schul- oder Verbindungsflugzeug dienen,
so wie die LVG B.1.

Ohnehin gilt es festzuhalten, dass wdhrend des gesamten |.
Weltkrieges im Osmanischen Reich aus verschiedenen Griinden
bei beiden Kriegsparteien geschdizt ebenso viele Flugzeuge ohne
wie durch Feindeimwirkung verloren gingen. Die Hauptgriinde
liegen primdr im technischen Versagen, zuweilen auch im
menschlichen Versagen oder im Zusammenwirken mit den be-
sonders widrigen Umweltbedingungen. Setbst logistische Griinde
oder ein falsches Feindlagebild, besonders im Jahre 1918, zZwan-
gen in ELinzelfallen zur Aufgabe von Flugzeugen. Andererseits
war die Waffenwirkung der Flugzeuge zundchst bis zum Einsatz
des synchronisierten MG noch relativ gering und fand erst in
den intensiven Bombardierungen und Luftkdmpfen des letzien
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masinin ardindan Almanya 1912 'de sudan kalkabilen ve suya
inis yapabilen (iki yizGcili) Albatras tipi ilk kullamlabilir as-
keri deniz ucaklarini envanterine katmis oldu. Eski bir denizci-
lik giicti olan Ingilizlerin bu alanda belli bir avantaji vardi, hatta
bu kenuda Fransizlarl bile gecmislerdi. 1915 yilinin Tem-
muz undan itibaren ilk cift kisilik silahsiz Alman deniz ugak-
lari da Osmanli Imparatorlugu’na teslim edilebildi; Bes adet
Gotha WD I ve bilinen Tiirk ugus simgesiyle donatilmis halde
gorlilen tg adet gelistirilmis,
silahlandinlmig ve telsizle do-
natilmis WD Il

Bu ucaklarda arkaya bakan bir
mackineli tufek yerlestirme ola-
nagl da vardi. Ne var ki bu
ucaklar kisa siire icinde, ekse-
riyetle de Marmara Denizi
Uzerinde gérevdeyken kaybol-
dular, Bu ugaklar yerine Aralik 1915 ile 1918 arasinda Gotha
tipi |16 adet iyilestirilmis ugak gonderildi. Tirk Deniz Kuvvet-
leri, Tiirk personel tarafindan idare edilen 3 ayn havacilik bé-
[dman{n yani sira Almanlar da yeni, merkezden nispeten
bagimsiz bir deniz kuvvetleri havacilik b&limna kurmaya gi-
rigtiler. Bu ilave kuvvetler ve savas sonunz kadar teslim edilen
| 10 deniz ucagiyla ortak deniz kuvvetleri havacilik isleri igle-
tilebilecekti; bu Uslerin Yesilkdy, Karadeniz (Cregli, Zonguldak,
Kefken ve Batum), Istanbul Bogazi (Anadolu Kavagi), Marmara
Denizi (Tekirdag/Rodeste), Canakkale Bogazi, Akdeniz icin
Izmir/Kollok, Yildinm harekatlarini desteklemek icin Icel (Mer-
sin) yva da Tarsus ta ve ayrica Bulgaristan sinirlarinda bulunan
Xanthiflskece'de almas planlaniyordu.

Tegmen DONITZ adinda bir asker bir siireligine Yesilkoy'deki
deniz kuvvetleri havacilik Gsstintn gelistirilmesine eslik etmis.
DONITZ, 2. Diinya Savasi'nda amiral olacak, Alman Deniz
Kuvvetleri komutanhigi yapacak ve 23 Mayis 1945 sonrasinda
birkac gunligiine Alman basbakanligi gérevini Ustlenecekti.'®

Tiirk pilotlarimin, 1913 ten itibarense gozlemcilerin egitimi, ek-
seriyetle eski ugaklarla ve Yesilkéy havaalaninda yapiliyor, bu
egitimlere Alman personel de katiliyordu. Yeterli olanzk bu-
lunmamasi nedeniyle egitimin bir kismi eszamanl olarak Al-

manya’da yuritaliyordu, Nitekim Aralik 1914’te Berlin ve
Bavyera'da yapilan egitimlere 12 Tirk subayi da katilmisti. Tork
Deniz Kuvvetleri pilotlan Wilhelmshafen, Warnem{nde ve

Gotha WD Il I Cotha WD il

Kriegsjahres thren Hohepunkt.

Nach Griindung der Marineflugversuchsstelle bei Danzig in
19 [ hatte Deutschlard erst 1912 die ersten brauchbaren mili-
tarischen Wasserflugzeuge vomn Typ Albatros (mit 2 Schuim-
mern) im Bestand, die aus dem Wasser starten und auf dem
Wasser landen konnten. Die Briten als alte Seemuacht hatten da
bereits enen gewissen Entwicklungsvorsprung, selbst vor Frank-
reich. Ab funi 1915 kennten
auch die ersten deutschen
zweisitzigen unbewaffneten
Wasserflugzeuge in das Osma-
nische Reich geliefert werden:
5 Gotha WD | und 3 lei-
stungsstdrkere bewaffnete und
mit Funk ausgestatiete WD [l,
hier bereits mit dem bekannten
tlirkischen Hoheitsabzeichen.

£s bestand aveh bereits die Mdglichkeit, ein ritckwarts gerich-
tetes MQ einzusetzen. Im Einsatz gingen dann leider die Ma-
schinen bald verlaren, hauptsiehlich tiber dem Marmarameer.
Von Dezember 1915-1518 wurden dafiir |6 verbesserte \ersio-
nen vam Typ Gotha geliefert. Neben den 3 tiirkischen Marine-
fliegerabteilungen, die von tlrkischem Personal betrieben
wurden, unterhiellen die Deutschen eine weitere, stark dezen-
tralisierte Marinefliegerabteilung. Mit diesen Kréjter und den
bis Kriegsende gelieferten iiber 110 Wasserflugzeugen konnten
gemeinsam Marinefliegerstationen betrieben werden in Istan-
bulfYesilkdy, am Schwarzen Meer (Eregli, Zonguldak. Kefken,
Batum), am Bosporus (Anadolu Kavagt), am Marmara Meer
(Tekirdag/Rodosto), an den Dardanelien, am Mittelmeer bei
Izmir/Kiitlitk und Icel/Mersin bzw. Tarsus zur Unterstiitzung der
Yuldirtm Operationen, auch bei Xanthifiskege in Bulgarien.

Fin gewisser Leutnant Dénitz war zeitweilig beim Ausbau der
Marineflieger in Yesilkoy beieiligt, der spatere Addmiral und Be-
fehishaber der deutschen Kriegsmarine im 2. Weltkrieg und ab
23.05.1945 fiir nur noch wenige Tage das deutsche Staatsober-
haupt.'®

Die Schulung tiirkischer Hlugzeugfiihrer, ab 1913 auch schon
uon Beobachtern, fand hauptsdehlich auf den dlteren Maschi-
nen auf dem Flugplatz in Yesilkdy stati, auf dem auch deutsehes
Personal eingesetzt war. Ein Teil der Aushildung fand aber auch
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Kiel/Holtenau gibi merkezlerde
egitim aldi. Asagida 1915 yilinda
Minih yakinlarindaki Schleibhe-
im’da bulunan havaalaninda cekil-
mis ve Turk ugus ogrencilerinin de
yer aldig bir fotograf goriilmekte.

Asagidaki fotograf Almanya'da
egitim alan Turk pilotlan, ortala-
rinda Alman Imparatoru Kayzer 2.
WILHELM oldugu halde gdsteri-
yor. Bir Tiirk dostu olarak bilinen
2. WILHELM, 1889, 1898 ve 1917
yillarinda olmak uzere Osmanli
Imparatorlugu’na (¢ ziyarette bu-
lunmustur. Fotogratta Kayzer'in
saginda, 1816 mn Mayis ayinda
pilotluk brévesini alan Ustegmen
Cemil UCMAN gérilmekzedir.

Tirk ugus dgrencileri (95 yilinca
Almanya'da. cift kanat!| bir Otto C
| ile (Schizifneim, Manih),

Tirk montaj persaneli de, ornegin

(Mercedes) Benz sirketinin Mann-

heim'daki moter fabrikasinda olmak tizere Almanya’da egitim
alabiliyordu.

Tiirk Hava Kuvvetlerinin tesisi esnasinda, Tirklere biiyik fay-
dasi dokunan birisinden, Alman ¥lzbasi Erich SERNO'dan
bahsetmek mumkiin. Ocak 1915'te istanbul'a gelen SERNO,
Yesilkéy'deki havacilik okullaninin tesisinde Yiizhasi Abdulla-
tif'e yardim etti, 13 Kasim 1915 ten itibarense Turk binbagisi
olarak Tiirk Hava Kuvvetleri'nin olusturulmasi icin énce Blyiik
Karargdh 13, Bélimi'nde, ardindan Hava Kuvvetleri Genel
Miifettisligi'nde, bunun pesi
siraysa Umur-u Havaiye MO
fettisi olarak garevliydi. Olus-
turulan bu yeni kuvvet altinda
havacilik ckulu, talon komu-
tanhg, meteoroloji bollimi
ve tugay ve ustu askeri birim-
lere verilen havacilik birlikleri
teplanmisti. Deniz Kuvvetler
pilotlar, 1918 ortalarindan
itibaren tekrar Denizcilik Ba-
kanligi'na baglandi ve Mayis
191 6'dan itibaren Ana Karar-

Erich SERN D, zalisma arkadzglar| ile
beraber gbrlluyor.

qus Kopazitdtsgriimden zeitgleich
in Deutschland statt, sa z.B. von
12 tiirkischen Offizieren ub Dezem-
ber 1914 in Berlin, aber quch in
Bayern. Tirkische Marinepiloten
wirden wa. ausgebildet in Wil-
helmshafen. Warnemiinde und
Kiel/Holtenau. Hier ein foto mit
(iirkischen Flugschillern quf dem
Flugplatz Sehleiheim bei Miinehen
im fahre 1915.

Das nachfolgende Bild zeigt tlrki-
sche Piloten in der Ausbildung in
Deutschland, in der Mitte der deut-
sche Kaiser Wilhelm Il. Dieser, ein
besonderer Freund der Tiirken, hat
dem Osmanischen Reich allein 3
Besuche abgestattet: 1889, 1898

und 1917.

Tiirkische Hlugsehiler (515 in
Deutsehiand {Schletfheim bei
Muneher) vor einem Doppeldecther
Cite CL

Vom Betrachter aus rechis vom
Kaiser der Oberleutnant Cemil Ugman, der im Mai 1916 sein

Pilotendiplom erwarh.

Auch tiirkische Monteure konnten in Deutschland ausgebildel
werden, so z.B. bei der Motaren - Firma (Mercedes) Benz in
Mannheim.

Beim Aushau der tiirkischen Luftstreitkrdfte hat sich ein Mann
in tirkischen Dienslen besonders verdient gemacht. der deut-
sche Hauptmann Erich Serno. Fr kam im Januar 1915 nach
[stanbul, fialf Hauptmann Ab-
diillatif beim Aushau der
Sehulen in Yesilkdy, war als
tlirkischer Major ab November
1915 verantwortlich fiir den
Aufbau der tirkischen Luft-
sireitkicifte in der [3. Abtel
lung im Groben
Hauptquartier, spdter in der
Generalinspektion der Luft-
T G e streitkrifte, dann als inspek-
teur [iir
Luftfahrtangelegenheiten
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gah'in 13. Daires| tarafindan da komuta edilerek basindan iti-
baren ordu ugaklariyla yakin isbirligi halindeydi. Bat| lkeleri-
nin ordularinda da deniz kuvvetleri pilotlan, ézellikle Gzel
porev yelpazeleri ve kullandiklar farkli teknikler sebebiyle or-
ganizasyonel acidan, kismen bugiin de siirmekte olan istisnai
bir konuma sahipti. SERNQ, Yiizbasi Cemil UCMAN ile yakin
isbirligi halinde bir ay vildizin iki yanindan cikan kanatlar bici-
mindeki Tiirk havacilik armasimin kullammini da teklif etti; bu
arma pilotlar icin altin, gézlemciler icinse gimis renkte ha-
zirlaniyordu. Sonradan binbasiliga terfi eden SERNO, savagin
sonuna dek ‘sag kolu® olarak
adlandirdigi Yiizbasi Sakir Fev-
zi'yle yakin bir calisma igine
girdi. Sakir Fevzi, Temmuz
1914 te Alman ugus brovesi
alan ilk Turk pilot olarak sa-
vastan Once bir ‘Rumpler-
Taube'vi

hava  yeluyla

Alrnanya'dan getirmisti.

Ucaklarin ve personelin teda-
riki icin SERNO tiim savasg sii-

Yizkesi Sakir Fevzl,
3inoasi Crich SLRMO

resi  boyunca tek basina
Almanya’ya bes ayn seyahat
vapfl ve bunun sonucunda 1915 senunda Tirk Hava Kuvvet
leri icin toplam 40, savas sonuna kadarsa 600 Alman pilotu,
gozlemcisi ve yer personeliyle beraber 460 ucak tedarik ede-
bildi."?

Profesar Doktor Ajun KURTER, “Tirk Hava Kuvvetleri Tarihi
1910-1918, Cilt |-V adli mikemmel ve ayrintili eserinde I.
Dlnya Savasl esnasinda Turk Hava Kuwvetleri'nin emrine giren
340 adet Alman ugagimin yani sira Alman deniz kuvvetlerine
bagli 93 adet deniz ugaginin bir listesini ¢ikarmistir. Bunlarin
disinda salt Alman birimleri tarafindan gerceklestiriimis sevki-
vatlari da belirtir. Bu rakamlan teyit etmek mimkiinddr. Bin-
bagt SERNO toplam 460 ucaktan stz etmektedir. Bunlar
arasinda 6. Ordu kitalarina génderilenlerin disinda ilave avcl
filo kallarina ait ugaklar ve deniz ucaklari da bulunmaktadir ve
ucaklar her ne kadar farkl ucus isaretleri tagisalar da karma ke-
muta idaresi altinda, yani Enver Pasa'nin emrince Istanbul'da
stratejik gdreve hazir beklemekteydi. Bu sebeple bu rakamla-
rin celiskili olmadiklarini stylemek gerekir.

Profesor KURTER, &rnegin Turk hizmetinde bulunan 96 Alman

(Umuru Havaiye Miifeitisi). Zum unterstelllen Bereich geharien
die Sehule, das Ballonkommando, die meteorclogische Abtel-
lung und die Truppen, die den GroBuerbdnden zugeordnet wuir-
den. Die Marineflieger, zundchst una Mitte 1918 erneut dem
Marineminisierium zugeardne!, wurden ab Mai 1916 auch van
der |3, Abteilung im Grofien Hauptquartier gefiihrt; sie koope-
rierten ven Anfang an eng mit den Heeresfliegern. Auch in den
westlichen Armeen nahmen die Marineflieger, z.T. bis heute,
eine organisatorische Sonderstellung ein, vor allem bedingt
durch ein spezielles Aufgabenspektrum und andere Technik.
Serno initlierte auch (n enger
Kooperation mit Houptmann
Cemil Ugman die Einfithrung
eines tirkischen Fliegerabzei-
chens, eine Schwinge um den
Halhmond mit Stern, in Gaold
fur Piloten und in Sitber fiir Be-
obachter. In seinem Aufsaben-
gebiet arbeitete der spdtere
Major Serno bis Kriegsende
sehr eng zusammen mit"seiner
rechten Hand”, dem Haupt

Heuptmann $akir Fevz, : 3 z 3
mann Sokir Fevzi. Sakir Feuzi

Majfor Erich Serno

hatte schon vor dem Krieg eine
“Rumpler-Taube” aus Deutschland lberfithri, nach Erwerb des
deutschen Pilotendiploms als erster tiirkischer Pilot im fuli 15914,

Zur Beschaffung von Flugzeugen und Personal unternahm Serno
wihrend des gesamten Krieges allein 5 Reisen nach Deutsch-
fand mit dern Ergebnis, dass bis Ende 1915 sehon fiir die tiirki-
schen Luftstreitkrdfte insgesamt ca 40 Flugzeuge zur Verfiigung
standen, bis Kriegsende dann insgesamt ca. 460 mit 600 Deut-
schen als Pilaten, Beobachter und Bodenpersonal. '

Professor Dr. Ajun Kurter listet in seinem ausgezeichneten und
detaillierten Werk “Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, 19/0-1918,
Cilt | =", ca 304 deutsche Flugzeuge, die im |. Weltkrieg unter
Verfligungsgewalt der tiirkischen “Luftstreitkdfte” kamen, dane-
ben 93 Marineflugzeuge in den deutschen Marinestaffeln. Lr er-
wdhnt aber aveh die weiteren Lieferungen an die allein von
Deutschen betriebenen Finheiten. Diese Zahlen kdnnen insge-
samt bestétigt werden. Major Sermo gibt eine Zah! von 460 Flug-
zeugen an. Hierin sind z.B. auch die Flugzeuge fiir die 6 Heeres
- Puscha Ableilungen und zusdizliche Jagdstaffein sowie die 0.a.
Wasserflugzeuge enthalten, die letztlich doch alle, auch wenn
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pilotundan séz etmesine kargin SERNO'nun yukarida anilan
sebeplerden dolay! 150 sayisini telaffuz etmesi herhangi bir
celiski teskil etmez, sadece taktik simflandirma kogullarinin
varligina isaret eder.

ilk yeni ucaklarin 17 Mart 1915'te Canakkale Bogazi'na geti-
rilmesinin ardindan Yiizbasi SERNO, yaninda gozlemci®® Deniz
Yiizbasi SCHNEIDER oldugu halde 18 Mart 1915 sabahi bir ilk
olarak teslim edilen Rumpler Bl ile Bozcaada yéniinde yaptigl
énemli bir kesif gorevi esnasinda, Ingiliz ve Fransizlarin ortak
saldinisini tam zamaninda kemutanlara bildirmeyi basardi. Ver-
digi rapor, kisa siire sonra ‘trtugrul’ adl Blériot'uyla bolgenin
tizerinden gecen Ustegmen Mehmet Cemal DURUSOY ve bir
Rumpler B I'in karma miirettebatini olusturan Ustegmen Frank
SEIDLER ve Deniz Yizbasi Huseyin Sedat tarafindan da teyit
edildi. Bu olay, cesitli uluslarin ve farkli kuvvetlerin ta kokpit
diizeyinde perceklesen isbirligine dair glizel bir drnektir. Bin-
basi SERNO savasin son ginlerinde dahi Yiizbagi Mehmet
Cemal DURUSQY ile beraber istanbul/Tiinel’deki Hava Kuv
velleri Genel Komutanhgi'nda
yakin bir ishirligi halinde ola-
caktir.

Binbagi SERNO bu katkilarinin
yani sira, Ylzhas riltbesiyle
Tirk ordusu hizmetine giren
Alman Profesor WEICH-
MANN ile beraber, meteoro-
loji istasyonlanyla beraber
kapsamli bir meteoroloji ser-
visinin olusturulmasini da
tesvik eder. SERMO, yabanci
ucaklara karsi kullanmak ve
basta Istanbul hava sahasini
korumak tizere alinan ucaksa
var toplarinin tedarikiyle de il-
gileniyor. Bu astun
gayretlerinden dolayl Enver
Pasa kendisine, diger nisanla-
rin yani sira bir de Giimiis Li-
vakat Madalyasi da veriyor.

Hava Kuyvetleri'nin gorev yel-
pazesi, |. Dinya Savasi'min
sonuna dek giderek daha ge-

Binbasi Erich SERNO | Major Erich Serio

die Flugzeuge mit unterschiedlichen Hoheitsabzeichen gekenn-
zeichnet waren, dem gemischt besetzten Oberkommando, d.h.
tnver Pasa, in Istanbul siraiegisch fir den Einsatz zur Verfi-
gung standen. Somit stehen die Zahlen ruchi im Widerspruch.

Weihrend Professor Kurter z. B. 96 deutsche Plloten in tirkischen
Diensten erwahnt, nennt Serno aus den o.a. Griinden die Zah!
von 150, was erneut keinen Widerspruch darsiellt, sondern nur
die taktischen Unterstellungsverhdltnisse unterschiedlich be-
riicksichtigl.

Mit Uberfiihrung der ersten neuen Flugzeuge nach den Darda-
nellen am 7. Mérz 1915 und einem wichtigen Aufklarungsflug
mit der zuerst gelieferten Rumpler Bl am Morgen des 18. Mdrz
1915 mit Kapitédnleutnant Schneider als Beobachter™ gegen Te-
nedos/Bozea Ada ca 100 km iiber das Meer kann der Piloi
Hauptmann Semna den Angriff der Briten und Franzosen rechi-
zeltig den zusténdigen Befehishabern melden. Die Meldung
wurde kurz danach verfiziert durch Oberleutnant Mehumet Cemal
Durusoy auf seiner Blériol “Er-
tugrul” und der gemischten Be-
satzung Leutnant Frank Seidler
und Kapildnleutnant /Denizy-
lizbast Hiiseyin Sedat auf der
Rumpler B I. Lin schénes Bei-
spiel der engen Zusammendar-
beit beider Nationen und ihrer
Teilstreitkrdfte bis in die Cack-
pitebene. Auch mit Haupt-
mann Mehmet Cemal Duruscy
wird Major Serno noch in den
letzten Kriegstagen im Luftwaf-
fenstab in Istanbul/am Tiinel
eng zusammen arbelten.

Major Serno treibt atch den
Aufbau eines fldchendecken-
den Wetterdienstes mit meteo-
rologischen Stationen voran
zusammen mit dem deutschen
Professor Dr. Weickmann, der
als Hauptmann in lirkische
Dienste tritt. Zum Schuftz vor
Feindflugzeugen erwirkte Serno
die Beschaffung von FlugAb-
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nigledive ozellesti, Basta havacilik okulunun éneeligi deniz ve
kara hedeflerinin kesfiyken, ucaklann silahlanmasi ve tasima
kapasitelerinin artmasi, kara, deniz ve hava hedeflerine kars
saldin gdrevieri, topeu birlikleri icin nisanlama garevleri, per-
sonel ve malzeme tagimacilig) ve kurye hizmetleri, slctimleme
ve haritalandirma gibi azel gérevler de egitim mifrecatina
dahil edildi.
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Mezopotamya’da Yiiriitiilen Ortak Hava Kuvvetleri
Harekatlar1 1915-1918
Gemeinsame Luftstreitkrdfteoperationen in Mesopotamien
1915-1918

e e

~

Emekli Tuggeneral / Brigadegeneral (a. D.) Eckhard LISEC

I. Diinya Savasi'nda Qsmanl Imparatorlugu’nda siirdiirilen
Tiirk Alman ortak hava kuvvetleri harekatlan, gliniimiizde Bati
savag literatdr( icinde ancak eksik bilgilerle ver alir; ayrintili in-
celemeler ancak Gelibolu yakinlarindaki operasyonlar icin ya-
pilmistir.' Aralarinda “Yildinm™ harekatinin da bulundugu Sina,
Filistin ve Suriye operasyonlan da, yeterli kapsama ve kesinlige
sahip olmasa da belgelendirilmistir. Bunlar disindaki cephelerin
tasviri caha eksiktir. Bitn bunlara bir de, hazirlanan rapor ve
haberlerin savas esnasinda ve kismen de savas sonrasinda her
iki taraftan da sansiir ve
propaganda uygulanmis
clmasi eklenince, bilgi-

* VARSOVA

. Galicva Cephesi
lerin kisith kalmasinin

anlasilabilir.
Olayin gergeklesme tz-
rihi ile Gst komuta dii-

nedeni

zeyinde bunlann haber
alinmasi tarihiyle karis-
tirlmasi sonucu da kimi
durumlarda zaman fark-
lar meydana gelir. Nite-
kim  bu
tamamlanmasi icin kap-

eksiklerin

samli bilimsel ve kargi-
uluslararas
arastirmalar gerekli ol-
mustur.

lastirmali

Irak cephesinin yer al-
digi Mezopotamya’daki

(] 150 MO 450 600 km
e

gelismelerin  arastinl-

mas!, Hindistan, Avus-

Die gemeinsarnen tirkisch-deuischen Lufistreitkrafteoperationen
im [. Weltkrieg im Osmanischen Reich sind bisher in der Litera-
tur recht (lickenhart abgebildet, noch am besten die Operationen
um Gallipeli’. Auch die Operatianen auf dem Sinai, in Palédstina
und Syrien, darunter die YILDIRIM Operation. sind noch hinret-
chend belegt, wenn auch nicht umfassend und gencu genug.
Nach lickenhafter sind bisher die Darstellungen von den ande-
ren Fronten. Hinzu kemmt, dass Berichle im Krieg der Zensur und
Propaganda auf beiden Seiten unterlagen, z. T. auch noch nach
dem Krieg. Diese Lilcken
und Mdngel kénnten nur
durch umfangreiche wis-
i f"’w Y i,'\ senschaftlich  verglei-

. Urat)Nekei chende (nternationale
: Recherchen geschlossen
werden.

Im Falle Mesopatamiens
wiirde dies zumindest
die Auswertung der
Quellen der flugzeugope-

"f;;;;l.\'[uml : :
rierenden Nationen [n-

.:t o Kerkilk

v 3
BT, i
L .
: 1r}q\. I:gdlt

Kutii'l Amare \\03}‘
s o

Australien,
Neuseeland, Tiirkel und
der produzierenden/ope-

dien,

riereniden Nationen
GroBbritannien, frank-
reich und Deutschland
umfassen. Mit diesem
Kapitel iiber gemein-
same Luftstreitkréfteope-
rationen n

4
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tralya, Yeni Zelanda ve Tiirkiye gibi ugak isleten dlkelerin yan
sira Ugak tireten/isleten Biiy(k Britanya, Fransa ve Almanya gibi
lilkelerin verilerini de kapsar. Mezapotamya da yiriitilen ortak
hava kuvvetleri operasyonlari hakkindzki bu bolumde, stz ko-
nusu eksiklerin gideriimesi ve bu baglamda sanki bolgede hic-
ortadan  kaldirimasi
amaclanmistir. Bu ényargiyl, ornegin Turkiye'de 6. Ordu’nun
eski lyelerinden MUKBIL’in 1933 yilinda kendi hava kuvvetleri
hakkinda yazdiklarinda gérmek mimkin: “L'aviation n'a rien
fait de remarquable™ (Hava kuvvetleri kayda deger bir sey yap-

bir sey olmadig &nyargisinin

madi). Ancak bu gorts 6. Ordu’nun ilgili komutanlan tarafin-
dan paylasilmamaktaydi. Maresal von der GOLTZ Pasa tuttugu
giinltklerde®* “mikemmel kesif uguslarindan”, 23 Subat
1916'da “pilotlarin getirdigi ilging ve dnemli haberlerden”, |
Mart 1916'da “mitkernmel pilot kayitlanindan” ve 18 Mart
1916'da “mikemmel pilot raparlar ve harika gizimlerden” soz
eder. Aynica Halil (KUT) Pasa da 1917 yilinda Binbasi SERNO
nezdinde, Alman askerlerinin de garev yaptig) Tirk Hava Kuv-
vetleri’nin yeteneklerinden ovglyle soz etmistir. Irak cephesi
Srneginde, erken ddnem teknik ve prasediir gelisimleriyle bera-
ber bir hava savaginin bilesenleri de gérilebilir; bu cephe. Firat
ile Dicle nehirlerinin deniz bileseni alarak kabul edilmesi duru-
munda tipki Gelibolu cephesi gibi “crtak ve birlesik” (joint und
combined) bir karakter gbsterir, Her iki cephede de bircok dev-
let, her {i¢ erdu kuvvetiyle savasa katilmig durumda. Her ne
kadar bazi aynintilar baska kaynaklarla kismen Lutariilik gdster

mese ve degerlendirmeler kimi minferit vakalarda elbette sap-
malar sergilese de, genel itinanyla Ingiliz ve Turk literatlrinde
olaylarin zamansal ve mekansal olarak inandina bigimde tarif
edildigini soylemek mumkiin *#&7#%1¢ Deniz kuvvelleri ope-
rasyonlar hakkinda hazirlanmus ilave Ingiliz literaturd, bu tab-
loyu daha da belirginlestirir.""'2 Ornegin 1914 ile 1918 yillari
arasinda Tiirkiye genelinde gerceklestirilen hava kuvvetleri ope-
rasyonlari hakkinda bir tarafta ulasilabilir Ingiliz kaynaklar, bir
taraftaysa Alman ve Tlrk kaynaklari, 6zellikle “TOrk Hava Kuv-

vetleri Tarihi”'?

ve www tayyareci.com') arasindaki karsilastir-
mali bir degerlendirmenin %50 oraninda bir dogruluk, Irak
cephesi icin dzha teferruath bir kaynak arastirmasininsa en az
2470'lik bir dogruluk payina sahip oldugunu ve genel ifade ve

egilimlerde giderek artan bir értiisme oldugunu gdsteriyor.

Kasim 1914 baslaninda ingilizlerin Satttilarap'a saldinlarinda her
iki taraf da bolgede herhangi hir ucaga sahio degildi. Hintliler
Poona Division icin ugak tedarik edemezken. Ingilizlerin 6nce
Misir'da kendilerine bir hava kuvvetleri tissti kurmalari gereki-

Mesopotamien soll die Liicke etwas verkleinert werden und auch
einem Vorurteil begegnet werden, als habe diesbeziiglich nichts
Nenneswertes stattgefunden. So schreibt z B. Mukbil, ein ehe-
maliger Angehdriger des Stabes der 6. tirkischen Armee im fahre
1933 tiber die eigenen Lufistreitkrdfte: L 'aulation n'a rien fait
de remarquable™ ( Die Luftstreitkrdfte haben nichls Bemerkens-
wertes vollbracht”). Diese Auffassung wurde allerdings von den
dafiir zustindigen Befehlshabern der 6. Armee nicht geteilt. Mar-
schall von der Goliz Pasa spricht in seinen Tagebuchaujzeich-
nungen® von ,vorziiglichen Erkundungen”, am 23. Februar 1916
von ,interessanten und wichtigen Meldungen der Flieger”, am
0. Mdrz 1916 von ,ausgezeichneten Fliegermeldungen” und am
I8. Mdrz 1916 von ,ausgezeichneten Fliegermeldungen und bril-
anten Zeichnungen”. Auch Halil (Kut) Pasa hat sich in 1917 ge-
gentiber Major Serno lobend tiber die Leistungen der tlirkischen
Lufistreitkréfte gecubert, in denen auch Deutsche dienten.

Am Beispiel der Mesopotamienfront kénnen auch die Elernente
des Luftkrizges mit ihren frilhen technischen und prozeduralen
Enitwicklungen aufgezeist werden, die, wie die Gallipolifront.
Joint und combined” Charakter aufwies, wenn man mit Euphrat
und Tigris die maritime Komponente meint. Das heibit, auf bei-
den Seiten kiimpften mehrere Nationen mit jeweils allen drei Tell-
streitkrdften. Mil der rech! detaillierten britischen Literatur sind
die Lreignisse zumindest zeitlich und riumlich glaubwiirdip be-
schrieben. #%57521° quch wenn Linzelheiten mit anderen Quel-
len z.T. nicht iibereinstimmen und Wertungen im Einzelfall
selbstuerstandlich divergieren. Zusdatzliche britische Literatur iiber
die maritimen Operationen verdichten das Bild."""'* 7. B. ergab
eine vergleichende Grobauswertung der verfiigharen britischen
Quellen einerseits und der deutsehen sowie titrkischen'?, speziell
www. tayyareci. com', andererseiis fir die Luftstreitkréfteopera-
tionen in der Gesamitiirkei 1914-1918 in den Details eine Liber-
einstimmung von mindestens 50%, fitr Mesopotamien bei noch
aufwindigerer Quellenaussehépfung und Auswertung von min-
destens 70%, immer aber eine hohe Ubereinstimmung in den all-
gemeinen Aussagen und Tendenzen.

Beim Angriff der Briten Anfang November 1914 am Schatt al
Arab/Sattiilarap verfiigten beide Kriegsparteien iiber keine Flug-
zeuge vor Ort. Die Inder konnten keine fiir die Pocha Division
stellen und die Brilen mussten erst noch ihre Luftwaffenbasis in
Agypten aufbauen. Die Flugzeuge, die dort [rith verfigbar wur-
den, wurden zuerst iiber dem Sinai eingesetzt im Verbund mit
Wasserflugzeugen der eigenen und franzdsischen Seestreitkrdjte.
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yordu. Buraya erkenden ulastinlabilen ucaklar, énce Ingiliz ve
Fransiz deniz kuvvetlerinin deniz ucaklariyla beraber Sina iize-
rinde kullanildi. Deniz ucaklari o donemlerde dzahi sudan kalkis
vapabiliyor ve cenizin sakin olmasi kosuluyla ana geminin ya-
kinlarinda suya inis yapabiliyordu.

Ingilizler araziyi yanlis degerlendirmelerinin bir sonucu olarak,
Glney Mezopotamya bélgesini pivade ya da stivari birlikleri gibi
geleneksel yontemlerle arastirabileceklerine inaniyor olmaliydi-
lar. Deniz Kuvvetleri Komutani Kaptan NUNN'in, cevredeki ne-
hirlere bakarak su tespiti yapmasi uzun siirmedi: “There was
too much water for the army but not enough for the navy”
(Ordu icin gereginden fazla, deniz kuvvetleri icinde cok az su var
etrafta). Ayni durum atlar, develer ve katirlar icin de gecerliyai.
Bunun otesinde ortaya cikan yem kithgl, ingiliz boliik komu-
tani General BARRET'I, Basra'daki 800 deveyi veniden Hindis
tan'a gondermeye mecbur birakti. Ugaklar, yer birliklerinin yan
bulmasi ve her iki tarafin da yetersiz harita malzemesine sahip
oldugu disinilecek olursa arazinin haritasinin ¢lkarilmasi agi-
sindan da oldukga faydali olurdu.

Yukanda da anildigy Gizere Mart 1915’te Almanya’dan bolgeye
gelen ilk ucaklar Canakkale Bogazi'nda, eski modzllerse egitim
amaciyla Yesilkéy'de kullamildi. Ustelik Bagdat'ta veterli zemin
alt yapist olmadigindan ugaklanin hava yoluyla balgeye gonde-
rilmesi mumkin olmad; ve ucaklar, demiryollari araciligryla |s-
tanbul ile Bagdat arasindaki yaklzgik 2.500 kilometrelik kismi
trenle kat etmek zorunda kaldi.

Ekim 1918 tarihine kadar Toros. Agustos |97 ye kadarsa
Amaznos Daglar demiryolunun énlindeki en dnemli engellerdi.
Ucaklar buradan sonra ya Firal Uzerinde yassi teknelerle Bagdat
hizasina tagimip buradan ilkel trenlerle Bagdat’a goturiilecek ya
da Rasulayn’dan kara yoluyla Musul'a, oradan kelek tabir edi-
len sallarla Dicle (izerinden Samara’ya, aradan da tekrar demir-
yolu vasitasiyla ya da senradaki Rasulayn’dan hava yoluyla
Bapdat'a ulastinlacakt.

Gerek Hicaz, gerekse Bagdal demiryallanni iceren Tlirk demir-
yallannin insasinda, - 1. Dunya Savasi’yla kesintiye ugrasa da-
1887 den itibaren tam 47 vl boyunca Tlrkiye hizmetinde ca-
lismis olan ve 1940 yilinda Istanbul'daki Ferikéy mezarliginda
defnedilen Alman miihendis MEIBNER Pasa’ya 6nemli bir gérev
diismustiir.

Wasserflugzeuge konnten in dieser Zeit schon aus dem \Wasser
starten und bei ruhiger See auch nahe dem Flugzeugmutterschiff
landen.

Die Briten glaubten woh! auch, in Fehleinschitzung der Gang-
barkeit des Gelandes in Stidmesopotarnien, Aufklarung mit tra-
ditionellen Mitteln durchiiihren zu kénnen, also dureh Infanterie
oder Kavallerie. Captain Nunn, der Leitende Marineojfizier,
musste bald im Hinblick auf die Flussgebiete fesistellen:  There
was too mueh water for the army but not enough for the navy .
(Es gab zu viel Wasser fiir das Heer, aber zu wenig fiir die Ma-
rine”). Dies galt auch fiir Pferde, Kamele und Esel. Abgesehen
davaon zwang der Futtermangel den brilischen Divisionskarn-
mandeur General Barret bald, 800 Kamele von Basra wieder
nach Indien zuritekzuschicken. Auch zur Orientierung der Bo-
dentruppen und zur Kartierung des Geldndes wiren Flugzeuge
sehr hilfreich pewesen, da beide Seiten tiber vallig ungeniigendes
Kartenmaterial verfiigten.

Wie bereits oben enwihnt, wurden die im Mdrz 1915 eintreffen-
den ersten Flugzeuge aus Deutschland an den Dardanellen ein-
gesetzt, dltere Modelle aueh zur Sehulung in Yesilkdy. Hinzu
kommt, dass eine Uberfiihrung auf dem Luftwege nach Bagdad
mangels Bodeninfrastrukiur noch nichl maglich war und der
Landtransport per Eisenbahin rur einen Teil der ca. 2.500 km zwi-
schen Istanbul und Bagdad cbdeckte.

GraBere Fisenbahn - Unterbrechungen bildeten der Taurus bis
Oktober 1918 und der Amanus bis August 1317, Der Weiter-
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TEISSHER. PASHA

Heirrich August MEIBNER Pasa | Helnrich August Meibner Pasa

Ancak bu dénemin ardindan bazi gézii pek pilotlar, yedek de-
polan bulunan cift kisilik ugaklarla uzun mesafeler kat etmeye
cesaret edebildi. Bunlar arasinda, bir Albatros B Il ile Kasim
191 7'de 7 ucus giiniinde Berlin'den Musul'a ugan ve Firat bo-
yunda Bagdat ile Hit Gzerinde basanh hava catismalarina kati-
lan Alman Yiizbasi Hans HESSE de ver ahyordu. Anadolu’da
verdigi bir molada kendisine “Kug Adam” adi yakistinlmigtir.
Sonradan yorgunluk nedeniyle ucusa alinmayan ucgagl, savasg
sonunda Ingilizler tarafindan Halep'te ele gegirildi'.

Subat 1915 basinda Buyiik Britanya, Mezopotamya ya ucak
génderme kararini aldi ve Avustralya'ya da ucak hazirlama em-
rini verdi. Avustralya Hava Kuvvetleri AFC'den (Australian
Flying Carps) Ylizbast WHITE, yaninda Avustralyzli, Hindistanl
(ya da Hindistan'da mevzilenmis Ingiliz askerler) ve Yeni Zelan-
dali personel ve 2 adet Maurice Farman Shortharn ve bir adet
Maurice Farman Longhorn'la beraber 26 Mayista Basra'ya ayak
basti. Bundan kisa bir siire énce Kraliyet Hava Kuvvetleri’'nden
(RFC - Royal Flying Corps) Yuzbasi SMITH, Baskomutan Gene-

transport der Flugzeuge erfolste dann entweder mit Sehachturs
(flachen Booten) auf dem Euphrat bis auf die Hohe Bagdad, von
dort mit einer Feldbahn nach Bagdad cder von Ras ul Ain im
Landmarseh nach Masul, von dort mit Keleks (Flében) auf dem
Tigris bis Samara, dann wieder per Eisenbahn oder spdter auch
von Ras ul Ain in der Luft bis Mosul.

Beim Ausbau der tiirkischen Eisenbahnen. der Hedschas Bahn
wie auch der Bagdadbahn, kommt ein besonderes Verdienst dem
deutsehen Ingenieur MeiBner Pasa zu. der seil |887 - mit einer
Linterbrechung nach dem |. Weltkrieg - insgesamt 47 Jahre in
tiirkischen Diensten stand und 1940 in Ferikoy/Istanbul beige-
setzt wurde.

Frsi spiter gelang es einzelnen wagemutigen Piloten, ldngere
Strecken in Zweisitzern mil Zusatztanks zuriickzulegen. Zu ihnen
gehérte z.B. der deutsche Hauptmann Hermann Hesse, der im
November 1917 mit einer Albatros B Il in 7 Flugtager von Ber-
lin nach Mosul geflogen ist und noch erfolgreich in die Kémpfe
liber Bagdad und Hit am Fuphrat eingreifen konnte. Bel einer
Zwischenlandung in Anatolien taufte man ihn "Kus Adam-Der
Vogelmensch.” Seine spdter fliigellahme Maschine wurde bei

Yiizhas: Hars HESSE, Berlin'den Musc|
ve Bagdal'a ucan Albatros B |l Lcagnya

Hauptmann Heres Hessemil seiner
Albatross B I beim Flug Beriin-Mosul und

Kasim 1817 Begded im November 1917
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Maurice Farman MF 1 |-Shorihom

Maurice Farmar. MF | | = Shaortharn

ral NIXON esliginde Misan 1915'te Basra'ya geldi. SMITH ko-
muta subayi olarak ilk ucak birligini kurmakla gorevliydi.

Bu ucak tipi Ingilizler tarafindan Lucenec'te imal ediliyordu. Bir
Renault motoruyla donatilmis ugak, deniz ucagi olarak Kraliyet
Deniz Kuvvetleri Havacilik Hizmetleri (RNAS - Royal Naval Air
Service) larafindan da kullanilmaktaydi. Ancak eylil ayinda
gelen 3 adet deniz ucag icin, yiksek dalgalara sahip ve kimi
verlerinde oldukea si1g olan Firat ve Dicle nehirlerinden fayda-
larna” déniisturdldiler ve RFC envanterine katildilar, Arkadan
pervaneli oldugu icin ugagin on kismina bir makineli tiifek ni-
sancisl yerlestirilebiliyor, pilotsa daha dezavantajli alan arka
keltuga yerlesiyordu. Onden pervaneli ugaklarda, silzh ile per-
vane arasindaki senkronizasyon sorunu ancak daha scnra ¢é-
zlilecekti,

Bir baska anemli sorun da ilk ugak tiplerinin moter glclinin
san derece diisik elmasiydi. Ugaklara kazandirdiklar 80km/s’lik
azami itki, amal coltindeki 130kmy/s'lik cél rizgarlanna dire-
nemiyordu. Ustelik sicakhif dolayisiyla incelen hava, tasima gii-
clnd de yitiriyordu. Bunun &tesinde ucaklar asiri sicaklik
farklarina maruz kaliyordu (giind@izleri cok sicak, geceleri cok
serin). Bu durum govde ve kanatlardaki tasiyic: konstruksiyon
Uzerinde tamir edilemez deformasyonlara neden oluyordu. Yani
ucaklanin ucusa gecememe oranl, digman mildahalesi olmadan
da alisiimadik derecede yiiksekti.

Mayis 1915 sonunda Ingilizler, Avustralyali bir yarim filo ara-
ciligryla Basra havaalanina 4 ucak yerlestirmeyi basardi (bir Ca-
udron G.3'0n de katilimiyla) ve Amara’min giineyinde ilk kesif
seferlerine ikildi. Kesfedilmesi gereken sadece diisman degil,
ayni zamanda 6. Bélik Kemutan General TOWNSHEND'in ca-

Kriegsende von den Briten in Aleppo erbeutet'.

Anfang Februar 1915 fiel die britische Entscheidung zur Entsen-
dung von Flugzeugen nach Mesopotamien unter gleichzeitiger
Welsung auf Flugzeuggestellung an Australien. Captain While
vom Australian Flying Corps (AFC) raf dann mit weiterem ou-
stralisehen, indischen (bzw. in Indien stationiertem britischen)
und neusesldndischem Perscnal am 26. Mai in Basra ein, mit
thm 2 Maschinen vom Typ Maurice Farman Shorthorn und |
Maurice Farman Longhorn. Captain Smith vom Rayal Flying
Corps (REC) war kurz zuvor in Begleitung vom Oberbefeh!shaber
General Nixon im April 1915 in Basra eingetroffen. Smith sollte
als Leitender Offizier der Flieger die erste Flugzeugstaffel aufbauen.

Dieser Flugzeugtyp wurde von den Briten in Lizenz gebaut, aus-
gestattet mit elnem Renault Motor, auch als Wasserflugzeug [iir
den Royal Naval Air Service (RNAS). Allerdings waren die im
September eintreffenden 3 Wasserflugzeuge wegen des Wellen-
ganges auf Luphrat und Tigris und der z,T. zu geringen Wasser-
tiefen kaum einsetzbar, wurden daher in ,Landflugzeuge” des
Typs Shorthorn umgewandell und in das RFC eingegliedert. Aus-
gestattet mit einem Druckpropeller, erlaubte das Flugzeug de

Linsatz eines M Sehiltzen vorn, wdhrend der Pilot die ungiin-
stigere filntere Sitzposition hatte. Das Waffen - Synichranisati-
onsproblemn mit einem Zugpropeller sollte erst spéiter im Jahr
gelost werden.

Ein anderes gravierendes Problem war die geringe Motorkraft der
ersten Flugzeugtypen. Bel maximalem Vortrieb von 80 km/h
konnten sie Windgeschwindigkeiten des Wiistenwindes Schamal
von bis zu 130 kny'h nieht standhalten. Die heifie und diinne Lufi
reduzierie natirlich auch die Tragkraft. Auch waren die Flug-
zeuge extremen Temperaturschwankungen ausgesetzt (tagstiber
sehr heiB. nachts sehr kithl). Das filhrte zu {rreparablen Defor-
mationen an den Rumpyf- und Tragfldchenkonstruktionen. Das
heift, die Ausfallrate der Flugzeuge war auch ohne Feindeinwir-
kung unverhdltnisméBig hoch.

Ende Mai 1915 verfiigten die Briten bereits mithilfe der australi-
schen Halbstaffel iiber 4 Hugzeuge auf dem Flugplatz in Basra
(woh! nach Zulauf einer Caudron G.3) und kennten ihre ersien
Aufiddrungsfliige siidlich Amara durchfithren. Aufgekldrt wer-
den sollten nicht nur der Gegner. sondern z.B. auch Treibminen
auf dem Tigris, die dem Divisionskommandeur der 6. Division,
General Tawnshend, zu sehaffen machten. Deutsche und éster-
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nint sikan Dicle icindeki deniz mayinlariydi. Alman ve Avustur-
yali mehir éncileri kara mayiniarinin dosenmesi ve Dicle’ye
deniz mayinlannin salinmasindan sorumluydu.

12. ingiliz baligl komutani Ceneral GORRINGE nin Temmuz
1915 te Firat boyundaki Nasiriye'ye yaptigl saldirimin basarili
almasimin bir sebebi de, kendisine verilen 2 adet Maurice Far-
man ucaginin son derece faydali kesif verileri getirmesi ve “hava
destekli gozlemci ve hedef isaretleyici” olarak topeu birlikleriyle
de iyi bir isbirliginde olmalaryds. ingiliz piyadelerine FLOT la-
rini (Forward Line of Own Traops), yani kendi birliklerinin Gned
sirasini sarl bayraklarla isaretlere emri verildi; IFF sorunu ola-
rak da bilinen dostu diismandan ayirma problemine erken
dénem bir cbziim onerisiydi bu. Sonradan, Tiirk kesif ugaklari-
i da havalanmasiyla ingiliz piyade birlikleri, ddnem danem
kendi saflanni 1sik ya da duman sinyallert aracihgryla pelli etme
ernrine karsi gikti, zira bunu yapmak suretiyle dilsmana da yer-
lerini belli ediyorlardi.

Yani Ingiliz basini Mezopotamya'da erken gelen basarilar nede-
niyle vaktinden evvel "Mezopotamya kahvaltisi” bashgini at-
masi. sadece ingilizlerin nehirlerdeki iistinliklerinden
kaynaklanmiyor, ayn| zamanda savag baslannda Ingiliz'erin ha-
vada da bir Gstunliigl oldugu gercegine dayaniyordu. ingilizle-
fin hava hakimiyeti Temmuz 1915’te 2 adet Caudron G.3
ucaginin eklenmesi ve Ekim 1915te. aralarinda BE2c ugaklari-
mn oldugu RFC filosunun Misir'dan buraya gondariimesiyle
daha da artti. Avustralyalilar 4 adet Martinsyde S| tipi tek ki-
silik aver ugaklan (scout) getirdi ve kendi yarim filolanni fes-
hetti, Ekim ayinda RNASIn, daha &nce Dogu Afrika'da Alman
“Kanigsberg” gemisine karsi catigmis olan Short tipi 4 adet
deniz ugag da bu filoya katildi. 30 Temmuz |91 5'te bir Caud-
ron mirettebati Firat'a acil inis yaptiktan sonra Araplarla girdigi
catismada hayatini kaybettikten sonra. 16 Ekim 1915'te maki-
neli tiifek atesi altinda bir baska Caudron mirettebatl da Ki-
tolamare nin gineyinde acil inise zorlandr. Turk tarafi bu

Caudron G III'ii ucusa hazir halde tutmay basarmisti.

ilk ucusunu 1914 yilinda gerceklestiren Fransiz Caudron da in-
gilizler tarafindan Lucenec'te dretilmis ve hir adet Cnome mo-
toru ve bir makineli tiifek ile donmatilmists. Boylelikle Eylil
191 5’ten itibaren ilk kez acil inis yapmig bir ingiliz ugagy ele ge-
cirilmis ve kismen onarimig oldu. Bu sekilde ele gegirilen ugak-
larla 1915 yilinin aralik ayinda, 6. Ordu ile bunun [3.:ve |8
volordularint destekleyecek ve ayni zamanda Kiitiilamare dze-

General Charles TOWHNSHEND \ General Charles Townshend

reichische Flusspioniere waren an der Herstellung und Verbrin-
gung von Minenfeldern und Treibminen auf dem Tigris beteiligt.

Die Angriffe des Kommandeurs der /2. britischen Division, des
Generals Gorringe. entlang des Euphrat gegen Nasiriye (m Juli
195 waren auch deswegen erfolgreich, weil die thm zugeteilten
2 Maurice Farman gute Aujkldrungsergebnisse erbrachten und
sogar schon mit der Artillerie als ,luftgestiitzte Beobachter und
Zielzuweiser kooperieren konnten. Die britische | nfanterie wurde
angewiesen, die FLOT (Forward Line of Own Troops). ie. thre
vordere Linie. mil gelben Flaggen zu markieren, frithe Losungs-
ansiilze der IFE (Identification Friend-foe) Problematik. Spéter,
als auch tirkische Aufklarer in der Luft waren, weigerte sich die
britische Infanlerie zeltweise, die elgenen Linien zu kennzeichinen,
2 B. durch Licht-oder Rauchsignale (flares). da sie auch Ziele fiir
den Gegner markierter.

\Wenn also die britische Presse wegen der [rihen Anfangserfolge
in Mesopotamien etwas leichtfertig und voreilig vam ..Mesopo-
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rinde harekat yapacak 2. Tiirk Filosu kuruldu. Elbette burada or-
taya cikan diger agmazlar, yedek parca tedariki basta olmak
Uzere ele gecirilen bu ucaklarnin (6rnegin Maurice Farman |arda)
lojistik sorunlar, kurulmasi gereken vakit tedarik zinciri ve kis-
men bilinmeyen ugak kaliplan tizerine egitim almis personelin
yetistirilmesiydi.

Filonun ilk subaylan Ustegmen Fazil, Ustegmen Mehmet Ali
KURCER ve Rasit Y(izbasl Fettah'ti. Bu subaylar, gerek ucus,
gerekse ucak onanmi konusunda Gelibolu’nun yani sira Filistin
cephesinde de degerli denayimler edinmisti.

Bu kenuyla lgili clarak su hikaye anlatilie: Ingilizler, ele geciri-
lip enarilmis ucaklarindan birini tanidiklarinda, ellerindeki yedek
parcalari ucaga atip séyle bagirmislar; “Alin, iste veni ugagini-
zin yedek parcalan!” Eger bu hikayenin bir dogruluk pay varsa,
meshur Ingiliz kara mizahini epey asiyor, zira baska bir yerde
savas mahkemesinde bitebilirdi.

|4 Eylil 1915 giini, adi sonradan trajik bir olay nedeniyle du-
yulacak basaril: ingiliz pilot Binbasi REILLY. Kitiilamare sema-
laninda kesif ugusuna ¢ikar, Telgraflarin zaman zaman devre disi
kalmasiyla ucaklar kurye hizmetleri icin de kullanilabiliyordu
Ingiliz kuvvetleri Kiitiilamare saldinsinda kullanilmak tizere, tici
kara, ikisi deniz clmak (izere hazir durumda toplam bes ucaga
sahipti. Kiitiilemare'nin 29 Eylul 1915 tarihindeki ilk diisdsii-
niin ardindan Ingilizler saldirya devam etmek konusunda mi-
tereddittiler. 3 Ekimde Binbasi REILLY, dismanin Selman
Pak/Ktesiphon'a mevzilendigini bildirdi. REILLY 6 Ekimde Bag-
dat Gzerindeki ilk kesif ucusunu yapti. Kuzey yéniinden her-
hangi bir Tirk destek birliginin gelmedigini gordigi icin,
General TOWNSHEND || Kasim 1915 tarihinde yeni saldin-
nin emrini verdi. 5 Kasimda silzhla donatiimis, Ingiliz motorlu
4 adet BE2c (Bleriot Experimental) ugagi gelmisti, her ne kadar
bunlardan biri inis esnasinda parcalanmis olsa da, ingilizlerin
bolgeceki goreve hazir ucak sayisini yediye gikarmisti,

I3 Kasim 1915 tarihinde Yiizbasi WHITE, yaninda Yuzbasi
Yeats BROWN ile bir Farman’a binerek, giinimiz NATO ter-
minclajisiyle bir C-C3 Gorevivle (Counter Command, Control,
Communications — Karsi - Komuta, Kentrol, Komiinikasyon)
Bagdat'in kuzeybatisindaki bir telgraf hattini kesmek (izere ha-
valandi. Gorev, ugagin telgraf diregine carpmasi sonucu miret-
tebatin Araplara esir diismesiyle sonugland.. Filistin cephesinde

de benzer etkinlikler goze carpiyor, Alman-Tork tarafi Ingiliz tel-

Erkevtete britische Caudran G mit
Besaizimg und Lirkischer Bewiazuig

Ele gecirilen Ingiliz Caudron G Il ucag),
miretrehat ve Tars nobetgilerle

tamischen frithstiick” (Mesopotamian Breakfast) sprach, so
lagen die Ursachen hierfiir w.a. nicht nur in der durchgehenden
Uberlegenheit der Briten quf den Fltissen, sondern auch anféing-
licher Luftiiberlegenheit (Air Superiorily). Die Luftherrschaft der
Briten erhohte sich ab Juli 1915 mit dem Zulauf von 2 Caudron
G.3 Hugzeugen und der Verlegung der RFC Staffel 30 aus Agyp-
ten bis Oktaber 1915, darunter BE 2e Maschinen. Die Australier
steuerten 4 einsiizige [dger (scouts) des Typs Martinsyde S1 bet
und [gsten ihre Halbstaffel auf. Im September trafen 4 Wasser-
flugzeuge der RNAS ein, die zuvor in Ostafrika gegen das deut-
sche Sehiff ,Kdnigsberg™ gekdmpjt hatten.

Nachdem bereits am 30. fuli 1915 2ine Caudron Besatzung nach
einer Notlandung am Euphrat im Bodenkampf gegen Araber
um's Leben gekommen war, gelang es am 16. Septernber 1915,
mit Gewehrfeuer die Besatzung einer anderen Caudron stidlich
von Kut el Amara/ Kiltiilamare zur Landung zu zwingen. Offen-
sichtlich gelang es der tirkischen Seite, diese Caudron wieder

flugtauglich zu machen.

Die franzdsische Caudron, Erstflug 1914, wurde ebenfalls von
den Briten in Lizenz gebaut, ausgestaiiel mit einern Gnome Motor
und MG.

Somit konnten tm September [915 erste britische notgelandele
Flugzeuge erbeutet und 2. T. repariert werden. Diese bildeten die
Grundlage, im Dezember 1915 die tiirkische Fliegerstaffel 2 quf
zustellen, die fortan die 6. Armee und ihre beiden Karps, das X1
und XV, unterstiitzen solile und sogleich Operationen tiber Kui
el Amara durchfithrte. Aber natiirlich lag damals bei Beutema-
schinen das Problem im Bereich der Logistik, also primdr bel den
Ersatzteilen, abgesshen von der noch aufzubauenden Kelle der
Treibstoffversorgung und der Aushildung wagemutiger Piloten
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gral direkleriyle su boru hatlarina saldinyordu.

27 Kasim 1915te, ucaksavar atesi sonucu son Martinsyde da
kaybedildi.

Bir guin onceyse. 0 ana kadar son derece basaril bir ucus kari-
yeri olan Pilot Binbagi REILLY nin bag! derde girdi. Makineli tiifek
atesi nedeniyle Ktesiphon'un dopusunda mecburi inis yapmac
zorunda kalmasiyla yanindaki degerli askeri cografya kayitlan
ele gecirilip hemen degerlendirilmeye alindi ve ucag| hizla cna-
aldi. Daha kstiist, REILLY'nin kesif ucusundan elde ettigi bilgi-
leri General TOWNSHEND'e iletememis olmastydi. General
TOWNSHEND, Enver Pasa’nin amcasi Halil Bey'in kuzeyden
yaklasmakta olan destek birliklerinin geldiginden haberdar al-
saydi, saldin stratejisini herhalde tekrar gézden gecirirdi. Orne-
gin stivari birliklerinden gelen baska kesif verilerine de sahip
degildi, zira bu birlikler de 21 ve 22 Kasimda ugaklarint kaybet

mistl. 22 Kasim akgami TOWNSHEND in sadece 2 adet goreve
hazir ucagi vardi. Kuvvet ilikilerinin belirsizliginin ve clasi bir
destek birliginin kullanabilecegi alanin genigliginin yarattig)
bayuk riskin farkindayd:. (Istelik savas basindan bu yana si-
rekli miicadele etmek zorunda kaldig Anadolu askerinin sa-
vagma azmini ve dirayetini de yeterince Gnemsememisti. Dini
duygular da Turk askerleri icin snemli bir rol aynuyordu. Asil adi
Silleyman Pak olan Ktesiphen'da Hz. Muhammed'in yakin
dostlarindan birinin mezan vardi. Tam kuzeyinde yer alan Bag-
dat ise en onemli kentti ve Abbasi Halifeliginin uzun stireli
doruk cagini simgeliyordu. Bu duygular Hintli Mislimanlann
savasma isteklerini torpulerken, Tork askerlerinin savasma ru-
hunun yani sira gururlarini ve giderek byGyen ulusal duygula-
rin artiriyordu. Bunun sonucunda ingiliz birlikleri Ktesiphon'da
Kamutan Nureddin Pasa karsisinda yenilmesiyle eszamanli ola-
rak tim diinyay! saskinliza bogan Gelibolu yenilgisi yasandi.
Asagida Ktesiphon'da bulunan, Sasani soyundan gelen |. His-
revin 6. yiizylldan kalma saray! géraluyor.

Adi gecen askeri-cagrafi belgelerin kaybi ve kesin haritalarin ek-
siklisi baglaminda, her iki tarafin da haritalar konusundaki si-
kintryi havadan gozlem ve fotograflama ile kapatmaya
caligtiklarini bir kez daha dile getirmek gerekiyor. Baslarda hava
fotografl ceken kameralarla yetinilse ve fotograflar inisten sonra
deperlendirilse de, Turk tarafi “sirali goriintii cihazlan”ni devreye
sokarak 1916°dan itibaren galismalarint bir ileri duzeye tasidi.
Bu calisma ilkesinde, tahrixlemesi ucagin pervanesine bagl bir
cihaz araciligiyla goriinti, bir film seridine aktanhyordu. Bu ge-

auf neuen Flugzeugmustern. Die ersten Offiziere in der Staffel
waren die Piloten Oberleutnant/Ustegmen Fazil, Oberleutnant
Mehmet Ali und der Beobachter/ Rastt Hauptmann Fettah. Diese
Offiziere brachten teilweise schon wertualle Vorerfahrungen mit
von Gallipoli und Paléisting, auch in der [nstandsetzung.
Hierzu wird auch folgende Episode erzahlt: Als die Briten eine
ihrer erbeuteten reparierten Maschinen in der Luft erkannten. ein
RE-Typ, warfen sie bald darauf Flugzeugersatzteile ab mit der Be-
merkung: . Anbel einige Ersatztelle fur Euer neues Flugzeug”.
Wenn diese Fpisade stimmi, geht sie sicherlich iiber das MaB des
<chawarzen britischen Humors hinaus und héite anderenorts viel-
leicht vor dem Kriegsgericht geendet.

Am 14.September 1915 flog der-spater noch auf tragische Weise
hekannt gewordene-zundchst sehr erfolgreiche hritische Pilot
Major Reilly Luftaufkldrung tiber Kut el Amara. Wegen Ausfall
der Fernmeldeverbindungen wurden Flugzeuge quch schon zu Ku-
rierdiensten eingesetzt, Hir den Angriff aquf Kui el Amara verfig:
ten die Briten iiber 5 einsatzbereite Flugzeuge. 3 Land-und 2
Wasserversionen.

Nach dem ersten Fall von Kut el Amara am 29. September 1915
\waren die Briten zundchst unentschlossen, ob sie den Angriff fort-
setzen sollten. Am 03 Oktober meldete Major Reilly. duss der
Gegner bei Selman Pak/ Ktesiphon schanze. Am 06, Oktober flog
Reilly die erste Aufklérung uber Bagdad. Da er keine tiirkischen
Verstirkungen im Anmarsch von Narden sah, tral General
Townshend am | I. November 1915 erneut zum Angriff an. Am
05. November waren 4 bewaffnete BE 2 ¢ (Blériat Experimental)
mit britischen Moloren eingetroffen, davon eine bei der Landung
711 Bruch gegangen, was jedoch die Einsatzberel tschaft auf stets
mindestens 7 Flugzeuge erhahte.

Aim 13, November 1915 flog Captain White mit Captain Yeats
Brown mit einer Farman einen Sondereinsatz in der Absicht, Te-
legrafentinien nordwestlich Bagdads zu zerschneiden, in heuli-
ger NATO Terminalogie eine C-C3 Mission (Counter Command.
Control. Communications). Der Einsatz endete mit einer Bruch-
landung der Besatzung an einem Telegrafenpfahl und der Ge-
fangennahme durch Araber. An der Paldstinafront gab es
iihnliche Aktionen von deutsch-tirkischer Seite, gegen Telegra-
fenleilungen im gegnerischen Gebiet und auch gegen britische
\Wasser-Pipelines.

Aim 22. November 1915 ging die letzte Martinsyde nuch Flieger-
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Ruine des Palasies des Sassaniden
Chosrau, ca. 570 n.Chr.. bef Selman
Pakiidesiphon

Sasani |. Hisrev'in saray, yaklagi< M5
570, Selman Pak/Kresiphon

ritler ucagin inisinin ardindan “fotogrametre™ tabir edilen ci-
hazlar tarafindan degerlendiriliyor ve gerekli goriildiginde genel
gorlinim haritalarn olusturacak sekilde birlestiriliyorlardi. Daha
once adi gecen ve Mezopotamya'ya defalarca gelmis clan Bin
basi SERNO, resmi adi “hava élgtimleme taburu” olan “fotog-
rametre taburu’nun kurulup Bagdat'a gonderilmesini sagladi.
1917 yilimin sonunda, elde edilen verilerin nisan alma ve atis
belgelerinin iyilestirilmesi icin kullanacak, “trigonometreler” ile
conatilmis bir de “topcu élgtim taburu” elusturuldu. Tim bu
gelismelere paralel olarak Yesilkoy'de bir fotograf egitim kursu
kuruldu.

Bu dénemin ardindzn General TOWNSHEND'in Kiitiilamare'ye
cekilmesi ve burada pasif bicimde toplanmasi. agir sonuclar do-
guracak bir hataydi ve emrindeki 6. Bal(ik'in 29 Nisan 1916'da
dagilmasina sebep oldu. Turk hava kesif birlikleri 27 Kasim 1915
tarihinden itibaren gelismeleri gozlemlemeye almisti. Ingiliz
ucaklan Dicle boyunda bulunan Seyhsaid'deki Alielgarbi nin gii-
neyine mevzilenmisti. Yeni gelen Short deniz ucaklari inis es-
nasinda parcalandiklari, Voisin'ler matar sorunu yasadiklar,
Maurice Farman'lar firtinaya kapildiklari ve Turklerin kulland g
ugaklar basan't bir av cikardiklari icin, izleyen haftalarda sadece
| adet Ingiliz ucagi géreve gikabilecek durumdaydt. ingilizlerin
durumu ancak 1916 nin Subat ayi sonlarinda diizeldi. Nitekim
|5 Nisan 1916'dan itibaren Kut'ta bulunan 6. Bélik'Un sekiz
adet ucakla havadan beslenmesine &ncelik verildi ama ayni yilin
29 Nisan'ina kadar gerceklestirilen toplam 140 ugus yetersiz
kaldi. Ktesiphon'dan gekilirken biiyik kayip veren Ingiliz birlik-
leri bu esnada 3 adet toplu geminin yani sira 22 Kasimda ugak
kayiplan da verdi; bunlardan iki tanesi 5 Aralik 1915 giinii Dicle
nehri (zerinde sallarla taginmak suretiyle getirilmis olan ucak-

lard. | Ocak 1916 gunu Tiirk filosu, ablukaya alinmis Kut tize-
rindeki ilk kesif ucuslarina basladi. General TOWNSHEND'in
kayitlanna gére bu uguslar, abluka altindaki askerin moralinin
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abwehrfeuer verloren.

Einen Tag zuvor erwischte es dann den bis dahin erfolgreichen Pi-
loten Major Reilly.

Er musste nach Gewehrfeuer ostwdrts von Selman Pak notlan-
den. Er fiel in Gefangenschaft, seine wertvallen militdrgeografi-
schen Aufzeichnungen wurden erbeutet und sofort ausgewertet,
die Maschine instand gesetzt. Noch schlimmer war jedoch, dass
Reilly seine Aufklédrungsergebnisse nicht mehr an Genera! Towns-
hend tibermittein konnte. Wenn er die aus derm Norden anriik-
kenden Verstirkungen von Halil Bey, dem Onkel Enver Pasas.
gesehen hat und dies hatte melden kdnnen, hétte Townshend sein
Vorgenen noch einmal tiberdacht. Andere verldssliche Auffld-
rungsergebnisse, z.B. von der Kauallerie, standen thm ebenfalls
nicht zur Verfiigung, auch weil am 21. und 22. November wei-
tere Flugzevige verloren gingen. Am Abend des 22. November ver-
filgte Townshend nur noch iiber 2 einsatzhereite Flugzeuge. Ihrn
war wegen des unklaren Sidrkeverhalinisses das groBe Risiko be-
wusst, auch wegen der tiberdehnten Versorgungswege. Zudem
hatte er den Kampfeswillen und Leidensfahigkeit des anatolischen
Soldaten, mit dem er es seit Kriegsheginn nunmehr hauptsdch-
lich zu lun hatte, unterschitzt. Religiose Empfindungen spielten
ehenso eine wichtige Rolle. In Selman Pak, eigentlich Suleyman
Pak, war das Grab eines Mitstreiters des Propheten, Bagdad die
Houpistadt und damit das Symbol [ir die lange Bliitezeit des ab-
bassidischen Kalifats. Wahrend sich diese Gefiihle auf Seiten der
indischen Muslime angriffshemmend bemerkbar machten, sti-
mulierten sie den Kampfgeist der tirkischen Soldaten, neben
ihrem Stolz und wachsenden Nationalgefithl. So kam es zu der
britischen Niederlage bei Selman Pak gegen den tiirkischen Ober-
befehlshaber Nur ud Din Pasa, die nahezu zeitgleich mii der an-
deren Niederlage von Gallipoli staflfund und die Welt in Staunen

versetzie.

Hier das markante Landmal bel Selman Pak, der verfallene Palast
des Sassaniden Chosrau aus dem 6. Jahrhundert.

Mit Bezug auf den enwdhnten Verlust militdr- geagraphischer Un-
terlagen und des Mangels genauerer Karten sei hier darauf hin-
gewiesen, dass beide Seiten Anstrengungen unternahmen, um die
Kartensituation durch Augenbeobachtung und Fotografieren aus
der Luft zu verbessern. Wehrend man sich zundehst noch mit
Luftbildkameras begniigte und die auf Platte gebannten fotos
nach der Landung auswertete, wurde auf tiirkiseher Seite die
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daha da dlismesine neden oldu.

|5 Ocak 1916'da, aralarinda makineli tiifekle donatilmis 4 adet
Pfalz Parasol A Il ve Haziran 1916'dan itibaren bir Fokker E
[I'nin, biri Albatros B | olmak Uzere iki adet Albatres ile Fokker
ucaklannin da bulundugu Alman ucaklari bo!geye geldi. Albat-
ros’lar Yiizbasi von AULOCK komutasinda Kasim 1915°Le yassi
reknelerle Firat boyunca Risvaniye'ye. oradan da gekmeli ilkel
vagonlarla Bagdat'a getirlmisti. Alman pilot ve gozlemciler 2.
Tiirk Filosu'na dahil edildi ve burada Turk askerleriyle beraber
milcadele etti. Neredeyse tim cephelerde gérilen istisnai du-
rumlarda iki ulusun askerleri, birbirlerini tamamladiklan icin
karma birlikler halinde de catismaya stiriildu. Yani pilot ve goz-
lemci/rasit icin Alman askeri jargonunda kullanilan “Emil” ile
“Franz” yerine, 28 Kasim 1916 tarihinde Iran'daki Hamedan
iizerinde clkilan kesif ugusundan oldugu gibi kokpitte sikhkla
“Konrad” ile “Ahmet Niizhet” de arka arkaya oturabiliyordu.

ingiliz baskomutani General GORRINGE ve tarihg MOBERLY ye
gore Ocak 1916’dan itibaren hava UstnlGgl tamamen Trk ta-
rafina gecti. www.tayyareci com sitesinde de su tespit yapiliyor:
“Irak’a gelmis olan ucaklar, nitelik ve sayi bakimindan ingiliz
ucaklarina daha ustiindd, bu nedenle hava fstin|Uugu Tiirklere
gecmis bulunuyordu.” Ozellikle 13 Subat ile 22 Mart 1916 ta-
fihleri arasinda Kut kentinde sayisiz askeri hedef hombalandi.
ingilizler ilk kez Tark hava kesif birliklerine karsi kamuflaj @n
lemi almak zorunda hissettiler. Sonradan her ii taraf da birlik-
lerini yaymaya ve aldatma manevralan kullanmaya baslad;
8rnegin havadan gelen diigmana karsi bir aldatma manevrasi
olarak, ugaklann daliga gegmeleriyle beraber marg yonu aniden
degistiriliyor, intikal yurtyGsleri agirlikli olarak geceler: yapil-
yordu.

General TOWNSHEND e gore Tirk bombardiman ucaklannin
etkinlikleri topcu birliklerinden daha kesin, dolayisiyla daha et-
kiliydi. Ne yazik ki 18 Martta General TOWNSHEND'in merkez
karargahim bombalama denemesi sirasinda yakinda bulunan bir
hastane de ates altinda kaldi ve glintimiizde modern savas arac-
lanmin kullanimiyla bile tam manasiyla ¢ézulememis bir soru-
un ilk orneklerinden birini teskil etti. Ancak TOWNSHEND,
diisman askerinin hastaneyi isteyerek vurdugunu iddia etti.

Alman ucak kontenjaniyla beraber tek kisilik avci ucag olan Fok-
ker E Il ve Canakkale Savasi tecriibesine sahip Yiizbasl Hans
SCHUZ de bblgeye gelmis oldu.

Arbeit mit der Einfiihrung von Reihenbildgerdten, den . Reihen-
bildnern”. ab 1916 deutlich verbessert. Bel diesem Verfahren
wurden Filmstreifen hergestelll, indem der Antrieb des Gerdtes
mit der Luftschraube verbunden war. Diese wurden durch ,,Pho-
togrammeter” spater am Boden ausgewseriet und auch ggf. 2u
Ubersichtskarten zusammengesetzt. Der bereils enwdhnte Major
Serno, der mehrfach nach Mesapotamien kam, hat dafiir gesorgt.
dass ein ,Photogrammetertrupp”, offiziell .Luftvermessungs-
trupp” genannt, nach Bagdad iberstellt wurde, Ende 1917 zu-
siitzlich ein ,Artilleriemesstrupp” mit . Trigonometern”, der
speziell fiir die Umsetzung der gewonnenen Daten auf verbes-
serte SchieBunterlagen zustindig war. Zeitlich parallel wurde an
der Schule in Yesilkoy eine Foto-Lehr Abieilung eingerichtet.

Der anschlieBende Riickzug von General Townshend nach Kut el
Amara und dortige passive Einigelung war seine ndenste jolgen-
schwere Fehlentscheidung , die auch zur Aufgabe seiner 6. Divi-
sionam 29.April 1916 fithrte. Tiirkische Luftaufkldrung verfolgte
ab 27. November 1915 die Lage. Die britischen Flugzeuge wur
den stidlich ven Ali Gharbi/Alielgarbi in Scheich Saad/Seyhsaid
am Tigris stationiert. Zeihweise war in den folgenden Wochen
nur | britisehes Flugzeug einsatzbereit. da neu eintreffende Short
Wasserflugzeuge bei der Landung zu Bruch ginger, die Vaoisin
Motorprobleme hatten, Maurice Farman im Sturm zu Bruch gin-
gen und die tiirkischen Flugzeuge erfolgreich Jagd machten. Erst
Ende Februar 1916 besserte sich die britische Situation. Die Ver-
sorgung der 6. Division n Kut aus der Luft mit bis zu 8 Masehi-
nen hatte ab 15. April 1916 Prioritat, war aber letztlich mil
insgesamt 140 Fligen bis 29 April 1916 vallig unzureichend.

Beim verlustreichen Riickzug von Selman Pak wurden neben 3
Kanonenbooten am 22. November weitere britische Flugzeuge er-
beutei. darunter 2, die am 05. Dezember 1915 auf dem Tigris
auf Schuten geschleppt worden waren. Am 01 Januar 1916
fiirte die tiirkische Staffel (hren érsten Aufkldrungsflug uber das
eingeschlossene Kut durch. Dies fiihrte nach Meinung von Gene-
ral Townshend zu einem weiteren Absinken der Moral der Ein-
geschlossenen.

Am | 5. Januar 1916 trafen die ersten von 9 deutsehen Flugzeu-
gen ein, darunter 4 mit MG bewajffnete Pfalz Parasol A 1] und
eine Fokker E | Diese hatten seit November 1915 unter der Fith-
rung von Hauptmann von Aulock von den Dardanellen mit
Schachiurs iiber den Euphrat verlegt bis Risvaniye, ab dort mit
einer gezogenen Feldbahn bis Bagdad. Die deu tschen Pilofen und
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1915 yil ortalarinda |, Diinya Savasi'nin ilk savas ucag olarak
seri Uretimine gecilen Fokker E Il, pervanenin motor miliyle sen-
kron halde calisan makineli tiifegi sayesinde éne dogru, perva-
nenin arasindan kontrollii bigimde ates etme yetisine sahip ilk
ucakti. Bundan énce Fransiz Roland GARROS, makineli tlifek-
ten cikan bakir mantolu kursunlann, dénmekte olan pervaneye
zaman zamarn garpmasi sanucu olusacak hasarlan, pervaneleri
kursun sektiren saclarla kaplayarak ¢ozen bir yontem kesfet-
misti. Ne var ki bu, celik mantolu mermilerde etkili olamayan
yetersiz bir ¢céziimdd. Bu tip mermiler pervaneye zarar veri-
yardu.

Her ne kadar Anton FOKKER 19 Mayis 1915 tarihinde acil inis
yapan GARROS un ugagi Morane Saulnier N'yi yakindan ince-
leme firsatini bulmus olsa da. tasanmecisi Heinrich LUBBE ile
beraber LVC sirketi (LuftVerkehrsGesellschaft) tarafindan én-
ceden patenti alinmis makineli tiifek senkronlama diizenegi
dzerinde galismaya devam etmisti. Bu islemi de Isvigreli Franz
SCHNFIDER gelistirmisti. Bu sayede makineli tiifeklerin atis ara-
Iig1 dakikada yaklasik 40 mermiden, 500°e ¢ikarilabildi. Makineli
tlifek ucak govdesine sabitlendigi ve motorla senkran calistig)
icin “Ucak nisan alir, motor ates eder” deyisi gelismisti. Bunun

otesinde ucak, sonradan “Immelmann manevrasi” adiylz ani-

Fokker E I | Fokker E Il

lacak bir doniis de yapabilivordu. Bu manevra tiir(i farkli kay-
naklarda farkl: bicimlerde tarif edilir, ancak bir luping ve yanm
daniis bilesenleri icerdigi bellidir. Bunun icin ugagin burnu ha-
vaya dikilir, yana donalir, pike yapilir ve karsi yonden ucmak
suretiyle dismana 6nden saldinlabilirdi. Omuzlan kalabalik bir
avcl ucagl pilotu olan IMMELMANN, yukanda adi gecen ucakla
| Agustos 1915 tarihinde ilk hava zaferini yagamisti. Temmuz

Beobachter wurden in die turkische Staffel 2 eingesliedert, wo sie
Seite an Seite mit den tirkischen Pilaten und Beahaehtern kéimpf-
ten. Wie an anderen Kriegsschaupldatzen, z B. in Gallipoli, wur-
den im Einzelfall selbst die Besatzungen gemischt. Das hellit, dass
anstatt eines .Emil" und , Franz", die deuischen Standardbe-
zeichnungen fiir den Piloten und den Beobachter/Rasit, auch
schon einmal ein  Konrad * und  Ahmet Niizhet” im Cockpit
saBen, wie am 28. November 1916 bei einem Aufkldrungsflug
liber Hamedan (n Persien.

Ab diesem Zeitpunkt ging. auch nach Auffassung des britischen
Oberbefehishabers General Gorringe und dem Historiker Maberly,
beinahe fiir den Rest des fahres 1916 die Luftiberlegenheil auf
die tiirkische Seite tiber. Auch in tayyareci com'* wird festgestellt:
JIrak’a gelmis ueaklar olan nitelik ve sayi bakimindan Ingiliz
ugaklarina daha Ustlindtl, bu nedenle hava dstiinligii Tirklere
gecmis bulunuyordw.” (Die in den Irak gekommenen Flugzeuge
waren hinsichtlich Qualitat und Zah! den englischen Flugzeugen
liberlegen. weshalb die Luftiiberlegenheit zu den Tiirken ilber
ging).

Zahlreiche militarische Ziele wurden in Kut bombardiert, vor
allem im Zeitraum {3, Februar-22. Mdrz 1916. Erstmals sahen
sich quch die Briten gezwungen, TarmmaBnahmen gegen lirki-
sche Luftaufkliarung durchzufiihren. Spdater wurden auf beiden
Seiten anderenorts auch Auflockerungs-und Téuschungsmap-
nahmen hinzugefiigt, so z.B. zur Tduschung ein
Marschrichtungssehwenk auf Kommandn bei Anndherung eines
jeindlichen Flugzeuges, una Mdrsche wurden vermehrt in die
Nacht verlegt.

Die Wirkung der tiirkischen Bomben war nach Auffassung ven
General Townshend sogar noch praziser und damit gréBer als
die der Artillerie. Bedaverlicherweise wurde am 8. Mdrz beim
Versuch der erneuten Bombardierung des Hauplquarliers uvon Ge-
neral Townshend das in der Néthe liegende Hospital mit getrof-
fen, ein Problem, das auch heutzutage trotz modernerer
Kriegsfiihrung noch nicht gelost ist. Townshend hat dem Gegner
allerdings auch nicht die Absich! unterstellt, das Hospital treffen

zu wollen.

Mit dem deutschen Flugzeugkontingent traf, wie o.u., das erste
einsitzige fagdfiupzeug Fokker E | ein mit dem bereits Dardanel-
len - erfahrenen Oberleutnant Schiiz,
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1915'te ilk kez Bati cephesinde kullanilan Fokker ucaklari kisa
siirede diigmanin havadaki karkulu ridyasi halini aldi ve tarafla-
rin silahlanma yarisinda daha iyl aver ugaklar gelistirmesine
kadar boyle kaldilar. Almanya tarafindan gelistirilen yeni model
ucaklar, Turkiye'ye génderilen Fokker E Ill (9 adet gonderildi),
Fokker D | (8 adet gonderildi, ikisi Haydarpaga'da parcalands).
Halberstadt D V (33 adet gbnderildi), Albatras C Il (8 adet gon-
derildi), Albatros C Il (66 adet gonderildi) ve Albatros D II (3
adet gonderildi) idi.

Canakkale Savasinda 3 ucak diisirmus olan Yiizbagi SCHUZ,
Mezopotamya yolundayken ingilizler tarafindan gozlemlen-
misti. Bu sebeple Mezopotamya'da RFC tarafindan —ingilizlere
ozpil bir mizah anlayisiyla- Kiittlamare'nin kuzeyindeki hava-
limanina bir paket sigara atiimak suretiyle kargiland. SCHUZ,
savasta “Turk tarafinda savasan en bagarili Alman pilotu” ola-
rak 10 hava zaferine szhipti ve bunlara ilave olarak Mezopo-
tamya’da 4 ucak daha diisurdu: Bunlardan iki tanesini 26 Nisan
|916'da (M.F. Shert ve BE2c), bir tanesini nceden 5 Mart
1916'da (Voisin) ve bir tanesini de |5 Mayis 1918'te (RE 8)
vurdu. Voisin'l diisirdiigiintin ertesi gind, 6 Mart 1916 tari-
hinde ingiliz birliklerine ugaktan attigi bir notla, mirettebatin
her ikisinin de oldiigind bildirdi. Notun altina dzintlyle soyle
eklemisti: “C'est le sort des aviateurs, c'est la guerre” (Pilotla

rnin kaderi budur, savas budur.).

Bu olaydan sonra Almanlar, Ingiliz gazete ve gramofon plakla-
rina karsilik Bagdat'tan tzze sebzenin takas edilmesini tekliletti,
ancak hu gerceklesmedi'®. Yiizbagi TEINNANT, SCHUZ hakkindz
sunlan soyledi: “Schiiz was a finz fighter and a gentleman”
(Schiiz basarili bir pilot ve bir beyefendiydi). Kimi istisnalar sa-
yilimayacak clursa pilotlanin “beyefendi davraniglanna” I. Dinya
Savasi'nda siklikla rastlamak miimkiindi ve kimi komutan tara-
findan kuskuyla karsilaniyerdu, zira beraberinde getirdigi bir tur
kardeslik ruhuyla savasma ruhunu elumsuz etkilemesinden en-
dise ediliyordu.

12 Aralik 1915 'ten itibaren Bagdat'in gineyinde bulunan Azi-
zive’de Tlirk 6. Ordu’nun kemutanligini yapan Maresal ven der
GOLTZ Pasa, Kitlamare deki zaferin tadini gikaramayacakts,
clinkil |9 Nisan glinii Bagdat ta tifodan 72 yasinda dlmusta'”.
Von der GOLTZ Pasa, 24 Haziran 1916'da Bagdat'ta yapilzn
cenaze merasiminin ardindan Istanbul'da, Turkler tarafindan
bunca sayilan bu Alman askerin anisina hala her yil kiictk bir
térenin diizenlendigi Tarabya'da defnedildi. MUKBIL onu su

Dieses Flugzeug, welches Mitte 1915 serienreif wurde, hatte erst-
mals die Fihigkeit, mit einem MG, welches mit der Motorwelle
des Propellers synchronisiert war, nach vorn kontrolliert durch
den Propeller zu schielen, Zuvor hatte der Franzose Roland Gar-
ros bereits ein Syslem entwickelt, bel dem das MG bel zeltweiser
Kollision der Kupfer-Mante! - Patronen mit dem sich drehenden
Rotar gegen Geschoss - Abweiserbleche am Rotor schoss; eine un-
zuldngliche Losung, die sich fiir Stahl-Mante!l Patronen nicht be-
wiéthren konnte. Diese beschddigten den Propeller. Anton Fokker
hatte zwar das am 19. Mai 1915 notgelandete Flugzeug van
Garros, eine Morane Saulnier N, besichtigen kénnen, entwickelte
dann allerdings mit seinem Konstrukteur Heinrich Liibbe ein frii-
her patentiertes Verfahren der Firma LVG (Luft Verkenrs Gesell-
schaft) zur Synchronsation und MG-Befestigung weiter. Dieses
Verfahren hatte wiederum der Schweizer Franz Schnelder ent-
wickelt. Die Kadenz konnte so von ca. 40 auf 500 Schuss /Minute
gesteigert werden. Weil das MG starr mit der Flugzeugachse ver
bunden und mit dem Motor synchronisiert war, sagte mar: , Der
Motor schielt und das Flugzeug ziel!". Auberdem erlaubte das
Flugzeug ein spezielles Flugmandver, das spler als JImmelmamn
Kurve” bezeichnet wurde: Flugzeug anstellen-seitwiirts drehen-
abtauchen-gus der Gegenrichtung anfliegen-den Gegner von vorn
bekampfen. Immelmann, ein hoch dekorierter Jagdjlieger. hatte
mit diesemn Flugzeugtyp am 01. August 1915 seinen |. Luftsieg er-
rungen. Die Fokker Flugzeuge, die im Jull 1915 erstmals an der
Westfront erschienen, wurden so bald zum Schrecken des Geg-
ners in der Luft, bis in einem Rustungswettlauf beider Kriegspar-
teien jeweils bessere Jagdflugzeuge eingefiihrt wurden. Von
deutscher Seite waren dies spiiter fiir die Tirke die Fokker £ [If (9
geliefert), Folkker D | (8 geliefert, 2 in Haidarpasa zerstort), Hal-
berstadt D V (33 geliefert), Albatros C Il (8 geligfert), Albatros
C Il (66 geliefert) und Albatros D Il (3 geliefert).

Oberleulnant Schiiz, der schon an den Dardanellen 3 Abschiisse
auf seinem Konlo hatte, war von den Briten wihrend seines Mar-
sches nach Mesopatamien beobachtet worden. Fr wurde daher-
mil typisch britischem Humor in Mesopotamien vom RFC
empfangen, indem man fir thn am Flugplatz nordlich Kut el
Amara ein Péckchen Zigaretten abwarf. Schiiz braehte es im
Krieg als erfolgreichster deutscher Pilot in tiirkischen Diensten zu
insgesamt 10 Luftsiegen, dabei in Mesopatamien zu 4 welteren
Abschiissen: zwei am 26. Aprll 1916 (M.F. Short und BE2¢),
einen zuvor am 05. Mz 1916 (Voisin) und einer. am 5. Mai
1918 (RE 8). Am 06. Mdrz 1916, einen Tag nach dem Abschuss
einer britischen Voisin, informierte er die Briten, dass beide Be-
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sozlerle saygiyla eniyar: “Le vieux Maréchal était le seul Alle-
mand qui fit reellement aimé en Turquie et qui possedat une
certaine influence” (Yasl Maresal, Turkiye'de gercekten sayg
gbren ve belli oranda etkisi olan yegane Almandi). Bunun ar-
dincan General TOWNSHEND e devir miizakerelerini yirtit-
mek, 6. Ordu’nun yeni komutam Halil Pasa'ya dist. Halil
Pasa'nin sonradan alacagi. Kutilamare den gelen “KUT" so-
yadl, Tirkler ile Almanlarin ortaklasa gerceklestirdigi bu ola-
ganustl zaferin anisin yasatacakt,

1916 yili, Mezopotamya'nin savas kaderini belirleyecex iki
dnemli karara taniklik etti. Ingilizler, gerek nicelik gerekse nite-
lik bakimindan birliklerini gliclendirdikten ve ayni anda liman,
yol ve demiryollar alt yapisini gelistirdikten sonra yogun bir
hazirlik donemiyle 1916 yilinin sonunda tekrar taarruza gecme
karar almistl.

19 ile 25 Mayis 1916 tarihleri arasinda birlikleri ziyaret ama-
ciyla Bagdat'ta bulunan Enver Pasa, Halil Pasa'ya bundan senra
doguye yénelip Iran'daki Rus Baratov Béliigii ile miicadele etme

emrini vermisli.

Bu ballk 1916’ nin Mayis ayinda simrin étesindeki Paitak geci-
dine girmisti, bu sebeple de 2. Filo'va ait Albatros C | tipi iki
adet Tiirk ugag 7 Mayis'tan itibaren iran sinirini kuzeydogu-
sunda Hanikin ile Kasr-1 Sirin arasindaki alanda kesif ugusuna
basladi. Ugaklar bu gérev icin 6nce Bagdat cevresi, ardindan
Bagdat'in degusundaki Bakuba'ya, 9 Haziran'dan itibaren ise
Kizilrabat'a konuslandirdmisti. Tark 13. Kolordu'suna, sol ka-
nadi Rus tehdidine karsi koruma gorevi verildi.

Bu amacla |3. Kolordu icin Haziran 1916’°da ikingl bir filo, 12.
Filo hazirlandi (izmir'deki 5. Ordu’nun |2, Avc Filosu ile karig
tinlmamas i¢in Nisan 1917 den itibaren |3. Filo clarak anil-
maya baslanmistir). Izleyen giinlerde Kermanszh ve Hamadan
yaninde yapilan kesif gdrevleri sirasinda filo Komutan Usteg-
men Mehmet Cemal DURUSOY ve Rasit Ustegmen Ahmet
NUZHET son derece basanli bir gorey gerceklestirdi. Bu ikili, 6.
Ordu Kemutani Halil Pasa’'nin halefi olan Kolordu Komutan
Albay Ali lhsan (SABIS) tarafindan para 6daltyle ¢cillendirildi.
Kermansah. Temmuz, Hamadan ise Agustos 1916 ortasinda
tekrar fethedildi ve 12. Filo burada kenuslandinldi.

Ancak bu filo 6rglitlenme ve operasyon agilarindan Iran bolge-
sinde ancak gliclikle tutunabildi. Bunun sebebi | 600 metreye

satzungsmitglieder tot seien mit einem Flugblatt und dem Be-
dauern: .C est le sort des aviateurs, ¢'est la guerre.” (Das ist das
Los der Flieger. das ist der Krieg). Im Nachgang zu dem Ereignis,
im Ubrigen, sehligen die Deuischen vor, britische Zeitungen und
Grammophonplatten gegen Frischgemiise aus Bagdad zu tau-
schen, wozu es allerdings nicht mehr gekommen ist'®. Captain
Tennant sagte tiber Schiiz: ,Schiiz was a fine fighter and a gentle-
man " (Sehiiz war ein erfolpreicher Jagdflieger und ein Gentle-
man). Dieses , Gentleman Verhalten™ der flieger im |. Weltkrieg
war weit verbreitet-uon Ausnahmen abgesehen - und wurde von
manchen Befehlshabern mitunter argwdhniseh betrachlet, weil
sie eine gewisse Farm der Verbriiderung und Beeintrachtigung der
Kampfmoral befiirchteten.

Marschall von der Goltz Pasa, seit [2. Dezember 1815 vor Ort
in Aziziye stidlich Bagdad als Befehlshaber der tiirkischen 6.
Armee, konnte den Sieg bel Kut el Amara nicht mehr felern, da er
bereits am [9. April in Bagdad an Fleckjieber im Alter von 72
Jahren verstarben war'". Er wurde nach einem Leichenbegangnis
in Bagdad am 24. funi 916 in Tarabya am Bosporus beigesetzt,
wo man noch jéhrlich in einer kleinen Feier des in der Tiirkei so
geschdtzten Deutschen weiterhin gedenkt. Mukhil wiirdigt thn:
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varan yiksekliklere sahip zorlu cevre kosullarinin yani sira ugak
eksigi ve tedarik yollannin ¢ok uzun olmasi nedeniyle yakit ve
vag aciklariyd!.

Iran’daki operasyonlar genel olarak Irak cephesinin zayiflama-
sina neden oldu ve Mart 1917 hasinda Bagdat savunmasi es-
nasinda Ihsan Bey komutasi altindaki |3. Kalerdu hala Iran
sininna baglydi. Buna ragmen Irak cephesinde 1916 yilinda da
Tiirk ucaksavarlar ugak diistirdii ve hava kuyvetleri basanlar elde
etti. |0 Haziran 1916’da iki ucak, topgu birliginin de katiimiyla
Kiitilamare nin dogusundaki Felaiye'de, 600 ton mUhimmat
tasiyan (g [ngiliz teknesini batirmayi bagardi. Saldiri esnasinda
Turk ucaklan, hedelin aydinlatiimasi icin duman bombali isa-
retleyiciler attt -gunumuzde bu is igin 6rnegin lazer kullanilir-
ve topeu birligi ile haberlesmek icin telsiz telgraftan faydaland.
Elektromanyetik dalgalar alaninda Heinrich HERTZ ile 1887 den
bu yana denzyimi olan Almanya, telsiz telgraf yontemini 191 |
yilinda balonlara, 1912'den itibarense zeplinlere yerlestirdi ve
dereme amach clarak Aralik 1914 itibariyla salt gonderme mo-
dunda, Temmuz 1915 sonrasindaysa karsilikli goriigme mao-
dunda ucaklarda kullanmaya basladi. Telsiz telgraf cihazlannin
seri alarak ucaklara yerlestirilmesi ancak bir bucuk yil sonra s6z
konusu oldu; 6riegin Sinai‘deki 300. "Pasa” filosundaki ucak-
lara ancak 1916 nin ikinci yansinda bu cihazlar monte edildi.
1917 vilinin baslanna gelindiginde telgraf yeni ucaklarin stan-
dart donanimlari arasinda yer almasina kargin, Mezopotamyz'ca
savas sonuna kadar her iki tarafta da telsiz telgrafi bulunma-
van eski ucaklar ugmaya devam etti. Bu sebeple murettebat acil
durum inisi yaptiklannda yerlerini bildiremiyor, arama ucaklan-
nin onlan bulamamas! durumundaysa yaya olarak kendi bagla-
rinin caresine bakmalari gerekiyordu. Savasta kullanilan tek
kisilik avel ucaklarina gelistirilmis telsiz telgraflar ancak savagin
son aylaninda yerlestirilebildi; bu sistemde kafasinda kulakliklr
bir kask bulunan pilot cldukea zor bir is yapip levyeye monte
durumdaki makineli tiifek tusunun yani sira mors kodu gén-
dermek igin ikinci bir diigmeye de basmasi gerekiyordu.

ingilizler de Agustos 1916°dan itibaren ugaklanni telsizle do-
natmaya basladi. Bunlara ilave olarak getirilen destek 6nlemleri
arasinda, yere bagl halatli balonlar da vardi.

Haziran 1916 sanunda Kraliyet Deniz Kuwvetleri Havacilik Hiz-
metleri RNAS'In (Royal Naval Air Service) 4 balonlu ilk halatl
balon filosu Mezopotamya'ya vardi. Ekim 1917 ve Subat
1518 de Kraliyet Ucan Kolordusu RFC’nin iki balonu bunlara

Kolhure?
Eai
o
A
P
W

PERSIEN BURLDJIRD

DIE STRASZE VON BAGDAD
NACH KERMANSCHAH

UngefihrerMapstab 1:2500000

“Le viewx Maréchal étalt le seul Allemand qui fif réellement aimé
en Turquie et qui posséddt une certaine influence”. (Der greise
Marschall war der einzige Deutsche, der in der Tilrkel wirklich
verehrt wurde und einen gewissen EinfluB besals). Somit konnte
sein Nachjolger als nunmehriger Befehlshaber der 6. Armee, Halll
Pasa, die Ubergabeverhandlungen mit General Townshend [iih-
ren. Spdter sollte Halils Nachname . Kut” an diesen groBartigen
gemeinsamen Sieg der Tiirken und Deutschen erinnern.

Das Jahr 1916 war dann gekennzeichnet von zwei Entscheidun-
gen, die das Kriegsgliick in Mesopotamien zum Kippen brachte.
Die Briien hatten sich entschlossen, nach intensiver Vorbereitung
den Angriff Ende 1916 wieder aufzunehmen, zuvor umfangrei-
che Truppenverstarkungen in Quantitdt und Qualitat vorzuneh-
men und zugleich die Hafen-, StraBen-und Eisenbahninfrastruktur
auszubauen.

Enver Pasa, der vom 19.-25. Mai 1916 zum Truppenbesuch in
Rugdad weilte, wies Halil Pasa an, nunmehr im Osten gegen die
russische Baratow Division in Persien vorzugehen.

Diese hatte Anfang Mai 1916 den Paitak Pass jenseits der persi-
schen Grenze genommen, weshalb 2 turkische Flugzeuge der Staj-
fel 2 ab 07. Mai den Raum Hanikin - Kasr-t Sirin nordostudrts
der persischen Grenze aufkldrten. Sie wurden zu diesem Zweck in
Bakuba/Bakube ostwdrts Bagdad staiioniert, ab 09. Juni in Kisil
Robat/Kizilrebat. Dem XIIi tiirkischen Korps wurde der Auftrag
ertellt, die linke Flanke gegen die russische Bedrohung zu schiit-
Zen.

Fiir das X!l Korps wurde eine zweite Fliegerstajfel aufgestellt, die
Staffel 12 (in verschiedenen Quellen aus Verwechslungsgriinden
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eslik etti. Yizbasi TENNANT bu balonlann, hidrojen temininin
gilcliigiinden ve ucaksavar korumasi gerektirmesi nedeniyle ma-
liyet/fayda iliskisinin dengesiz oldugu gériisinl savunsa da, bu
durumda avantajlari daha baskin gelivordu. Kesif ve gézlem go-
revlerinde sagladiklar degerli hizmetlerin yan sira topgularla
esgiidiimleri de son derece faydaliydi, Hatta birliklerin zorlu
cografi bolgelerde yollarini bulmalarini bile sagliyorlardi. Bir bo-
10gln olusturulmasinin ardindan (Kite Company) Yiizbasi TEN-
NANT, Bagdat'in batisinda Firat boyuna ve Dicle nehrine birer
filo yerlestirdi. Bir halath balon birligini Mezopotamya'da Tiirk
tarafina yerlestirme denemesi, 6zellikle yukarida bahsi gegen ve
mecburi acil mevki degistirme durumlarinda bas gosteren so-
runlar nedeniyle basarli olamadi. Bilindigi iizere halatl balon-
lar diger cephelerde ugaklara karsi savunma duvarn olusturmak
ya da gozetleme amaciyla gemilere de yerlestirildi.

Evlil 1916°da, sevk edilen diger ucaklanin yani sira, gorevden
alinan deniz ucaklarinin yerine Martinsyde tipi 6 adet yUksek
randimanli Ingiliz aver (scout) ucag bélgeye gonderildi. 1916
yilinin Temmuz ile Kasim aylan arasinda Ingilizler bu ugakla-
ryla gece de yapabhildikleri seferlerle Bazdat'in giineyindeki Sum-
ran‘da 4 adet Turk ucagl dilsirmeyi basardi. Kendi kayitlarina
gore Ingilizler Mezopotamya'daki ilk ucaklarini —muhtemelen
Ylizbasi SCHUZ'tin canli olarak iktigit bir Fokker E |- ancak 13
Agustos (916 gunu disdrebildi, ama kendi uzaklarindan da za-
yiat vermek zorunda kald:, 30. Filo'nun da cepheve dahil edil-
mesiyle Ingilizler, Agustos 1916'da Yiizbasi TENNANT in
komutasi altinda 24 ugakhix bir hava kelordusu kurdular. Yeni ve

modern ucaklarin (Fokker E [l ve Albatros CIII) teslimati, 1916
Aralik'ina dek ancak agir aksak ilerlediginden, 1916 yilinin ba-

Ucaksaya- topu ve Ingiliz hzlatl balanu Britischer Fesselbaflon mit

Flugnimuehkanone

mit einer Jagdstaffel 12 der 5. Armee bei izmir als Staffel |3 be-
zeichnet). Bei den nachfolgenden Luftaufkl@rungsoperationen in
Richtung auf Kermansah und Hamadan/Hamedan haben sich
der Filol Oberleutnani Cemal und sein Beobachter Oberleutnant
Ahmet Nizhet besonders verdient gemacht. Sie wurden vom
Korps - Kommandeur Oberst Ali fhsan Bey, dem spéteren Nach-
Jolger von Halil Pasa als Befehlshaber der 6. Armee, mil einem
Geldgeschenk belohnt. Kermansah wurde im Juli und Hama-
don/Hamedan Mitte August 1916 zuriickerobert, dort auch die
Staffel 12 stationiert.

Sie kamn jedoch organisatorisch und operativ zu keiner Zeit voll
auf die Beine, einerseits aufgrund der schwierigen Geldndever-
hdltnisse mit Hohen bis zu |.600 m, aber andererseits vor allem
wegen des Mangels an Flugzeugen und, auch bedingt durch liber-
lange Versorgungswege, des Mangels an Treib- und Schmierstof-
fen.

Die Operationen in Persien fiihrien insgesamt zu einer Schwd-
chung der Irak Front mit dem Ergebnis, dass bel der Verteidigung
Bagdads Anfang Mérz 1917 das XIii Korps unter ihsan Bey noch
an der persischen Grenze gebunden war.

Dennoch konnten in 1916 queh an der Irak Front weiterhin mef-
rere Abschiisse durch tiirkisches Fliegerabwehrfeuer und queh flie-
gerische Erfolge erzielt werden. Aim 10 Juni 1916 gelang es 2
Flugzeugen, im Zusammerwirken mit der Artillerie bei Felaiye
ostwdrts Kut el Amara 3 britische Schuten auf dem Tigris mit
600 Tonnen Munition zu zerstdren. Hierbei setzten die liirkischen
Flugzeuge Rauchbormbenmarkierer ein zur Zielbeleuchtung-hevite
witirde man z.B. LASER verwenden-und korrespondierten mit der
Artillerie mithilfe von Funkentelegrafie.

Deutschlund, welches mit dem Pionier Heinrich Hertz schon seit
1887 Erfahrungen mit der Ausbreitung elektro-magnetischer Wel-
len hatte, konnte die Funkentzlegrafie schon (911 auf Ballons
einsetzen, 1912 auf Luftschiffen, ab Dezember 1914 versuchs-
technisch auf Flugzeugen im Sende - Modus und ab Juli 1915
aueh im Wechselverkehr. Die Einriistung und Nachriistung der
Funkentelegrafie in Flugzeuge seizte naturgemdb erst ca ' Jahr
spalter en, so bei der Pascha 300 Staffel auf demn Sinai erst im 2.
Halbjahr 1916. Spdtestens mit Beginn [917 gehdrte Funk zwar
zur Standardausriistung neuer Flugzeuge, allerdings aperlerien
wahl in Mesapotamien noch bis Kriegsende auf beiden Seiten dl-
tere Flugzeuge ohne Funk, deren Besatzungen bei Notlandungen
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sinda Tlrk tarafinda olan hava Ustiinliigd, Kasim [916'dan iti-
baren Ingilizlere kaymaya basladi. Yizbasi TENNANT znel
bakis agisiyla bu tarinte “Complete Mastery of the Air”, yani
tam hava hakimiyetinden bahseder ki, bu durumun nesnel kri-
terlere dayandigini iddia etmek glic. Ornegin vine Y0zbas! TEN-
NANT, Trk hava gozlem ve uyar sebekesinin kurulmasinin
(yaklasmakta olan ugaklara karsi uyarmak icin oncelikle kirmizi
isaret fisekleri kullanilmaktaydi) yani sira yine Tlrklerin hazirla-
dig1 sahte havaalani ve ucak maketlerinin kendi etkinliklerini ki-
soylemekte. Bu de
bulunduruldugunda yerde vurulan ucaklar hakkindaki bilgilerin

sitladigini sebepler gbz Gninde

dogrulugu her zaman tartigmasiz clmuyer.

Mart 1917 de firtinalar nedeniyle ingiliz ugak kayiplan séz ko
nusu olsa da, gecici Ingiliz Ustinligi éyle bir raddeye vardi ki,
24 Subat 19| 7'de Kiltillamare'nin kuzeyindeki Sumran havaa-
lani Uzerinde |4 ucakla yaptiklan gibi dusman ucaklarinin ha-
vaalanindan kalkmalarini bile engelleyebiliyerlarci. Bu harekat
bigimi, giinimiz NATO terminolojisinde CAP (Combat Air
Patrol) ile kisaltilan Hava Gazlem Devriyesi'ne tekabll eder.

Agustos 1916 da Mezopotamya daki Ingiliz-Hint birlikleri tize-
rindeki komuta gorevini devralan General MAUDE, basarli bir
konsolidasyon doneminin ardindan |3 Aralik 1916’da Kitlla-
mare taarruzuna karar verdi, KEARSY ye gore 3'e bir, MUKBIL'e
goreyse 7'ye birlik bir sayisal Ustulage sahip Ingilizlerin bu ta-
arruzu giiclii bir hava destegiyle gerceklestirildi. 10 ya da daha
fazla sayida ucaktan meydana gelen yedek kontenjanlar (Force
Packages) ayni anda taarruza gecti (6rnegin 21| Aralikta Bug-
hailz'daki depoya). 24 Aralik 1916°da, aradan gecen biryilin ar-
dindan bir Ingiliz ucagy kesif goreviyle Bagdat tizerinde uctu, 20
Ocak 1917 de kentin kalesi, bir mihimmat deposu ve tren gar
bombalandi. Ne yazik ki bu taarruz esnasinda 7 adet Halbers-
tadt D V'nin alti tanesi kayip verildi. Subat 1917'de 2 adet Fok-
ker, Ingiliz Martinsydes/BE2c ile girdikleri hava muharebesinde
diistii. Ancak Nisan [917'de Albatros C Il tipi 9 yeni aver uca

ginin yani sira Mayis ayinda Musul'da konuslandirilan cift kisi-
lik ucaklar sevk edilebildi.

Almanya, senkronize makineli tiifek monteli en az 27 adet Hal-
berstadt sevk etti. Tek kisilik modelleri 120 beygirgliciine ve 185
km/saatlik azami hiza sahip clan bu aver ucaklar birgok cep-
hede basarili ve kiymetli gorevler yerine getirdi. Mezopotam-
ya'da bu ucagin cift kisilik bir modeli de kullanildi. Halberstadt
D V. Kurtulus Savasi’'nin sonuna kadar Tiirkiye'nin hizmetinde

thren Standort nicht durehgeben konnten und sich-wenn kein
Suchflugzeug sie fand-zu FuB durchschiagen mussten. In einsit-
zige Jdger wurden weiterentwickelte Funkentelegrafiegerdte erst
in den letzten Kriegsmonaten eingeriistet, wobet der Pilot, einen
Fliegerhelm mit Kapfhorer auf dem Kopf. neben der MG-Taste am

teuerkniippel auch noch zum Senden die Morsetaste bedienen
musste, eine extreme Anforderung.

Auch die Briten begannen, ab August 1916 thre Flugzeuge mit
Funk nachzuriisten. Zu den weiteren VerstdrkungsmalBnahmen
gehorte der Zulauf von Fesselballons.

Ende juni 1916 iraf der erste Zug (squadron) fesselballons mit 4
Ballons des RNAS (Royal Naval Air Service) in Mesopotamien
ein, im Oktober 1917 und I'ebruar 1918 folglen weitere Ballons
des RFC (Royal Flying Corps). Obwohl Captain Tennarnl meinte,
dass Aufwand und Nulzen in einem unglinstigen Verhdltnis zu-
einander stiinden, auch wegen der schwierigen Wasserstoffver-
sorgung und des notwendigen FlaK - Schulzes, liberwogen
objektiv dennoch die Vorteile. In der Aufkldrungs-und Beobach-
terrolle leisteten sie eberso wertwolle Dienste wie in der Zusam-
menarbeit mit der Artillerie. Sie dienlen den Truppen sogar zur
Orientierung im Geldinde in weglosem Gebiet. Nach Bildung einer
Kompanie (Kile company) konnte Captain Tennant spdter je
einen Zug am Euphrat westlich Bagdad und einen am Tigris ein-
setzen. An anderen Fronten wurden sie bekanntlich auch als
Sperrballone gegen Flugzeuge oder auf Schiffen eingeselz.

Im September 1316 trafen u.a. 6 leistungsfdhige britische Jdager
(scouts) vom Typ Martinsyde ein, wahrend die letzten Wasser-
flugzeuge abgezagen wurden. Im Zeitraum [uli-November 1916
konnten die Briten durch Angriffe, auch nachts, gegen den rlug-
platz Shumran stdlich Bagdad u.a. 4 tirkische Flugzeuge zer-
sioren. Nach britisehen Angaben konnten sie erst am | 3.August
1916 ihren ersien Absehuss in Mesopotamien erzielen, eine Fok-
ker. mussten ihrerseits aber auch einige Flugzeugyerluste hinneh-
men. Unter Einbeziehung der Staffel 30 bildeten die Briten nun
eine Fliegerabteilung (Wing) unter ihrem Kommandeur Captain
Tennant mit einem Bestand von 24 Flugzeugen im August 1916,
Weil der deutsche Zulauf weiterer und modemerer deutscher Flug-
zeuge noch stockte, neigte sich damit die Waage der seit Zinfang
1916 bestehenden tiirkischen Luftiiberlegenheit im November
191 6 wieder zugunsten der Brilen. Captain Tennant sprach zu
diesem Zeitpunkt in subjektiver Ubertreibung von “Complete Ma-
stery of the Air”, i.e. der Luftherrschaft, was wohl nicht ganz ob-
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kaldi,

Ingiltere’nin 11 Mart 1917 de Bagdat'a girisinden iki giin dnce
siddetli bombardimanlar yapildi, Kente girdikleri giin ingilizler,
Kut yenilgisinde kaybettikleri |3 ucak motoruna yeniden ka-
vustu, Bunlarin disinda, ise yaramaz hale getirilip lizerine “With
kind regards to our British comrades. The German airmen. Gad
save the King” (Ingiliz destlarimiza sevgilerle. Alman pilotlan.
Tann, Krali korusun) yazilmis 5 adet Albatros vard.

Her iki tarafta da yogun ugak kullanimi senucunda, ¢éziim ge-
rektiren iki sorun ortaya cikmusti. ingilizler, 1915 sonuve 1916
basinda gerceklestirilen Kut aperasyonlarindan hemen énce-
sinden bu yana hangi ugak gérevlerine éncelik verecekleri ko-
nusunda kararsizdi: Kesif ugaklar mi, diismanla muharebe mi,
disman hava kuvvetlerinin yerdeki bataryalar mi, haritalan-
dirma i, personel tasinmasina mi ya da Kut'a havadan destek
verilmesi gibi lojistik gérevlere mi? Her iki tarafinda da komutan
ve kurmaylan ellerindeki kisitl sayidaki degerli ara¢ ve bunlarin
mirettebatinin getirdigi clanak ve kisitlamalara tam manasiyla
vakif degildi. Bu sebeple Yiizbasi TENNANT biraz da &fkevle
soyle demistir: “Aeoroplanes were a new toy to many of the
staff” (Ugaklar birgok kurmay tyesi igin yeni bir cyuncakti).

Buna ilave olarak altinda ok sayida filo bulunan, Ustiine fistliik
bir de bizzat gérev icin ucan filo kamutani ya da kisim kemu-
taninin, bélik kumandanlanna uzmanlik gerektiren bilgi vere-
cek zamani bile kalmiyordu. Dolayisiyla tst kurmaylar
seviyesinde, bu uzmanlik konularinda galisacak ilave kurmay
subaylara gereksinim duyuldugu kabul edildi. 6. Ordu’da bu go-
reve Agustos 1916'dan itibaren Binbasi HATTENDORF, Nisan
1917'den sonraysa “Mezopotamya Hava Birlikleri Kumandani”

Aval Ucagr Halberstadt DY

Dardanellenflieger Leutnant Croneil auf
einer tiirkischen Halkerstadt 0V

Jektiven Kriterien entspricht.

Captain Tennant berichtet z.B. auch, dass ste durch den Aufbau
des tiirkischen Luftraumbecbachtungs-und Warnnetzes (War-
nungen vor anfliegenden Flugzeugen erfolgten ia. dureh rote Si
gnalpalronen ) (n threr Wirkung eingeschrénkt wurden,

andererseits durch die Errichtung tiirkischer Scheinanlagen fiir

flugpléitze und Flugzeuge. Auch aus diesen Griinden sind Mel-

dungen tiber Vernichiungen von Flugzeugen am Boden nicht
tmmer zulreffend.

Auch wenn (m Mdrz 1917 wieder britische Ausfalle, bedingt
durch Stiinme, zu verzeichnen waren. ging die britische tempo-
réire Uberlegenheit z T. so weit, dass die Briten schon das Auf-
steigen gegnerischer Flugzeuge tiber dem Flugplalz verhindern
konnten, wie am 24. Februar (917 mit 4 Maschinen iiber Shum-
ran. Die Finsalzart kénnie heute mit der bekannten NATC Ter-
minologie einer CAP (Combat Air Patrol) belegt werden.

General Maude, der im August 1916 den Oberbefehl iiber die bri-
tiseh-indischen Truppen in Mesopotamien iibernominen hatte,
entschloss sich nach erfolgter Konsolidierung, den Angriff cuf Kut
el Amara am !3. Dezember 1916 wieder aujzunehmen. Dieser
Angriff mit einer britischen Uberlegenheit von mindestens 3 - |
nach Kearsy bzw. 7 - | nach Mukbil wurde aueh mit starker Luft-
unterstiitzung vorgetragen. Einsatzkontingente (Foree Packages)
von !0 und mehr Maschinen griffen gleichzeitig an, so z.B. am
21. Dezember auf ein Depot in Bughaila. Am 24. Dezember 1916
flog nach einem Jahr wieder eine britische Maschine Aufkldrung
lber Bagdad, am 20. fanuar 1917 wurden ihre Zitadelle, ein
Munitionsdepot und der Bahrihof hombardiert. Leider gingen bei
diesern Angriff 6 von 7 Halberstadt D V verloren. Im Febniar
1917 gingen 2 Fokker im Luftkampf gegen britische Martinsy-
des/BE2¢ verloren. Erst im April 1917 liefern wieder 9 neue |dger
Albatros C It 2, im Mai auch zweisitzige, die in Mosul statio-
niert wurden.

Deutschland hat mindestens 27 Maschinen dieses Typs geliefert.
Als Einsitzer mit 120 PS und einer Spitzengesehwindigkeit von
185 km/h konnte dieser Jager noch an mehreren Fronten wert-
volle Dienste leisten, In Mesopotamizn wurde die Muaschine auch
in der Zweisitzerversion geflogen. Die Tiirke! flog die Halberstadt
D V' noeh bis zum Fnde der Befreiungskriege. Der hier dargestellte
Leutnant Croneiss hat 5 Luftsiege errungen. die meisten davon
an der Gallipoli Front.
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unvaniyla Yazbasi von AULOCK ve Yizbasi SCHUZ getirildi.
Flbette kurmay subaylar Halil (KUT) Pasa, ardindan halefi Ali
ihsan (SABIS) Pasa ile yakin mutabakat ve onun géreviendir-
mesiyle gérev yapiyarlardi. Alman Havacilik Kurmay Subaylari
StOFI'nin (Stabsoffiziere der Flieger) isbasina gelmesiyle ayni
gelismeye 1915°ten, Havacilik Kumandanlari KofL (Kemman-
deur der Flieger) adi altindaysa 1916'dan itibaren bati cephele-
rinde de rastlamak mumkiindu.

2. Filenun ilk Alman komutani olan Ytzbagi AULOCK 2 Nisan
191 7'de Musul Gzerinde aliimeiil bir kaza gecirdiginde gorevini
Eylul 1916'da Yiizbasi NIEMAYER e devretmisti bile; NIEMA-
YER de 17 Ocak 1917'de distraldd. Her iki Tark filesu da tel-
grafl, telsiz telgraf, gerekirse de kurye vasitasiyla 6. Ordu
kurmayini_ ilgili kelorduyu ve ilgili baliigi elde edilen verilerle
beslemenin yani sira ordu kurmayindaki biittinlesik hava kuv-
vetleri kemutanliini da uzmanlik gerektiren bilgilerle donati-
yordu.

Bagdat'in diismesinin ardindan da hava hakimiyeti ugruna yii-
ristiilen savag dénisumlu galibiyetlerle araliksiz devam ederken
Halberstadt ile Nisan 1917'de birden fazla basar elde edildi.
ingiliz Bristal ugaklan hava muharebesinde cetin hasimlardi.
Ancak Yiizbasi TENNANT soyle diyor: “These Bristols with their
Clerget engines could not, however, be cansidered a match for
the HUN Halberstadt” (Ne var ki, Clerget motorlu bu Bristal ler
Alman Halberstadt'lerin cengi olarak kabul edilermezdi).

Ornegin Yiizbagt SCHUZ, kullandigr Halberstadt D V'i ile birgok
ucak distirmeyi basardi. Bunlar arasinda |5 Nisan 1917'de Sa-
mara (zerinde vurduBu Ingiliz BE2¢ va 28 Nisanda dusirdig
bir baska BE2c ve bir de Bristol Scout vardi. 15 Nisanda dusii-
riilen ucagin mirettebati, askerlere yakisir bir defin téreniyle
Samara'ya gomildii ve Ingilizler bu durumdan haberdar edildi.
MOBERLY bu vakavi, “marked good feelings that existed bet-
ween the two air services in, apparently, all the theatres of ope-
rations” (...iki hava kuvvetleri arasinda, anlasilan o ki, tim
cephelerde sasirtici derecede olumlu bir hissiyat meveuttu),
sozleriyle anlatiyor. Halil Paga, verdigi hizmetten dolay Yuz-
basi SCHUZ'e “Osmanli imtlyaz Madalya”sini verdi.

Mayis ile Eylil 1917 aylan arasinda kum firtinalaninin yani sira
65°C'ye varan yiiksek sicakliklar sogutma suyu sebebiyle ingi-
lizlerin ucak kaybetmesine neden oldu. Agustes | 917 de Bas-
ra'ya gelen 63. hava alayinin 2. filosu sigoe piresi hummasina

Dem britischen Einmarsch in Bagdad am I Marz 1917 gingen
2 Tage zuvar heftige Bombardierungen voraus. Am Tag des Ein-
marsches fanden die Briten |3 ihrer Flugmotoren wieder. die sie
bei der Kapitulation von Kut verloren hatten, auberdem 5 Alba-
trosse, die unbrauchbar gemacht worden waren, mit der Be-
sefriftung: “With kind regards to our British comrades. The
German airmen. God save the King."

Bel der zunehmenden Nutzung von flugzeugen auf beiden Seiten
stellten sich allerdings zwel Problembereiche heraus, die der L6-
sung bedurften. Schon vor den Qperationen bel Kut 2 im Weeh-
sel 1915/1916 waren die Briten unschliissig, welche Einsatzarten
der Flugzeuge jeweils priorisiert werden scllten: Aufkldrung oder
Bekampfung von Feind am Boden oder Bekdmpjfung der gegneri-
schen Luftwaffe am Boden und in der Luft oder Kartographierung
oder Personentransporte oder logistische Aufpuben wie Versar-
gung van Kut aus der Luft. Die Befehishaber und Stéibe beider Sei-
ten waren auch noch nicht geniigend vertraut mit den
Méglichkelten und Grenzen der wenigen wertvollen Maschinen
und ihrer Besatzungen, Captain Tennant meinte daker leichl er-
ziirnl: , Aeoroplanes were a new toy to many of the staffs”. (Flug-
zeuge waren ein neues Spielzeug fir viele Stabsangehdrige).

Hinzu kam, dass ein Staffelkapitdn oder Abteilungskommandeur
mit mehreren unierstellten Staffeln, der selbst auch noch Linsétze
flog. nicht geniigend Zeit hatte, den Truppenfithrer fachlich zu
beraten. Man sah also ein, dass man in den haheren Stdben extra
Stabsoffiziere brauchte, die diese fachliche Beratungsfunktion
wahrzunehmen hatten. Im Falle der 6. Armee wurde Major Hat-
tendorf im August 1916"7 in diese Funktion berufen. im April
1917 der beférderte Hauptmann Sehiiz, nun mit der Bezeichnung
Kommandeur Luftstreitkrifte in Mesopotamien”. Die Stabsoffi-
ziere handelten natiirlich stels in enger Abstimmung mit und im
Auftrag von Halil (Kut) Pasa bzw. seines Nachfalgers Ali Thsan
(Sabis) Pasa. Die gleiche organisatorische Entwicklung mit der
Einfithrung der deutschen StOFI (, Stabsoffiziere der Flieger”) voll-
z0g sieh 1915 schon auf den westlichen Kriegsschaupldtzen,
bzw. 1916 mit dem Kofl (,Kommandeur der Flieger”) auf Ar-
meeebene.

Hauptmann Aulock, der bisherige Staffelfiihrer, war am 02. April
1917 iiber Mosul tédlich verungliickt; seine Funktion ithernahm
Hauptmann Faller. Die tiirkischen Flugzeugstaffeln versorgten den
Stab der 6. Armee, das beiroffene Korps und die betroffene Divi-
sion zeitnah mit den gewonnenen Aufkldrungsergebnissen liber
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tutuldu ve neredeyse tiim filo pilotlar: ateslendi, iki tanesi ha-
vale gegirip aldd. Bunun sonucunda filo ancak 1917 Ekim'inde
Bagdat'ta goreve hazir haldeydi, ancak beraberinde modern RE
8 ucaklari getirmislerdi. Fyliil ayinda filoya katilan tic yeni Ingi-
liz SPAD ugagy, yeterli sogutmanin saglanamamasi nedeniyle
kaybedildi, Martinsyde’ler ise ancak serin aksam saatlerinde ha-
valanabiliyordu.

Yaya olarak donmek zorunda kalan acil durum inigi yapmis mii-
rettebat, susuzluk sonucu ¢Blde hayatlarini kaybediyordu: ni-
tekim 10 Temmuz 1917 'de Samara’nin glineybatisinda diisen
bir Albatros’un Alman marettebatinin (Cavus HOBER ve goz-
lemci Tegmen TAICH) basina gelen de tam buydu. Diisen ugaga
eslik eden ve iki ucagin mirettebatini alamayacak ikinci Albat-
ros’un pilot ve nisancisi, uzun bir ylrlyusiin ardindan Ingiliz-
lere tutsak diistii ve Ingilizlerin nafile yere diger iki miirettebat|
aramasina neden oldu.

Ne var ki béylesi bir ortamda bile mizahtan geri kalinmiyordu.
Ingilizlerin actig1 top atesinin hedeflerinden sasip suya dilsmesi
sonucu Dicle'den toplanan 610 baliklar ugaklardan ingilizlerin
uzerine atilip, vurduklari yegane seyin bu hayvanlar oldugu me-
sajl verilmis.

Tikrit ile Kifri gevresinde RE 8, Martinsycde ve BE2c ucaklarin
vuran Turkler, EylUl ve Ekim 1917 aylaninda sayisiz hava zafe-
rine imza atti. Sirf 31 Fkim gunu Kifri'ye saldiran alti ingiliz uca-
gindan dort tanesi disurllda. Martinsyde G100'lerin en az bir
tanesinin Turk hava savunma bataryalan tarafindan diisirgl-
diigi bilindiginden, Ingilizler izleyen seferlerde daha yiiksek ir-
tifalardan (7.000 ft) ugmaya mecbur kaldi, bu da bombardiman
ucuslarinin gérusting ve kesinligini olumsuz etkiledi. Béylelikle
MOBERLY'nin de paylastig goriis uyannca, Turkive'nin 6. Or-
du’su Albatros C Ill, Halberstadt D V, ALG CIV ve Rumpler C
I'lerden meydana gelen yaklasik 35 ucagin Nisan ile Kasim 1917
arasinda gelmesiyle hava hakimiyetini gecici olarak yeniden dey-
raldi.

Ingilizlerin Haydarpasa tren istasyonuna 6 Eylil 1917'de yap-
tiklari sabotaj saldirisi, hava kuvvetlerinin kullamim igin ongé-
rilmis malzemenin bir kisminin zarar gormesine sebep oldu ve
buradaki mallarin tasinmasini engelledi, Ote yandan Amanos
Daglan’mi gecen demiryolu tinelinin Eyldl 1917 sonunda agil-
masi bu hatta da yeniden rahatlama sagladi. Tirklerin bélge-

deki hava istiinliga kaybetmelerinin bir baska sebebi de,

Telegrajie, Funkentelegrafie oder notfalls auch per Kurter, dane-
ben das integrierte Luftstreitkraftekommando im Armeestab auch
mit atlen fachspezifischen Informationen.

Auch nach dem Fall von Bagdad ging der Kampf um die Luft-
liberlegenheit mit wechselnden Frfolgen unvermindert weiter,
wobet die Halberstad! im April 1917 mehrere Lrfolge erzielten.
Die britischen Bristol waren harte Gegner im Luftkampf. Aller-
dings sogt Captain Tennant: , These Bristols wilh their Clerget
engines could not, however, be considered a mateh for the HUN
Halberstadt”. (Diese Bristols mit ihren Clerget Motoren konnten
allerdings nicht als gleichwertig gegeniiber den deutschen Hal-
berstadt betrachtet werden).

Hauptimann Sehiiz gelangen menrere Abschiisse mit seiner Hal-
berstadt V. so am [ 5. April 1917 iber Samarra eine britische BE
2 ¢ und am 28. April eine weitere BE 2¢ und eine Bristol Scout. Der
britische Pilot, der am I'S. April gefallen war, wurde ehrenvoll in
Samarra beigeselzt und die Briten daven in Kenntnis gesetzt. Mo-
berly zitiert dies mit .marked good feelings that existed between
the 2 air services in, apparently, all the theatres of operations”
(bemerkenswert guten Slirrnungen zwischen den beiden Lufi-
streitkriften, offensichtlich auf allen Kriegsschauplitzen).

Zwischen Mai und September 1917 fiihrten quch Sandstiirme
und die grolle Hilze hei Temperaturen bis zu 65 ° C zu britischen
Flugzeuguerlusten wegen Kihlwasserproblemen. Britische Pilo-
ten einer 2. Staffel, der 63. Squadran, die im August 1917 in
Basra eintrafen, litten unter Sundflohfieber und wurden fast alle
hitzekrank; 2 starben sogar an Hitzschlag. Die Staffel wurde
damit erst Ende Oktober |97 in Bagdad einsalzbereit, fithrte je-
doch moderne RE & Flugzeuge mit. Drei weitere neue britische
SPAD Flugzeuge, die im September 1917 zuliefen, gingen wegen
mangelnder Kiihlung verloren, Martinsydes konnten nur widh-
rend abkithlender Abendtemperatur aufsteigen.

Notgelandele Besatzungen., die sich zu Fub durchschlagen muss-
leri, starben an Wassermangel in der Wiiste; so zwei Deutsche
etner Albatrosbesatzung am [0. Juli 1917 stidwestlich von Sam-
arra. Die Besatzung der begleitenden 2. Albatros Masching, mil
der keine 2 Besatzungen transportiert werden konnlen, geriet
nach langem Marsch in britische Kriegsgefangenschaft und ver-
anlasste noch die Briten zu einer Suche ihrer beiden Kameraden,
die jedoch erfolzlos blieb.

oy Sea e
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“Yildirim" operasyonu kapsaminda Filistin cephesi icin diigi-
niilen destek kuvvetlerinin Eylil 1917 den itibaren Mezopo-
tamya’ya yénlendirilmis olmasi ve ardindan kara birliklerinin bir
kismimn da ayni sebeple Mezopotamya'dan gekilmis clmasidir.

Bu noktada ucaksavar toplaninin devreye alinmasinin énemli bir
silahlanma firsat oldugunu soylemek gerekir. Binbasi SERNC
bu sebeple Almanya'ya yaptig mesleki seyahatlerinde daima
ucaksavar bataryalan talep etmis ve 6. Ordu’ya Uc adet batarya
saglayabilmisti.

Aralik 1917 ile Ocak 1918 aylari, yine Bagdat’in kuzeyindeki
Humr, Samarra ve Kilri bolgesiyle, Bagdat’in batisinda Firat
nehri boyunca karsilikli zaferler getiren yogun hava operasyon-
lariyla gecti. Ingilizler sayilar 14'e varan ugaklaryla 14 Aralik
1917 ile Ocak 1918 arasinda Tuz Hurmati ve Humri, Subat
1918 itibariyla ise Firat nehri boyundaki Hit'e saldirdi. 1917 yi-
linin artalarinda manferit telsiz iletisimlerini de yakalamay1 ba-
sarmislard; her ne kadar 1916 basinda Almanya'da, &rnegin
iran'daki Baratov Bligt ile Basra ve Kut'ta konuslanmig Ingi-
liz birlikleri arasindaki gibi stratejik telsiz iletigimi dinlenzbili-
yor olsa da bu vaka, Mezopotamya'da taktik elektronik savasin
baslangic: kabul edilebilir.

71 Ocak 1918 tarihinde Tirk ucaksavar bataryalar! bir ucak
daha, bir DH 4 distrmeyi basardi. Ayni yilin 25 Mart'indaysa,
Bagdat'in batisindaki, Firat kiyisindaki Han Bagdad uzerinde bir
baska DH 4 indirildi. ki kigilik bu ucagin komutani, ingiltere
hava kuvvetleri kumandam Yiizbasi TENNANT't1. Ugaksavarla-
rin atesi sonucu pervanesinin vurulmasiylz sofutma sistemi
devre disi kalan ugaga acil durumda inis yaptirmis ve yerel bolitk
kumandani Nazim Bey tarafindan tutsak alinmisti. Birkac gun
sanra TENNANT modearn Ingiliz zirhli araclanyla gerceklestiri-
len macerali bir takip operasyonuyla arkadaslar tarafindan kur-
tarllmistl;  bu TENNANT
Mezopotamya daki komuta gorevini devretti.

olaydan  kisa  sire sonra

Mart 1918'de 72. hava alayina ait 3. Ingiliz Hava Filosu’nun,
yanlarinda DH 4, SE 5 ve Bristol M1c ugaklanyla bélgeye gel-
mesinin ardindan ingilizler, sirf ucak sayilan nedeniyle bile hava
ustanligting nihai olarak ele gegirdi. Daha Ocak 1918'de, ara-
larinda DH 4 Havilland'in da bulundugu motor hasari yasayan
dart ucak ve eksilen miirettebati da boylelikle telafi edilmis oldu.
Subat ayinda Firat kiyisindaki Hit, 27 Mart 1918'de yine Firat ki-
vicindaki Ana vada 7 Mavis 1918'de KerkOk'teki gibi saldirilar,

Allerdings kam auch der Hurnor nicht zu kurz. 5o passierte es,
dass nach britischen Fehlbombardierungen, die im Wasser lan-
deten, liber den Briten tote Fische aus dem Tigris abgeworfen mit
der Information, dass diese die einzigen Opfer gewesen seien.

Zahlreiche tiirkische Luftsiege ereigneten sich im Zeitraum Sep-
tember/Okiober 1917 durch Abschisse von RE 8, Marlinsyde,
BE22 w.a.m. im Raum Tikeit und Kifri. Am 3 1. Oktober gelangen
allein 4 Abschiisse tlber Kifri beim Angriff von 6 britischen Ma-
schinen auf den Flugplatz. Da mindestens ein Absehuss einer
Martinsyde G100 erstmals durch ein tiirkisches Flugabusehrge-
schiitz erzielt worden war, waren dle Briten gezwungen, zu-
kiinftig aus groBeren Hohen (7.000 FuB) zut operieren, was die
Sicht und die Genauigkeit der Bombardierungen einschrdnkte. So
konnte die 6. tirkische Armee nach Zulauf der Halberstadt V/
zwischen April und Oktober 1917, auch nach Auffassung von
Moberly, wieder vorilbergehend die Luftiiberlegenheit erzielen.

Der britische Sabotageanschlag am Bahnhof Haydarpasa/istan-
bul am 06. September 1917 vernichiete dann allerdings einen
Teil luftwaffenspezifischen Materials und behinderte zundchst
den Umschlag der Giiter vor Ort, Andererseits schuf die Offnung
des Lisenbahntunnels durch den Amanus Ende September 1917
auch wieder Erleichterung. Die Luftiiberlegenheit ging auch des-
halb hald wieder verloren, weil im Rahmen der Entseheldung
Yaldinm” zugunsten Palédstinas Mitte September 1917 hereits
eingeleitete Verstarkungen fiir Mesopotamien nach dort umge-
leitet, spdter auch Bodentruppen aus Mesopotamien fur cliesen
Zweck ubgezogen wurden.

An dieser Stelle sei erwahnt, dass die Ausstattung mit Flugab-
wehrkanonen (Flak) eine Rilstungsangelegenheit der Luftstreit-
kréfte war. Majar Sermo hat daher auf seinen 5 Dienslreisen nach
Deutschland stets Flak-Batlerien gefordert, konnte damit auch
der 6. Armee 3 Batterien lberstellen.

Di¢e Monate Dezember 1917 und Januar 918 waren wieder ge-
kennzeichnet durch intensive Luftkriegsoperationen (m Raum
Humr. Samarra, Kifri ndrdlich Bagdud, aber auch am Euphrat
westlich Bagdad mit wechselnden Erfolgen. Die Brilen flogen Fin-
griffe quf die Flugpldtze in Tuz Khurmatli und Humri mit bis zu
14 Maschinen gleichzeitig im Zeitraum Dezember 1517 —Januar
1918 und gegen Hit am Euphrat im Februar 1918. Es gelang
ihnen ab Mitte 1917 auch, vereinzelten Funkuverkehr abzuhoren,
wohl der Beginn des taktischen Elekironischen Kampfes in Me-
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genellikle 10 ucakla gerceklestiriliyordu.

Hava durumunun eynadigi raliyse 31 Mart't | Nisan 1918’
baglayan gece gormek miimkin. Ana kenti yakinlannda yasa-
nan biiyik bir firtina sel felaketleriyle birlesip Ingiliz hangarla-
rini yiktl, balonlara ve Ugli tamamen parcalanmak tizere toplam
on ucaga da biiylk zarar verdi. Ne var ki, bu hasar da yeni gelen
ugaklarla telafi edilebildi. Buna karsin 6. Ordu Nisan 1918 so-
nunda ucak ve sarf malzemesi eksikligi nedeniyle 3. Filo'yu, 2.
Filo ile organizasyonel agidan birlestirmeye mecbur kaldi, ancak
her iki filo da savas sanuna dek adlanni kullanmaya devam etti,
Yiizbasi Mehmet Halit komutasi altindaki 2. Filo ellerindeki az
sayida ucak ve yedek parcayla Elazig’a intikal ettirildi; 13, Filo ise
burada herhangi bir ugak envanteri almaksizin lagvedildi.

Ingiliz birlikleri ile Rus baligtiniin 2 Nisan 1917 giinii Iran si-
nin yakinlarinda, Bagdat'in kuzeydogusunda birlesmesinin, Me-
zopotamya'daki hava muhabere operasyanlarnina dogrudan
etkisi olmadi. Ruslar bu birlesmeye herhangi bir ugakla katkida
bulunmadi ve ingilizlerin herhangi bir hava gliciine de gereksi-
nim duymadi. Ancak Rus birliklerinin Aralik 1917 de Brest-Li-
towsk Antlagmasi sonucu cekilmesi, Kuzey Iran ve Hazar Denizi
gevresinde bir boslugun clusmasina yol acti. General DUNS-
TERVILLE tarafindan Ocak 1918°de Bakili'ye kargi baslatilan ope-
rasyon Ingilizlerin Mezopotamya'daki hava kuvvetlerine
Ocak
1918'den itibaren Kermansah ve Tahran yéninde ucuslarin

gereksinim duyuyardu. Bu  hamlenin sonucunda
baslatiimasinin yani sira Kuzeybati Iran’da yapilacak operas-
yonlar icin gerekli ucaklar da bu operasyenlann kullanimina su-

nuldu.

Ingilizlerin, Hazar Denizi'ne kiyist olan Enzeli kentinde bir ha-
vaalani vardive Bakii’'niin 20 Agustos 1918 deki fethini, iki adet
ucakla buradan destekliyorlardi. 15 Lylul tarihinds Baki,
1914°(in son aylanndan sonra yeniden Tebriz'e kadar ilerleyen
Tirkler tarafindan ele gegirildi. Eylil ayinda Tiitk birlikleri Kuf-
lanku Daglan'na ulasti. Ingiliz RE 8 ve Martinsyde ucaklari Sin-
can bolgesinde harekatlara katiliyor olsa da. teknik ve lojistik
sorunlar nedeniyle Ekim 19 18'de giineybatiya gekilmek zorunda
kaldi. General DUNSTFRVILLE'in bu operasyonlan, Ingilizlerin
30. ve 72 hava alaylarim bagliyor ve iran'da toplam yedi adet
ucagin dismesiyle sonuclaniyordu. Nitekim 1918 yazinda Me-
zopotamya’daki operasyonlarin hafiflemesinin sebeplerinden
biri de buydu.

sopotamfen, auch wenn schon Anfang 1916 in Deutschlcnd be-
reits strafegischer Funkuerkehr mitgendrt werden kannte, z. B. zii-
schen der Division Buralov in Persien und den Briten in Basra
und Kut,

Am 2. fanuar 1918 gelang w.a. der tirkischen FlaK wieder ein
Abschuss, diesmal einer DH 4, am 25. Mdrz 1918 einer weiteren
DH 4 iiber bei Khan Baghdadi am Euphrat westlich Bagdad, Der

Pilot dieser zwelsitzigen Maschine war Captain Tennant, der

Kommandeur der britischen Luftsireitkrdfle, der nach Fliegerab-
wehr - Treffern im Ventilator wegen aussetzender Kiihliung not-
[anden musste und beim értlichen Divisionskommandeur Nazim
Bey in Kriegsgefangenschaft geriet. Tage spdter wurde Tennan!
nach einer abenteuerlichen Verfolgungsiagd mithilfe moderner
britischer gepanzerter Fahrzeuge von seinen Kameraden wieder
heraqusgehauen; er gab kurz danach sein Kemmande in Meso-
potamien ab.

Mit Eintreffen einer 3. britischen Fliegerstaffel im Mdrz 1918, der
Squadron 72, darunter DH 4, SE 5 und Bristol Mle, gewannen
die Briten nun endgiiltig die Lufuiberlegenheil, schon aufgrund
der hoheren Anzahl an Maschinen. Verluste, wie noch von 4 Ma-
schinen im fanuar 1918 wegen Motorschéden. darunter auch
DH 4 Havilland, und ihrer Besatzungen konnten somit ausgegli-
chen werden. Angriffe, wie mehrere im Februar auf Hit am Eu-
phrat, am 27. Mérz 1918 auf Ana am Luphrat oder am 07. Mai
1918 auf Kirkuk/Kerkitk wurden zumeist mit 10 Maschinen ge-
flogen.

Welche Rolle das Wetter spielte, zeigt ein Ereignis in der Nacht
vom 3 /. Mdrz auf 01 April 1918: Eingroler Sturm im Raum Ana
am Euphrat, verbunden mit Uberschwemmungen, zerstérte bri-
tische Hangars, Ballons, 3 Flugzeuge total und 7 zum Teil. Auch
dies konnte durch Neuzugdnge kompensiert werden. Die 6.
Armee hingegen sah sich Ende April 1918 aus Mangel an Ma-
schinen und Versorgungsméngeln gezwungen, die Flugzeugstaf-
fel 12 mit der Staffel 2 zusammenzulegen, behielt jedoch die
beiden Bezeichnungen bei.

Die Vereinigung der britischen Truppen mit der russischen Divi-
sion im persischen Grenzraum nordostwdrts Bagdad am 02.
April hatte keine unmittelbaren Auswirkungen auf die Lufi-
kriegsoperationen in Mesopotamien. Die Russen fiihrten keine
Flugzeuge mit und banden auch keine britisehe Luftstreitkréfte -
Kapazitdt. Allerdings hinterlief der Abzug der russischen Trup-
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6. Ordu’nun, artik &ncelikle Nisan 1918’°de yeni alinmig olan
Albatros D Il ve AEC C IV ugaklan, halen son derece bagariliyd,
fakat havadan vaptifii karsi taarruzlar giderek daha da azalyor
ve her iki tarafta da istem disi “kurbanlara” sebep cluyordu.
Bunlara bir érnek olarak, Kerkiik'iin dismesinden tic giin énce,
|0 Mayis 1918 plin dért ayn ugakla yapilan saldirnda dlen 26

asek verilebilir.

Albatros C Il ucaklarindan toplam 66 adedinin 13 tanesi Me-
zopotamya'va gonderildi. |50 beygirgiiciine sahip motorlar
alan bu ucaklar da kismen 922 'ye kadar hizmette kaldi. Mart
1918'den itibaren Tlrklerin cesitli cephelerinde, 7 tanesi Mu

sul'daki ucak parkina olmak tizere, 22 adet iyilestirilmis tek ki-
silik avel ugaklan olan Albatros D Il gonderildi. Musul'daki bu
7 ucakla, Yiizbagi SCHUZ'tin de bir tiyesi cldugu ilave bir aver
filo olusturuldu. Kesif ucag) AEG C IV ten (Allgemeine Elektri-
zitits Gesellschaft), |5 tanesi 6. Ordu'ya olmak tzere toplam
28 adet sevk edildi. Bu ucaklann biri burun digeri kic tarafinda,

F e
I'IanKuil id

Zerinn | Mang 47 T
T'\ . .]\\ d‘r N Y s -—g,;'? 3 kﬁ!'»rul&'uﬁ

s

Sndi-u_jird

N-ﬁ'z_q,\v *Bartinush ot el

T

\ N
Vo™

Operationen In Nordwiesipersien

pen im Dezember 191 ¢ nuch den Verhandlungen in Brest Litowsk
ein Vakuum in Nordpersien und am Kaspischen Meer. Die im Ja-
nuar 1918 beginnende Operation des Generals Dunsterville gegen
Baku erforder!e L uftunterstiitzung der Briten aus Mesopotamien
heraus. So fanden ab januar 1918 Fliige nach Kermanschah und
Teheran statt, aber auch die Gestellung von Flugzeugen fiir Ope-
rationen im Nordwesten Persiens.

In Enzeli am Kaspischen Meer betrieben die Briten einen Flug-
platz und unterstiitzen von dort die Eraberung von Baku am 20.
August 1918 mit 2 Flugzeugen. Am |5. September 1918 wurde
Baku von den Tiirken erobert, die nach Ende 1914 erneul bis Ta-
briz vorstieBen. Im Seplember standen sie am Kuflan Kuh Ge-
birge. Britische RE 8 und Martinsyde operierten (im Raum Zenjon
waren jedoch wegen technischer und logistischer Probleme ge-
zwungen, sich im Oktober [918 nach Siidwesten zuriickzuzie-
hen.. Diese Operationen des General Dunsterville banden
Luftstreitkdftekapazitéiten der britischen Staffeln 30 und 72 und
fithrten zu 7 Flugzeuguerlusten in Persien. Dies war auch ein
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Albuiros C NI

Albatias C (I

Pilot Ustegmer Emil MEINECKE ve
Gozlemci Yizkzs) CTT, fotogralta |, Filo
gdrevinde porilmekteler

déner tabla yatag Gzerine monte edilmis iki makineli tifegi
vardi ve bunlann da bir kismi 1921 sonunda kadar Tiirkive hiz-
metinde kaldl.

Havadan yeterli oranda kesif destegine sahip Ingilizler, siivari
baliginu tasfiye etti ve personelini diger birliklere dagitt), Yiz-
bast JONES'un ifadelerine gore RFC'ye ait Mezopotamya'daki
3 1. Filo savas sonunda 1.000 kisilik bir kapasiteye ulasmisti ve
yaklasik olarak 120 ucaga sahipti.

3 Temmuz 1918'den itibaren Ali Ihsan (SABIS) Pasa komutasi
altinda bulunan ve XlIl. Kolordu'yla kisith 6. Ordu, bir taraftan
Firat, bir taraftansa Dicle boyunca Musul yoniindz bir gecik-
tirme muharebesi yiriitlyordu ve savasin sonlarina dogru in-
giliz ucaklarimin atesine karsi neredeyse korumasiz kalmisti.
Aralarinda 200 kiloya kadar yiik kapasitesi bulunan Albatros C
[I'erin de bulundugu kalan Tirk ugaklar, gicerek daha artan
oranda benzin ya da viyecek sevkiyati icin kullanilr olmustu.
Ekim 1918de &. Ordu’nun artik neredeyse hic ucagi kalmama-
sina karsin muharebeler, Tiirk ateskes antlasmasinin imzalandig
30 Ekim'e kadar giderek artan siddette sUrdirildii. Ozellikle
Turk ugaksavarlar) Ingiliz ugaklarini diistirmeye devam ediyardu:
bunlar arasinda 25 Ekimde Dicle nehri boyunda disiirtlen bir SE
avel ugaginin yani sira bir Sopwith Camel vardi,

Ali Ihsan Pasa 9 Kasim 1918’ de biiyiik protestolara karsin, Tiirk
hukdmetinden aldigi emirle Musul'u terk ederken, “Yildinm”
ardu grubunun basindaki Mustafa Kemal Pasa da Iskenderun'da
benzer tasfiye emirlerine biraz daha uzun siire bayunca kars
¢lkmayi basarabildi. Bunun ardindan, savasmaya hala dirayeti

clan Anadolu’daki Tark birlikleri, izleyen sene, 1919°da basla-

Grund, warum im Sommer 1918 eine gewisse Absehwidchung
der Operalionen in Mesopotamien siallfand.

Gegenangriffe der 6. Armee aus der Luft, nunmehr vor allem mit
(m April 1318 neu zugelaufenen Albatros C lll und AEG C [\
Maschinen, fanden nun sellener siatt und verursachten leider
auch unbeabsichtigte , Opfer”, so 26 Esel am [0. Mai 918 bei
einem Angriff auf Kirkuk/Kerkiik mit 4 Maschinen, 3 Tage nach
dem Fall der Stadt.

Albatros C lll wurden insgesamt in einer Stilckzahl von 66 gelie-
jert. Auch diese 150 PS Allzweck - Maschinen konnten z. T. noch
bis 1922 in Dienst gehalten werden. Ab Mdrz 1918 wurden auch
nach 22 verbesserte Albatross D il fur die tirkischen Kriegs-
schaupldtze geliefert. Von dem Aufkldrer AEG C IV (Allgemeine
Elektrizitats Gesellschaft) wurden insgesamt 28 geliefert. Sie waren
mit Front - und Heek- MG mit Drehkranz ausgestattet und blieben
z.T. n der Tiirkei noch bis 1921 in Dienst.

Die Briten, ausgestattet mit geniigend Aufkldrungskapazital aus
der Lufi, osten ihre Kavalleriedivision auf und verteilten sie auf
die Truppenkérper. Nach Angaben von Captain Jones war die
31, Wing des RFC in Mesopotamien gegen Ende des Krieges auf
1.000 Mann aufgewachsen und verfiigte iiber ca 120 Flugzeuge.

Die Bodentruppen der 6. Armee, die ein Verzégerungsgefecht in
Richtung auf Mosul filhrten, waren den britischen Luftangriffen
in der Endphase des Krieges nahezu schutzlos ausgeliefert. Die
verbleibenden tiirkischen Flugzeuge, darunter Albatros C [l mit
bis zu 200 kg Tragkraft. wurden vermehrt zu Transparteinsdtzen
flir Benzin ader auch Verpftesung eingesetzi. Obwoh! im Oktober
1918 die 6. Armee fust keine einsatzbereiten Flugzeuge mehr
hatte. wurden die Kémpfe erbittert bis 30, Oktober 1918 forige
setzt, dem Tag der Unterzeichnung des Waffenstillstandsabkom-
mens. Es konnien noech uverschiedene Abschiisse britischer
Flugzeuge, nunmehr durch turkisches Fliegerabwehrfeuer, erzielt
werden. darunter eines SE 5 Jagdflugzeuges und eimer Sopwith
Camel am 25. Oktober im Zuge des Tigris.

Mosul wurde von Ali lhsan Pasa unter Protest am 09. Novem-
ber 1918 auf Befehl der neuen tiirkischen Regierung gerdiumt,
wahrend sich Mustafa Kemal Pasa als Befehishaber der Heeres-
gruppe ,YILDIRIM" bei Iskenderun @hnlichen Rdumungsbefehlen
widersetzte. Die noch kampfkrdftigen tiirkischen Truppen in Ana-
tolien wurden darnn ein wichtiger Bestandtei! fiir die nuchfol-
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yacak ve basariyla sonuclanacak Kurtulus Savasi'nin énemli
dgelerini meydana getirdi.

Savas sonuna kadar Tdrk Hava Kuvvetleri birliklerinde, Tlrk ar-
kadaslariyla emuz omuz carpismig olan yaklasik 600 Alman
Hava Kuvvetleri askerlerinin neredeyse (cte birl Mezopotam-
va'da gorev aldi. Burada pilottan ugak tamircisine, Musul'da
ana meteoroloji goreviiliginden gozlemci/fotografer subayliga
kadar cesitli isleri iistlendiler. Mondros ateskes anlasmasindan
bir hafta énce Alman askerler, General von SEECKT'in emirleri
dogrultusunda Mardin ve Samsun tzerinden Istanbul’a, bura-
dan da Ocak 1919'da Almanya’ya savk edildi.

| Dilnya Savasi’nin bitisiyle, iki ulus arasinda uzun yillara da-
yanan silah arkadasligl mecburi ama sadece gecici bir siireligine
sona ermis aldu. Ikili askeri ve siyasi iligkiler kisa siire icinde,
once gizlice, ardindan agik bigimde yeniden kurulacakti. Ayni
sey, Almanya icin oldukca agir kosullar getiren Versay Antlag-
masi’'nin golgesinde havacilik sanayii alanindaki isbirligi icin de
gecerli olacaktl.
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genden Befrelungskriege ab 1919,

Von den ca. 600 deutschen Luftwaffensoldaten, die bis Kriegs-
ende in den tiirkischen Lujistreitkrdften Dienst getan haben,
Schulter an Schulter mit ihren tiirkischen Kameraden, sind ca.
1/3 in Mesopotamien eingesetzt gewesen. Die Verwendungen
dort reichten vam Piloten bis zum Flugzeugmechaniker, vom
Diensttuer in der Hauptwetterwarte in Mosul bis zum Beobach-
ter/ Foto-Offizier. Nach dem Wajfenstillstand von Mudros ver-
legten die Verbleibenden im November 1918 iiber Samsun nach
Istanbul, von dort im Januar 1919 nach Deutschland.

Mit dem Ende des 1. Weltkrieges endele damit auf tragische
Weise zwangsldufig, aber nur voriibergehend, die langjahrige
Waffenbriiderschaft zuseier Nationen. Die bilateralen militér-
politischen Beziehungen sollter aber schon bald wieder aufge-
nommen werden, zundchst verdeckt, danr in aller Offenheit. Dies
gilt auch fiir den Bereich der Kooperation in der Luftjahrtindustrie
unter den fiir Deutschland harien Bedingungen des Versailler Ver-

trages.
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in der Militérischen Luftfahrt: 1919-1945
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Tarihi Kosullar

Dinya havaciliginin gelismesiyle birlikte ayni zaman dilimine
rastlayan Balkan, |. Dinya ve Kurtulus Savaslan havaciligin
20. ylizy/ldaki onemini cok cabuk gostermisti. Tirkiye'nin ucak
ve yedek parca tedarigindeki disa bagimliligi, bilhassza kriz za-
manlarinda buylk sorunlar yaratmisti. Ayrica binbir gigliikle
ve blylk paralar &denerek alinan bu ucaklar, genelde Tiirkiye
sartlari igin Gretilmemislerdi. Dolayisiyla bu ucaklarin bir co-
gunun verimlilik orani Anadolu veya Ortadogu sartlarinda ol-
dukca disiktl. Bazi ucaklar, parzlan édenmesine ragmen,
Uretici Olkelerce TUrkive'ye teslim edilmiyor ve baylece bir gesit
siyasi baski araci olarek ve hatta savasta Turkiye'ye kargi kul-
laniliyorlard:. Kurtulus Savasi'ndan yeni ¢ikmig gang Thrkive
Cumhuriveti'nin mali kaynaklari her ne kadar kisitl olsa da,
milli bir ugak sanayiinin kurulmasi kaginilmaz pozikiyordu.
Yeniden teskilatlanan Turk Hava Kuvvetleri'ne de Alman ya-
pimi metal Junkers A-20, Junkers F-12 ve Rohrbach RO [X
Rofix ucaklari tedarik edilecek ve bu ucaklar Tiirkive'de dretile-

ceklerdi.

Yenider teskilatlanzn Tirk Hava
Kuvvetleri'n'n junkers A-20 (s2gda) ve
Junkers F-13 ucaklan

Die funkers A-20 (rechts) und die [unkers
F-13 (links) der neuen tirkische Luftwafe.

Die Historischen Voraussetzungen

Die Abhdngigkeit von ausldndischen Flugzeug- baw. Ersatzteillie-
ferungen hat die Tiirket besonders zu Krisenzeiten, wie z.B. wdh-
rend des Balkan-, des (. Well- und des anschlieBenden
Befreiungskrieges, hart getroffen. Nicht nur die verzdgerte und des
dfteren auch véllig ausgesetzte Ersatzteillieferung gaben Anlass zur
Sorge, sondern sogar auch die schon geligferten Flugzeuge selbst
bereiteten den Verantwortlichen erhiebliche Kopfschmerzen. Denn
diese [lugzeuge. die im Ausland gewohnlich nur unter den schwie-
rigsten Bedingungen kéduflich erworben wurden, waren in der Rege!
fiir die in Anatalien oder im Mittleren Osten herrschenden klima-
tischen Bedingungen gar nicht ausgelegt. Die Folge war, dass die
Einsatzrate dieser Flugzeuge recht niedrig war. Ein anderes Pro-
blem war die Tatsache, dass die Flugzeuge, die auf tirkisehem
Aufirag herpestelll und deren Kosien schon bei Auftragsvergabe
beglichen wurden, nach Fertigstellung der Flugzeuge gar nicht an
die Tiirkei qusgeliefert wurden. Sie dienten in Krisensituationen den
Regierungen der Herstellerldnder als eine Art "politisches Druck-
mittel' gegen die Tiirkei. Manche Flugzeuge. die auf tiirkischem
Auftrag und mit tiirkischem Kapital hergestellt waren, wie z.B.
nach Ausbruch des [. Weltkriegs, wurden gegen die Tiirkei selbst
eingeselzt,

So war es nicht welter verwunderlich, dass die tiirkischen Behor-
den nach Beendipung des Bejreiungskrieges und der anschliefen-
den Griindung der tiirkischen Republik in 1923 die neue tiirkische
Luftwaffe mit modernen und speziell auf ihre Bediirfnisse ausge-
legten Flugzeuge ausriisten wellten. Zur Erstausstattung wurden
die innouativen deutschen Metallkonstruktionen Junkers A-20,
Junkers [-13 sowie die Rohrbach RO [X Rofix ausgesucht. Parallel
zu der Beschaffung von neuen Flugzeugen sahen die Behdrden auch
die Griindung einer nationalen Flugzeugbauindusirie als eine drin-

'
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Tayyare Otomobil ve Motor Tiirk Anonim Sirketi
(TOMTAS)

Bu diisiinceyle harekete gecilerek, I. Dunya Savasi'nda Tdr-
kiye ile birlikte yenik diisen Almanya ile TOMTAS kuruldu.
Alman Junkers Flugzeugwerke AG sirketi ile musterek kurulan
sirketin Tiirk ortapi ise Tlrk Tayyare Cemiyeti'ydi (TTaC, sonra:
Tiirk Hava Kurumu, THK). TOMTAS In kurulus anlasmasi 15
Apustos 1925te Turk HukUmeti ile Alman Junkers sirketi’'nin
temsilcisi Hans SACHSENBERG arasinda imzalandi. Turkiye'yi
gayet iyi taniyan SACHSENBERG |. Dinya Savasi'nda Tlrki-
ye'de pilot clarak gdrev yapmisti. Merkezi Ankara'da bulunan
TOMTAS firmasinda senede 250 adet ugak imal edecekti ve ilk
uretilecek ucak tipi alarak Junkers A-20 secildi. Hemen ardin-
dan Junkers F-13 Limosine yolcu ucag GretilecekLi.

Anlasmanin Ana Maddeleri :

- TOMTAS Turk Hava Kuvvetleri'nin ihtiyac olan her trld
ucagl ve motoru imal ederek bunlann revizyonunu yapacak.
- Kayseri'de ucak imal etmek Uzere ugak ve motor fabrikas: ku-
rulacak ve her tiirl makine teghizati Junkers firmasi tarafindan
karsilanacak.

- Eskisehir'de bir tesis kurularak, ugaklarin ufak tefek onarim-
lari ve bakimlar yapilacak.

- Sirket Tiirkiye'de hava yelu tasimaciligi ve isletmeciligi yapa-
cak.

- Sirket Tiirkiye'de petrol aramalar yapacak.

Anlasma geregince 1925'in sonunda Hamburg Limani'ndan
tim malzeme, hangar, celik konstriksiyon. tezgah, enerji

Junkers A-20 vgag Kaysen'deki
TOMTAS tesisleri Uzerinde.

i urikers A-20 iberfliest die TOMTAS-
Werke in Kayseri.

gende Notwendigkeit an. Ganz egal, wie grolt die-anderen Schwie-
rigkeiten im Lande waren; die neuen Flugzeuge sollten in helmi-
schen Werken in der Tiirkei hergestellt werclen.

Tlirkische Flugzeug, Automobil und Motor GmbH/
(TOMTAS)

Gemeinsam mit dem Verbiindefen aus dem verlorenen |. Welt
krieg, Deutschland, wurde das Projekt der heimischen Flugzeug-
produktion (ns Leben gerufen. Die so am 5. Augusi [925
gegriindele TOMTAS hatte als Antellseigner die junkers Flugzeug-
werke AG und die tiirkische Luftfahrtliga, die Tiirk Tayyare Ce-
miyeti TTaC (die spdtere Tiirk Hava Kurumu, THK). Der Vertreter
der [unkers AG in Ankara war Hans SACHSENBERG, der im .
Weltkrieg in der Tiirkei als Pilot gedient hatte. Die neu gegnindete
Gesellschaft sollte jahrlich 250 Flugzeuge herstellen. Als erstes zu
produzierendes Flugzeug hatte man die Junkers A-20 gewdhlt.
Gleich ansehlieBend sollte die Produktion mit der funkers F-13 Li-
mosine fortgefithrt werder.

Die Hauptvertragspunkte:
- TOMTAS soll alle Flugzeuge und Motoren der tirkischen Luft-
waffe herstellen und warten

In Kayserl soll ein Flugzeug- und Motorenwerk gebaut und die
komplette maschinelle Ausstattung von der junkers AG bereilge-
stellt werden
- In Eskisehir soll ein Werk gebaut werden, um kleinere Wartungen
der Flugzeuge durchzufiihren
- Die Gesellschajt soll in der Tiirkei den zivilen Luftverkehr aus-
bauen und durchfiifren
- Die Gesellsehaft soll in der Tiirket Frdalhohrungen durchfiifren.

Entsprechend dem Abkommen wurden alle vorgefertigten Kon-
struktionsteile, der Maschinenpark sowte die komplette Stromuer-
sorgungsanlage ab Ende 1925 vom Hamburger Hafen aus in die
Tiirkei verschifft. Angekommen im Hafen von [skenderun wurden
diese Giiter dann mil der Fisenbahn und anschlieBend mit Kame-
len und Ochsenkarren nach Kayseri gebracht. Die P. Halzmann
AG kenstruierte die Anlage, bestehend aus | | Hangars, und bavte
sie mil Hilfe von fiinf Ingenieuren und 120 Facharbeitern aus
Devutschland sowie 240 einheimischen Arbeitskrdften in Kayseri
auf. Die Hangars wurden als Stahlkonstruktion hergestellt. Die
Stromuersargung bestand qus drel Dieselgeneratoren (I x 100 kW
und 2 x 200 kW). Am 06. Okiober 1926 wurde TOMTAS schlie-
lich feierlich erdffnet.
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grubu ham ve mamul madde kademeli olarak gemilerle Isken-
derun Limam’na getirildi. Malzeme trenle Ulukisla'ya ve daha
sonra Kayseri'ye deve, at ve kagni arzabalar ile tasindi. Alman
P. Holzmann AC insaat firmasi tarafindan dizayn edilen fabri-
kanin Uretim hangarlarinin insast icin gereken kalifive insan
glicti, Almanya'dan gelen beg mithendis ve 120 kadar usta ile
saglandi. Bunlara 240 kadar Turk iscisi katildi. Tamam celik
konstritksiyon 11 hangarin ilk 6's1 blivik bir hizla tamamlandi
ve ig donanimlarin montajina gegildi. Ik olarak enerji intiyaci
icin elektrik santrali kuruldu. Santral 3 adet dizel jeneratorden
(1 adet 100kW ve 2 adet 200kW) clusuyordu. Daha sonra
makine ve dizel atolyeleri faaliyete gegirilerek, tezgahlarin ku-
rulusu tamamlandi ve 6 Ekim 1926°da fabrika'nin resmi agilisi
vapildi.

Faaliyete basladiktan kisa bir zaman sonra ortaklar arasinda
¢lkan anlasmazhk TOMTAS in kapatilmasina yol acti. Tiirk ta-
rali Junkers Firmasi'nin anlasma geregi yukOmlultklerini yerine
getirmedigini, sirketce Alman is glclne cok yiksek Ucret
ddenmesini, yapilan ugak onarim ve revizyon maliyetlerinin
oldukca yiiksek degerlere ulasmasini elestiriyordu. lyice biiyii-
yen anlasmazlik, neticede Ankara |. Asliye Hukuk Mahkeme-
sine aktanldl. Bunun Ozerine gdreviendirilen Mifettis General
Muzaffer ERGUDER ve komisyon tiyeleri fabrikaya gelerek olay-
lari yerinde incelediler ve anlagmamin iptali icin rapor verdiler.
Boylece fabrika 28 Mayis 1928'de kapatildi ve Gretilmeleri
planianan Junkers A-20 ve Junkers F-13 Limosine ugaklarinin
higbirisi Turkiye'de imal edilmedi.

Baz kaynaklarda Almanlanin (anlasmadan dogan) asir istek-
lerde bulunduklan bildiriliyor. Bu kaynaklara gére Almanlar,
Tirkiye nin tim baksit ve petrol yataklarinda haklan oldukla-
rint iddia etmislerdir. Yaptiklan anlasmanin nereye gittigini
mazlesef gec fark eden Tirk tarafi anlasmalan iptal ederek,
TOMTAS'I siparigsizlikten kapanmak mecburiyetinde birak-
mistir. TOMTAS in kapatiimasiyla séz konusu haklar da ge-
cersiz olmustur.

Junkers Firmasi tOm hisselerini maddi tazminat karsiliginda
Tirk Tayyare Cemiyeti'ne devretti. 1930'da Tayyare Cemiyeti
sirketin tim hesaplarini kapatarak, fabrikayi Milli Savunma Ba-
kanligi'na devretti. Meveut tesisler 1932'de Kayseri Tayyare
Fabrikasi ismini aldi.

TOMTAS tesisler! kagnilarla Kayseri'ye
getirildi.

Die TOMTAS-Anlage wirde we.mit
Cehsenkarren naeh Kayser pebracht.

Aber kurz naeh Produltionsbeginn kam es zu Memungsuerschie-
denheiten zwischen den deutschen und tirkischen Anteilseignerm.
Die tiirkische Seite behauptete, dass die funkers AG ihrer vertrag-
lichen Verpflichtung nicht nachkéme, dass der deutschen Beleg-
schaft unverhdiltnismabig hohe Gehdlter bezahlt wiirden und dass
die Wartungskosten der Flugzeuge unverhaltnismeabig hoch wiren.
Da man sich nicht einigen konnte, wurde schlieBlich der Ge-
richtsweg eingeschlagen und die ganze Angelegenheit vor Gericht
in Ankara behandelt. Das Gerient beaufiragle eine Kommission
unter der Leitung des Generals Muzaffer ERGUDER, um die Sach-
lage zu tiberpriifen. Nach Abschluss dar Uberpriifungen empfahl
die Kommission lelder die SchlieBung der TOMTAS Werke. Sa
wirde TOMTAS am 28. Mui 1928 geschlossen und kein einziges
Flugzeug der geplanten Typen Junkers A-20 und [-13 gebaut.

Meanche Quellen behaupten, dass die deutsche Seite einen An-
spruch auf die gesamten Bauxit- und Erdélvorkommen der Tiirke
erhoben hdtte. Als die tiirkische Seite festgestellt hat, wie weit der
Vertrag filhrt, den sie unterschrieben hatten, haben sie an TOMTAS
keine Aufirdge vergeben und sie somil in den Ruin getrieben. Nach
dem Ruin von TOMTAS wdren die deutschen Anspriiche hinféllig
gewesen.

Nach dem Ruin von TOMTAS hat die Junkers AG nach einer fi-
nanziellen Abfindung, thre gesamten Anteile der tiirkischen Luft-
fanrtliga libertragen. Im [ahre 1930 hat die TTaC die Werke
sehlieBlich dem tiirkischen Verleidigungsministeriurn tberschrie-
ben. Sie wurden im fahre 1932 in Kayseri Tayyare Fabrikasl KT
(Flugzeugfabrik Kayseri) umbenannt.
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Almanya “dan ik Ucak Teslimatlari

TOMTAS projesinin basansiziigina ragmen, Turkiye Alman-
ya'dan ucak tedarik etmeye devam etti. 1925-1928 yillari ara-
sinda Tlrk Hava Kuvvetleri'ne toplam 64 adet Junkers A-20
ucagl Junkers tarafindan Almanya’da imal edilip, gemiyle Tir-
kiye'ye getirildi. Ucaklarin montajlari Izmir ve Eskisehir’de ya-
pildi. A-20'ler burada Danimarka yapimi Madsen makineli
tlifeklerivle donatildilar. Ucaklar ayrica Telefunken marka tel-
sizlere sahiptiler. A-20'ler Tork Hava Kuvvetleri'nin ilk telsizli
ucaklaridiclar.

Junkers F-13 ucag da Turkiye'de benzer bir basariya sahipti.
Ashnda 20 adet tedarik edilecekti, ama teslim edilen ucak sa-
yisi maalesef tam tespit edilemedi. Mevcut bilgilere gore sa-
dece bes adet Turkiye'ye teslim edildi. F-13 ucagr sadece askeri
zlanda degil, buna ilaveten sivil alanlarda da géirev yapti. Bu
ucak 1930°da kurulan Turk Hava Postalari (THP) sirketinde de
seryisteydi. 1933 'te THP, Hava Yollari Devlet Isletme Idaresi ne
(HYD), daha sonra da Tirk Hava Yollar'na donstardldd.

Rohrbach Rofix ucagl ise maalesef o kadar basarili degildi.
1925'te Turkiye bu ugaktan toplam 50 adet siparig etmisti.
Unlt Alman ucak mihendisi Kurt TANK, Rofix aver ucagini
Tiirk taleplerine gére dizayn etmisti. Ancak Uretilen her iki pro-
totip de Kopenhag'da yapilan tecriibe uguslaninda diisunce,
Tiirkiye siparisini iptal ederek, yerine Fransiz yapimi Dewaitine
D21 C ucaklarini satin ald.

Baska bir Rohrbach irand clan Ro [1IA Rodra uzun menzil

Tiirk havacian Junkers A-20 ugag
anunde: A-201es Turk ye'ce Danimarka
yammi Madzen makineli tufeklerivle

Tiirkische Flieger vor ifrer funkers A-20,
dle in der Tirkei mit ddnisehien Madsen
Maschinengewehren ausgerisie! wurde.
donatildilar,

Erste Flugzeuglieferungen aus Deutschland

Unabhdngig von dem Scheitern des TOMTAS Projekies wurden
nach wie vor Flugzeuge aus Deutsenland erworben. Fiir die fiirki-
sche Lufawaffe wurden in den Jahren (925-1328 insgesamt 64 [un-
kers A-20 Flugzeuge beschafft, die aber alle uan Junkers selbst in
Deutschland hergestellt wurden. Die Flugzeuge wurden auf dem
Seeweg in die Tiirkei gebracht und in [zmir und Eskisehir lediglich
zusammenmontiert. Sie wurden dort mit ddnischen Madsen Ma-
schinengewehren ausgeriistet. Die neuen Maschinen hatten auch
Telefunken-Funkgerdite an Bord. Somit ist die A-20 dus ersie Flug-
zeug der tiirkischen Luftwaffe, das mit einer Funkanlage ausgerii-
stet war,

Ahnlich erfolgreich war auch die junkers F-13 in der Tiirkei. Ur-
spriinglich sollten insgesamt 20 Stiick beschafft werden, doch die
genaue Anzahl der gelieferten Maschinen ldsst sich heute nicht
mehr eindeutig ermitteln. Es ist anzunehmen, dass letztendlich nur
fitnf Maschinen geliefert wurden. Die F-13 wurde nicht nur mili-
tdrisch sondern auch noch zivil eingesetzt und gehdrte 1930 zum

Reonrbach RO X Rofix

Rohrbeeh RO X Rofix

Anfangsbestand der neuen Tiirkischen Luftpost Flugliniz (Tiirk
Hava Postalart, THP), aus der 1933 die Hava Yolluri Deulet
Isletme Idaresi (Staatliche Fluglinie, HYD., der Vorldufer der heuti-
gen Turkish Airlines) entstand. Wenig erfolgreich war allerdings
die Rofix. Die Tiirkei bestellte im Dezernber 1925 insgesamt 50
von diesen Jagdflugzeugen. Der legendare Flugzeugkonstrukteur
Kurt Tank konstruierte die Maschine entsprechend den tlirkischen
Vorgaben. Als aber beide Prototypen wihrend der Testfliige in Ko
penhagen abstiirzten, stornierte die Ttirkei den Aufirag und be-
stellte stal{dessen die franzdsische Dewoitine D21C. Allerdings
war einer anderen Rohrbachkonstruktion, dem Fernaufldrungs-
flughoot Ro lliA Rodra, ein weitaus erfolgreiches Dasein in der
Tiirkei beschieden. Die wirkisehe Marine setzte ihre beiden Rodras
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Uzun Menzil Deniz Kesf Uczg Re 1A
Radra

Fernauflarungsfiigboot Ro (1A Radre

deniz kesif ugagl ise Tlrkiye'de cok basanliydi. Tirk Deniz Kuy-
vetleri her iki Rodra ucagini 1926-1936 tarihleri arasinda
buylk bir memnunlukia kullandi.

1926°da Junkers sirketi tamitim amacli olarak hir adet G244
ucagini Turkiye ye génderdi. O tarihlerin dev ucagi Tuirk tes-
cil isaretleriyle bezenerek bir gok gosteri ugusu yaptl. Maale-
sef Turk yetkililer bu harika ugagi hig siparis etmedi.

Junkers sirketinin, A20 ucaginin gelistirilmis versiyonunlarini
da Tlrkiye'ye satma cabalari maalesef basanli olamadi. Deniz
ucagina gelistirilen AZ0W, 1925'te yapilan bir tecriibe ucu-
sunda Marmara Denizi'ne diisiince, Tiirkiye tercihini italyan
yapimi Savoia S- 1 6bis/M ucagi lehine kullandi. A20 ucaginin
cok gelistirilmig bir versiyonu alan A35 ise, vapilan ugak
miisabakasinda difier ucaklara karsin yenik diisti ve boylece
Tarkiye tarafindan satin alinmad..

Junkers F-13 ugusa hazirlanivor Fluguorbereiiungen einer tlirx(schen F-13

von [926-1936 ausglebig ein.

1926 lieferte Junkers zu Demonstrationszwecken auch eine G24a.
Die -damalige-GroBraummaschine unternahm mit tiirkischen Ho-
heilszeichen mehrere Werbeflige innerhalb des Landes. Doeh zu
elner tiirkischen Bestellung dieses grobartigen Entuwurjs kam es lei-
der nicht.

Auch scheiterten junkers Bemiitumngen, die weilerentwickelien Ver-
sionen der A20 an die Tiirkel zu verkaufen. Als die zu einem Was-
serflugzeug modifizierte A20W 1925 bet einem Testflug tiber dem
Marmeara Meer abstiirzte, verlor die Tiirkei das nteresse an dieser
Maschine und bestellie daraufhin die italienische Savoia S-
| 6bis/M. Die weitaus verbesserte Version der A20, die A35 hin-
gegen, unterlag bel einem Wettbewerb anderen Konstruktionen

und wurde dahier auch nicht beschafft.

Junkers G243 ugag Tlrsiye "de.

Kayseri Tayyare Fabrikasi (KTF)

1928’de kapatilan TOMTAS tesisleri 1332 de Kayseri Tayyare
Fabrikast ismi altinda tekrar faaliyete basladi. Fabrika Hava

e Junkers GG24a in der Tiirke,

Kayseri Flugzeug Fabrik{ Kayseri Tayyare
Fabrikast (KTF)

Die TOMTAS-Werke, die | 928 geschlossen werden mussten, wiir-
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Die Curtiss Haiwk [l mit der Nummer
1532 wurde (938 bel der KTF hergestelll
Die legdndere Hawk |l blieb von [1933-
1945 im rirkischen Einsatz.

1532 nolu Curtiss Hawk Il ugagi

1938 de KTF'de urerildi. Unli Hawk ||

uczd 1933-1945 tarihleri zrasindz

sepyis e kaldi

Miistesarligi'na baglanarak yabanci patent ile ugak Gretimi ger-

ceklzstirildi. Boylece sonraki yillarda Tiirk Hava Kuvvetleri'ne

ugusa hazir olarak satin alinan ugaklara ilaveten, tesislerde 46

adet Curtiss Hawk I, 8 adet Curtiss Fledgling 2-C1, 43 adet

Gotha 145A, degisik versiyanlarda 27 adet Folonya yapimi
PZL P-24 ve 26 adet Miles Magister |4A Mk ugaklari da Gre

tildi.

Gergi Tiirkiye 1930 yillarinin ortalarindan itibaren Martin
|39WT, Vultee V-1 1GBT ve Bristol Blenheim ugaklarini teda-
rik etmisti. Ancak tedarik edilebilen ucak sayisi muhtemel bir
Diinya Savasi icin cok yetersizdi, her ne kadar TUrkiye bu sefer
tarafsiz kalma niyetinde olsa da.

Ancak 2. Diinya Savagi'nin baglamasindan sonra Turkiye ilk
tarafsizhfm tekrar gozden gecirdi ve Almanya'nin ilk ezici
savas basanlarini degerlendirerek, kendi pozisyonunu yeniden
belirlemek zorunda kaldi. Bu nedenle savasin hemen baslan-
gicinda Fransiz/ Ingiliz/Tlrk Savunma Anlagmast imzaland. Bu

Gotha 14578 vzags da KTFde lisans
altinda Uretildj ve zncak 1947 'de hizmet
digi birakildi.

Die Gotha 1458 wurde kel der KTF in
Lizenz hergestel(t und arst 1947
ausgemustert.

Curtiss Fledgling 2-C| ucag: da
045'e kadar hzmette kaldi

Auch die Curtiss Fledgling 2-C| blieb bis
1945 im Einsatz.

den im Jahre 1932 als Kayseri Flugzeug-Fabrik (KTF) wieder er-
dffnet. Die Anlage wurde durch das tirkische Verieidigungsmi-
nisterium betrieben, um Flugzeuge unter ausldndischer Lizenz
herzustellen. So wurden in den Folgejahren, zusdtzlich zu den
aus den Herstellerldndern flugfertig gekauften Flugzeugen, bel KTF
noch weitere 46 Curtiss Hawk [l, acht Curtiss Fledgling 2-Ci, 43
Gotha 1454, 27 der verschiedenen Versionen der polnischen PZL
P-24, suwie 26 Miles Magister 148 Mkl hergestellt.

Die Tiirkei hatte zwar ab Mitte der dreiBiger fahre seine Lufi-
waffe mit einigen Martin [39WT, Vultee V-1 1GBT und Bristol
Blenfieim Flugzeugen verstdrkt, doeh das war sicherlich alles an-
dere als ausreichend fiir einen bevarstehenden Weltkrieg. auch
wenn man selber dieses Mal neutral bleiben wollte.

Nach dem Beginn des Weltkriegs musste aber die Tiirkel seine
anféngliche Position liberdenken und unter dem Druck der enor-
men Kriegserfolge Deutschlands sich fiir eines der Lager ent-

scheiden. Daher wurde nach dem Anfang des 2. Weltkrieges der

2014 polu Folenya yapim P-Z4A, P-24
kisa zamanda demode oldu ve [943°te
servisten alindl.

Die polnische P-24A mit der Nummer
2014 Diz P-24 1mr sehnel! veralt=t und
wurde 1343 ausgermusierl, als der Tirkei

A A Taman =i r Viarfimmn rdandnn
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Dir Miles Mogisler e gl
Aushildungsflugzeug bis 1957 eingeselzi,

Wiles Magister efitim ugag) (957 ye
kadar gérev yapan

anlasmaya istinaden Tiirk Hava Kuwvvetleri'ne ¢ak kisa bir za-
manda sayisiz modern savas ucagl tedarik edildi. Ttrkiye'ye
teslim edilen ucaklar arasinda buytk miktarlarda Hawker Hur-
ricane, Supermarine Spitfire, Curtiss-Wright CW22, Marane
Saulnier M5406, Curtiss Tomahawk/Kittyhawk ve Martin
Baltimore ucaklar da bulunuyordu.

2. Dlnyaz Savagt nedeniyle artan ucuslarla birlikte ortaya
¢tkan bakim, onanm ve kinmlar nedeniyle, gerek Kayseri, ge-
rekse Eskisehir tesisleri yogun bir faaliyet icerisinde bulunu-
yorlardl. Bu nedenle Kayseri Ugak Fabrikasi 'nda ugak
tretimine ara verildi. Tesislerde artik sadece Tiirk Hava Kuv-
vetleri'ne ait ucaklann bakim ve revizyonlari yapiliyordu.
Fabrika'da 1.000° yakin isci calistyordu ve parasit, lastik,
plastik, kimya, ¢inkograf atélyeleri meveuttu.

Die Supermarine Spitfire MEVE (Trop)
mil der Nummer 5517 auf Patroufien|Tug.

552 rolu Supermarine Spitiire M« VB
(Trop) ucage devrive ucusunda.

2. Diinya Savasi’'ndan Once Alman Ugak
Teslimatlan

Alman Lufthansa sirketinin Tirkiye'ye ve Tlrkiye Czerinden
yapmak istedigi yalcu uguslarini dilzenleyen anlagma 1936 ya-
zinda imzalandi. Bu anlasmaya karsilik Almanya Turkiye'ye

Diese Hoawker Hiterivene Mk mil der
MNummer 27 0 wiurde im Okicber 1839 an
die tiirkische Luftwafje gelfefert.

2710 nola Hawker Hurricane Mgl
ucagl Ekim [929°da Turk Hava
Kuwvetleri'ne teslim edilei,

Britisch/ Franzosiseh (Tirkische Verteidigungsvertrag abge-
schlossen. Enisprechend dieses Abkommens war die tiirkische
Luftwaffe in der Lage. viele moderne flugzeuge innerhalb einer
sehr kurzen Zeit zu ordern. So erhielt die Titrkel in nicht zu un-
terschelzenden Stiiciczahlen Hawker Hurrieane, Supermarine Spit-
fire, Curtiss-Wright CW22, Morane-Saulnier MS406, Curtiss
Tornahawk/ Kittyhawk und Martin Baltimore Flugzeuge, um nur
elnige der gelieferten Typen zu nennen.

Mit dem Ausbruch des 2. Weltkriegs anderte sich aber quch die
Auftragsiage bei den KTF Werken. Wegen der allgemeinen Kriegs
gefahr und der Auslieferung der neuen Flugzeuge, musste aber
die tiirkische Luftwajfe thre Fluglitipkeiten erhohen, die letzt-
endlich auch zu héheren Wartungs- und Uberholungstétigkeiten
in den Kaysert und Eskisehir Werken fithrten. Um Kapazitats-
engpdsse zi vermeiden entsehied man sich, die Flugzeugproduk-
tion bel der KTF zu stoppen und die Anlage ausschlieflich fiir
Uberholung und Reparaturaufgaben zu benutzen. Zu jenen Zei-
ten war die Anlage ziemlich gut ausgestattet. Sie hatte unter-
schiedliche Abteilungen wie die Fallschirm -, Gummi -, Plastik -,
Chemikalien- und Zink-Abtellungen mit einem Personalbestand
von bis zu 1000 Angestellten.

Die deutschen Flugzeuglieferungen
vor dem 2. Weltkrieg

Die deutschen Flugzeuglieferungen wurden wurden ab Mitte der
dreifiiger ahre wieder aufgenommen. Eine wichtige Zésur dabei
bildete unzweifelhaft das Abkommen beziiglich der Passagier
fliige, das beide Lander im Sommer 1936 unterzeichneten. Dieses
Abkommen regelte im wesentlichem die Uberflug- und Lande-
rechte der Deutschen Lufthansa in der Tiirkel. Im Gegenzug
wiurde der Tiirkei ein groBziigiges Kreditiangebo! unlerbreilel. die
damit 18 Focke Wulf FW-44] Stieglitz und sechs PW-58K-10
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Ilk kadin savas pilotumuz Sabiha
COKGEN Focke Wolf F-44] Stizglitz
LcaE ondnde.

Die tiirkis=he Fliggerin Sahiha Oikeen var
der Focke Wull P44 Stieglitz.

ucak satin alabilmesi icin uygun kredi imkanlar verdi. Tiirkiye
de bu krediden yararianarak 18 adet Focke Wulf FW-44] Sti-
eglitz ile 6 adet F\W-58K- 10 Weihe ugaklarini tedarik etti. Sti-
eglitz ucagl Turk Hava Kurumu'nda hizmete baslayarak, ilk
ance sivil ve daha sonra askeri pilot egitiminde kullaruld.
Weihe ucagi ise Ttirk Hava Kuvvetleri'nde seyriisefer ile telsiz
egitiminde ve irtibat gorevlerinde kullanildi.

Almanya eski savas mittefigi olan Tirkiye'ye ayrica yeni He-
inkel bombardiman ucagini da satti. Bdylece Turk Hava Kuv-
vetleri 1937/38 villaninda taplam 18 adet He- 11 1F-1 ugagini
biinyesine katabildi. Ugaklar Cskisehir'de Gslenerek 1946°ya
kadar hizmette kaldilar. Bazi kaynaklar toplam 24 adet He-
[11F-1 ile 4 adet He-1 1 1G-5 ugaginin Tirkiye'ye teslim edil-
digini iddia etseler de, buna dair kesin bilgiler tespit edilemedi,
Ancak He 11| bombardiman ugaginin tim savas boyunca
Turkiye'nin savunma stratejesinde énemli bir rol aldig! tarti-
silmazdir. Hatta 1943 te Tlirk Hava Kuwvvetleri bir adet He-1 11
ucaginin bomba bolimune degisik kameralar yerlestirilerek,
He- 1| | ucagini kesif ugagina dénlstUrmistr.

Alman Teslimatlar ve Muattefiklerin Baskisi

Tiirkive savas boyunca, tarafsiz olmasina ragmen, Almanya'ya
ham madde satmaya devam etti. Bu ticari anlagma cerceve-
sinde Almanya da Turkiye'ye, diger savas araclanyla birlikte,
toplam 72 adet Focke Wulf FW-190A-2 avel ucaklanini satti.
Bu ucaklar yeterince yedek parcalariyla birlikte Eylil 1942 -
Mayis 1943 arasinda sandiklar icinde Romanya lizerinden Is-

Weihe Flugzeuge aus Deutschland beschaffte. Die Stieglitz wurae
bei der tiirkischen Luftfahriliga zundchst zur zivilen und spdter
zur militdrischen Pilotenausbildung und die Weihe bei der tiirki-
schen Luftwaffe als Navigations- und Funktrainer sowie als Ver-
nindungsflugzeug eingesetzt.

Focke Wulf Fw-38K- 10 Weilie ugags Facke Wlf FO/-58K- | 0 Weihe

1ie tiirkischen Heinkel He-{ | 17| Bomber
wiirlen startherait auf dem Vofeld.

Tiirk Heinxel He- | 11F-1 bombardimarn
ucaklzn zpronda ugusa hazir beklivorlar.

Deulsehland lieferte dem ehemaligen Verbiindeten aus dem |.
Weltkrieg aber auch ihren neuen Heinkel Standardbomber. Die
tiirkische Luftwaffe erhielt in den fahren 1937/38 insgesamt |8
von den He-1{[F-I Maschinen. Die Flugzeuge wurden in Fs-
kisehir stationiert und blieben bis 1946 im Dienst. Obwoh! auch
bei diesem Typ nur widerspriichliche Angaben iiber die geliefer-
ten Maschinen in der Fachliteratur zu finden sind, demnach sol-
len 24 He-[ | [F-I und vier He-1 [ 1G-5 an die Tiirkei geliefert
worden sein, ist es unbestreithar, dass diese Bomber Lber den
ganzen Krieg hinweg eine wichtige Schliisselfunktion in der tiir-
kischen Neutralitdtsstrategie austibten. 1943 wurde sogar eine
der He-1 1 | in ein Aufkldrungsflugzeug umgebaut. in dem man in
ihren Waffenschacht verschiedene Kameras installierte.

Deutsche Lieferungen und alliierter Druck
Wihrend des Krieges belieferte die Tiirkei -trotz ihrer Neutrali

tit- Deutsehland weiterhin mit Rohstoffen. Als Teil dieses Han-
delsabkommens lieferte Deutschland w.a. insgesamt 72 Focke



Tirk PW-160 (le Spitfire ugaklar kol
ugusunda.

Dig P 130 ung die Spitfire der tirkischen
Luftwaffe im gemeinscmen Paarflug Uber
der Wiest- Thikei

tanbul'a getirildiler. Ucaklar Istanbul’da Alman teknisyenlerin
yardimlariyla monte edilerek, tecriibe ucuslarina tabi tutuldu-
lar.

Turk mirettebat tarafindan cok sevilen F\W-190’lar Bursa mey-
danindz Uslenerek 1947 nin sonuna kadar serviste kaldilar.
Burse meydaninca Ingiltere'den tedarik edilen Spitfire ucakla-
nyla birlikte gorev yaptilar.

Mattefiklerin 3 Aralik 1943'te Kahire'de gerceklastirdikleri
ikinci konferansta Cumhurbaskan! inénii'ye; eger Tiirkiye
Subat 1944 kadar Baglasik Devletlerine savas ilan etmezse,
askeri yardimin hemen kesilecegi bildirildi. Ancak buna rag-
men Tdrk hitkUmeti siyasi tutumunu degistirmedi. Bunun ze-
rine de Mart 1944'te Ingiliz ve Nisan 1944'te Amerikan askeri
yardimlan durduruldu. Bu ambargodan siparis edilen bes adet
sivil ucaklara déntsturilmis olan Vickers Wellington bem-
bardiman ile Short Sunderland deniz ucaklar da etkilendi.
Ancak Almanya hemen devreye girdi ve Nisan 1944'te bes
adet Junkers Ju 52/3m yolcu ucagini Tlrkiye'ye teslim etti, Ju
52/3m ucaklar DHY de servise girdiler.

Tedarik Sorunlar

Turk Hava Kuvvetleri tiim savas boyunca ucaklanna yeterince
vedek parga bulma sorununu yasadi. Bilhassa Almanya'dan
tedarik edilen ucaklara yeterince orjinal parga tedarik edile-
medi. Sonunda Tlrkiye ihtivaci oldugu yedek parcalari degisik
bir yontemle tedarik etti: Disiriilen Focke Wull FW-190 avel
ve Heinkel He-1 11 bombardiman ugaklarindan hasar gérme-

-,
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Devlet Hava Yollar'min (DHY) Junkers Ju
92/3n ugag

Die funkers ju 52/3m im Dienste der
Delet Hawa Yellan [THY).

Wulf FW-190A-3 agdflugzeuge. Die Masehinen wurden mit ge-
ntigend Ersatzteilen geordert und im Zeitraum September 1942 -
Mai 1943 in Kisten verpackt und iiber Rumdénien nach [stanbu!
gebracht, wo sie mit deutscher Hilfe montiert und eingeflogen
wurden. Die sehr beliebten FW-190 Maschinen wurden in der
West-Tilrkel in Bursa stationfert und blieben bis Ende 1947 im
Einsaiz. Bemerkenswert ist, dass sie gemeinsamn mil der Spitfire,
die uon Grofbritannien geliefert wurde, vom selben Platz aus
operierten.

Rei der zwseiien alliterien Kairo-Konferenz am 03. Dezember 1943
wurde aber dem tiirkischen Staatschef Indntl unmissverstédndlich
klar gemacht, dass die alliierte Wajfenthilfe sofort vollstandig ein-
gestellt wird, wenn die Tiirkel nicht bis Februar 1944 den Ach-
senmcéichten den Krieg erklirt. Doch die tiirkische Regierung blieb
bel threr politischen Linfe, worauf im Mdrz 1944 die britische
und im April 1944 die LiS-amerikanische Waffenhilfe gestoppi
wiirde. Von diesem Fmbargo waren aueh finf fir zwile Zwecke
umgebaute Vickers Wellington Bomber und Short Sundzrland
Flugboote betroffen. die die Alliierten der Tilrkei liefern wollten.
Doch Deutschland half senell aus und lieferte seinerseils im
April 1944 funf Junkers fu 52/3m Passagiermaschinen, die bei
der staatlichen i luggesellschaft DHY zum Einsatz kamen,

Versorgungsschwierigkeiten

Die titrkische Luftwaffe hatte wdhrend des Krieges grole Schuwie-
rigkeiten, geniigend Frsatzteile fiir ihre Flugzeuge zu beschaffen.
Besonders die Flugzeuge, die aus Deutschlond geliefert wurden,
konnten nicht mit geniigend Original-Ersaizteilen beliefert wer-
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Bir Focke Wull FW - [ 30713 ugag | Die Focike \Witlj FW-130A3

mis parcalar Ingiltere'den satin aldi. Bu yontemle Tlrk FW-
190A3 ile He-1 1 [F-1 ugaklan bir miiddet daha hizmette kala-
bildiler. Ancak 1944 te FW-190 avcl ucaklaninin yedek lastik
voklugu gnltk ucuslan dnemli bir sekilde etkiliyordu. Bilhassa
kuyruk tekerlegi icin uygun lastik bulunamamasi cok biiylk bir
sorundu. Bu nedenle Milli Savunma Bakanlig FW-190 ugakla-
rinin kuyruk lastiklerini KTF'de Gretme karari aldi. Gerci KTF'de
Uretilen lastikler crijinal Alman lastikleri gibi degildi, ancak
ugaklan serviste tutabilmek icin yeterliydi. Zamanla KTF FW-
190 ucaklanimin ana lastikleri de Uretilmeye baslandi. Boylece
Tarkiye'de ilk defa ugak lastigi Uretimi bas!atilmis oldu.

Son

Mittefiklerin baskist sonucunda Tarkive 2| Nisan 1944'te Alma-
va'ya tlim maden satislarini durdurmak zorunda kald.. llaveten 2
Agustos 1944te de Almanya ile olan diplomatik iliskilerine son
verdi. Mittefikler Yalta Konferansinda | Mart 1945'e kadar Bagla-
sk Devletlere savas ilan etmeyen tilkelerin, veni kurulacak olan Bir-
lesmis Milletlere kabul edilmeyeceklerine dair karar aldilar. Bu
nedenle Tirkiye zarulu olarak 23 Subat 1945'te Almanya ile Ja-
ponya'ya savas ilan etti. Cerci bu savas ilani sadece bir diploma-
tik beyandi. Savas zaten kisa bir zaman sonra sona erdi ve Tlrkiye
ile Almanya arasinda hig bir silahli catisma gerceklesmedi.

Kaynakca / Quellen

den. Letztendlich beschaffte sich die Tilrkei die bendtigten Lr-
satzteile aus GroBbritannizn auf eine recht unkonventionelle Art:
Die Wraeks der abgeschossenen Foeke-Wulf PV-190 [dger und
der Heinkel He-1 || Bomber wurden ausgeschlachiet und die
noch nutzbaren Teile verkaufte dann GroBbritannien als Lrsatz-
teile an die Tiirkei. Auf diese Weise konnten die tirkischen PV
[90A3 und He-1 | I f-1 Flugzeuge [iir eine begrenzte Zeif noch
flugfahig gehalten werden. fm Jahre 1944 beeintrachtigte aber
der Reifenmangel der FW-150 Jagdflugzeuge die tiirkische Lujt-
waffe erheblich. Besanders das Fehlen der Spomreifen war kri-
tiseh. Daraufhin entschied sich das Verteidigungsministerium,
die PW- 190 Spornreifen bel der KTF in Kayseri herzustellen. Zwar
waren die von der KTF hergestellten Reifen nicht so gut wie die
original in Deutschland hergestellten, aber sie waren gut genug,
urn die PW-190 Jagdflugzeuge [lugfiihig 2u halten. Mil der Zeil
stellte die KTT auch die Reifen fiir das Hauptfahrwerk der PW-190
her. Auf diese Weise fing die Tlirkel an, seine eigenen Flugzeug-
reifen herzustellen.

Das Ende

Auf allitertem Druck mussie die Tiirkei am 21.April 1944 alle
Erzlieferungen nach Deutschland einstellen und wurde am 02.
August 1544 auch dazu gezwungen, die diplomatischen Bezie-
fhungen abzubrechen. Als die Alliterten auf der Konferenz von
Jalia beschlossen, dass in den zu griindenden Vereinten Nationen
nur solche Staaten aufgenommen werden sollten, die sich bis
zum Q1. Mdrz 1945 im Kriegzustand mit den Achsenmdchten
befanden, hat die Tiirkei notgedrungen auch diesen letzten Schritt
gegeniiber Deutschland vollzogen und am 23.Februar 1945 ihr
und Japan den Krieg erklért. Diese Kriegerkldrung hatte aber nur
einen diplomatischen Charakter. Da der Krieg sowieso kurz dar-
auf beendel wurde, isi es nicht zu einer kriegerischen Auseinan-
dersetzung zwischen den einstigen Verbiindeten gekommen.
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1919-1945 Arasi Silahlanma Alaninda Tiirk-Alman isbirligi

Die Deutsch-Tiirkische Kooperation im Bereich der Luftriistung
1919 bis 1945

Thomas HAUPTMANN, Horst SCHLUH

I. 1. Diinya Savasi’min Sonundan 1933’e
I. Baslangicta Sartlar

I.1 I. Dinya Savasi Sonrasi Alman Hava Kuwvvetleri / Silah-
lanmasi

I.1.1 Alman Askeri Havacilig ve Viersay Antlagmasi

28 Haziran 919 tarihinde imzalanan Versay Antlagmasi ile
bir taraftan Alman Reich’i ve diger taraftan Uclii Ittifak ve
mittefikleri arasindaki savas hali resmen sonlandinildi.' Ver-
say Antlasmasi'nin sartlan Alman Ordusu icin, dzellikle de
Alman Hava Kuvvetleri icin ¢ok zor aldu. Sézlesme geregi
Alman Ordusu ve Alman Deniz Kuvvetleri asgarive indirilir,
fakat varolmaya devam ederken, Almanya kazananlarin ira-
desi Ozerine kara ve deniz icin Hava Kuvvetleri'ne sahip ola-
miyordu (198. madde). Buna ek clarak, sézlesmenin
ylrrlige girmesinden alti ay sonra, Almanya'da ne ucak, ne
ucak motorlar, ne de yedek parcalarinin iiretilmesi veya ithal
edilmesi mimkUndd. Ayni zamanda Alman Reich’inin kara ve
deniz Hava Kuvvetleri'ne ait bitin malzemeleri de Mittefik
Devletler'e teslim etmesi gerekiyordu. Bu sartlarin yerine ge-
tirilip getirilmedigini denetlemek icin kazanan devletler tara-
‘Miittefikler havacilik denetleme
komisyonu’ (ILUIK) 1920'de Almanya‘ya ulasti.?

findan kurulan arasl

Alman Ulusal Meclisi'nin 6 Mart 1919 tarihli yasayla hayata
gecirdigi ‘Gegici Reich Kuvvetleri” cergevesinde gelecekteki
Alman Hava Kuvvetleri'nin giicii icin yaklasik 1.800 ugak én-
gortilmOstl. Fakat Versay Antlasmasi'nin 10 Ocak 1920 ta-
rininde yurirlige girmesiyle Alman Hava Kuvvetleri'nin
pelecekteki insasi degil, fakat tamamen demobilize edilmesi
plan dahilindeydi. Alman Reich’| Miittelik Devletlere 15.714

[. Vom Ende des Ersten Weltkriegs bis 1933

I. Ausgangslage

1.1 Die deutsche Luftwaffe / Luftnistung nach dem Ersten Weltkrieg
1[I Deutsehe Militdriuftfahrt und der Vertrag von Versailles

Mit dem am 28. Juni 1319 unterzeichneten Vertrag von Versailles
wurde formell der Kriegszustand zwischen dem Deutschen Reich ei-
nerseits und der Triple Entente sawie deren Verbiindeten anderer-
seils beendel.! Die Bestimmumgen des Versailler Vertrages waren filr
das deutsche Militér, speziell aber fiir die Luftwaffe, besonders harl.
Wdhrend das deutsche Heer und die deutsche Marine vertraglich
auf ein Minimum reduziert uurden, aber weiterhin bestehen blie-
ben, durfte Deutschland nach dem Willen der Sicger keine Land-
oder Seeluftstreitkrdfte mehr besitzen (Artikel 198). Des Weiteren
wurde festgelegt, dass sechs Monate nach Inkrafttreten des Vertra:
ges in Deutschland weder Flugzeuge noch Flugmetoren oder Teile
davon hergestellt oder eingefiihrt werden diirfen. Gleichzeitig
musste vom Deutschen Reich ciles Material der Land- und Seeluft-
strettkrdfte an die Alliierten ausgeliefert werden. Um die Einhal-
lung dieser Bestimmungen zu Ubenuachen wurde von den
Siegerstaaten die “Interalliierte Luftfahrtiiberwachungskamrnission”
(ILUK) gebildet, die im Laufe des Jahres 1920 in Deutschland ein-

traf?

fm Rahmen der “Vorldufigen Reichswehr”, die die Deutsche Na-
tionalversammiung mit dem Gesetz vom 6. Mdrz 1919 ins Leben
gerufen hatte, war fir die zukiinftigen deutschen Luftstreitkrefte
noch eine Stérke von rund 800 Flugzeugen vargesehen gewesen
Nach dem Inkrafttreten des Versailler Vertrages am 10. Januar
1920 stand aber nicht der Aufbau der zukiinftigen deutschen Luft-
waffe auf dem Plan. sondem deren vollstdndiee Demnbilisierina

8l
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ucak, 27.757 ucak motoru, |6 ugak gemisi, 37 ucak gemisi
hangar ve biyik miktarlarda bomba ve torpido firlatma ile
hava goriintii ve telsiz diizenekleri gibi cesitli malzemeleri tes-
lim etti. 8 Mayis 1920 tarihinde yeni ordu ydnetiminin bas,
General vor SEECKT, daha Eylil ayinin sonuna kadar uzaya-
cak olan Alman Hava Kuvvetleri’nin kaldirilacagini bildirdi.

I.1.2 Alman Silanlanmasinin 1919 'dan Sonraki Cerceve Sart-
lari ve Bakis Actlari

En gec 1918 yiliyla birlikte bitlin dnemli devletlerin ande
gelen askeriyeleri havada tstiinlik saglanmadan hic bir kara
harekatinin kazanilamayacagini anlamisti. Yani gelecekteki oir
askeriyenin kendine ait bir hava kuvvetlerinin olmamasi di-
sunilemezdi. Bu tespitler isiginda ve Alman Reich’ina komsu
kiigtik devletlerin bile kendilerine ait birer hava kuvvetlerinin
bulundugu gercegini gdzéninde bulundurarak, Alman Reich
Ordusu’'nun yonetimi; gizlice salt kendi varligini muhataza
etme olarak gordiigl silahlanmasini, Versay Antlagmasi'nin
sartlarini ihlal etme pahasina diizenlemeye basladi.* Fakat bu
son derece zorlu bir adimdi, zira [LUK biitiin ugus faalivetle-
rini yasaklamisti. Alman ordu y&netimi kendi ugak imalat sa-
nayii ile irtibati mutlak bir gizlilik igerisinde yurutmek
durumundayd. Buraya siparis verilen makineler minferit ar-
nekler olup, test amacl kullanilacakti. Modern ugaklarin te-
darigi ve test edilmesi ne kadar zor ise, eski pilotlarn
denemeye cikmasi ve yeni pilotlarn egitilmesi de bir o kadar
zor oluyerdu. Bu amagla 1920’den sonra hig bir kisitlamaya
tabi olmayan plandr ucuslarindan bile faydalanildi. Ayni za
manda diinya savasinin eski katiimailari tarafindan igletilen
&zl sportif ugus okullari da devletin parasiyla gizlice destek-
leniyordu. Bu sayede eski ve faal subaylar az da olsa ugus egi-
timi yapabilirken, biitiin yardimlara ragmen modern teknik
araclarin eksikligine uzun vadede uyum gosterilemedi. Ayni
zamanda Alman Reich’i kendi basina isleyen bir Alman asker|
havacilik sanayii icin vazgegilmez olan bilginin ve Uretim tek
nigi bakimindan 6n kosullarin ortadan kalkmastyla karst kar-
siyaydr. Qrnegin |. Dinya Savasi’'nda meshur dckanatli Dr
I'leri yapan Fokker Firmasi daha 1919'da Asag Ulkeler'e git-
misti.

Bu sartlar altinda Alman askeri havaciligin gelismesi icin
Alman-Sovyet isbirligi 6zel bir anlam kazaniyordu. 16 Nisan
1922 tarihinde Rapallo Antlasmasi'nda zirve yapan siyasi te-

maclara naralel alarak her iki tarafin silahh kavvetleri arasinda

Das Deutsche Reich tibergab | 5.7 14 Flugzeuge, 27.757 Flugmoto-
ren, 16 Luftschiffe, 37 Luftschiffhallen und groBe Mengen sonsti-
gen Materials, wie Bomben- und Torpedoabuwurfeinrichtungen
sowie Luftbild- und Funkausriislungen, an die Alliierten. Am 8.
Mai 1920 gab der Chef der neuen Heeresleitung, General von
Seeckt, die Auflosung der deutschen Luftstreitkrdfie bekannt, die
sich aber noch bis Ende September des Jahres hinstrecken sollte.*

| 1.2 Rahmenbedingungen und Perspekliven der deutschen Luft-
riistung nach 1919

Spatestens 1918 hatten fiihrende Militdrs in alfen wichtigen Staa-
ten erkannt, dass ohne Luftiiberlegenheit keine Bewegungsschlacht
mehr zu gewinnen ist Eine zukiinftige Armee ohrie eigene Lujt-
streitkréfte war also undenkbar. Vor dem Hintergrund dieser fr-
kenninisse und ongesichts der Tatsuche, dass selbst die kieineren
Nachbarsiaaten des Deutschen Reiches iiber Luftstreitkrdfte ver-
filgten, sah es die Reichswehifiihrung als einen Akt der reinen
Selbsterhaltung an, entgegen der Bestimmungen des Versailler Ver-
trages im Geheimen die Organisation einer eigenen Luftristung vor-
anzutreiben.® Dies gestaltete sich jedoch duBerst schusierig, da die
ILUK sdmtliche Flugicitigkeiten unterband. Nur unter strengster Ge-
heimhaltung konnte die deutsche Heeresleitung Kontakte zur ein-
heimischen Flugzeugbauindustrie aufnehmen. Bel den dort
bestellten Maschinen handelte es sich meist nur um Finzelexem-
plare, die Testzwecken dienen sollten. Ebenso schwierig wie die Be-
schaffung sowie das Testen moderner Flugzeuge selbst gestaltete
sich das Training alter, sowie die Ausbildung neuer Piloten. Zu
diesem Zweck griff man ab 1920 sogar auf den Bereich des Segel-
fluges zurtick, der keinen Restriklionen unterlag. Gleichzeitig wur-
den private Sportfliegerschulen, die von alten Weltkriegstetlnehmem
geleitet wurden, insgeheim mit staatlichen Geldern unterstitzt.
Konnten dadurch ehemalige und aktive Offiziere fliegerisch wenig-
stens ansatzweise in Ubung bleiben, lieB sich trotz aller Aushilfen
das Fehlen der modernen technischen Mittel auf Dauer nicht kom-
pensieren. Gleichzeitig drohte dem Deutschen Reich der Verlust von
\Wissen und produktionstechnischen Vorrausetzungen, die fiir eine
eigenstindige deutsche Militarlufijuhrtindustrie unverzichtbar
waren. So war beispielsweise schon 1919 die Firma Folker, die im
Weltkrieg die berithmten Dreidecker Dr | gebaut hatte, in die Nie-
derlande (ibersiedelt.

Vor diesem Hintergrund kam der deutsch-sowjetischen Zusam-
menarbeit eine besondere Bedeutung fiir die Entwicklung der deut-
schen Militarluftfahrt zu. Verhandlungen zwischen militdrischen
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gelisen miizakereler ilk sonuclarini 1924-25'te dogurmaya
baslamisti. Kizil Ordu Reich Ordusu'na tatbikat amagli Li

pezk'teki havaalanini vermist! ve bu alanda 1925 yazinda
Alman pilotlaninin egitimine ve kisa siire sonra da madern
ugus teknolojilerinin denenmesine baslanmisti. Almanya’nin
Ruhr micadelesi i¢in siparis verdigi 50 Fokker D XlII de buraya
yerlestirilmis, fakat daha sonra kullanilmarmisti.” Daha 1922
yilinda Junkers Moskava yakinlarinda bulunan Fili'de bir ugak
fabrikasinin insaati icin izin almisti. Burada, aslinda Versay
Antlasmasi'na gore gelistirilmesi yasak olan askeri prototip-
ler Uretilebilecekti.®

[.2. |. Dunya Savasi'ndan Sonra Tiirk Hava Kuvvetleri/Silah-
lanmasi

Alman Reich’indaki durumun aksine, |, Dunya Savasi'ndan
sonraki zamanda TUrk Hava Kuvvetleri'nin gelisimi sézlesme-
lere dayanan kisitlamalarla engellenmedi. 10 Agustos 1920
tarihli Sevr Antlasmasi Osmanl imparatorlugu’nun her tirli
ucagia sahip olmasini engelliyordu (152. ve 207. maddeler),
fakat Paris’te imzalanan antlasmalarin bu sonuncusu gercek-
lesecek claylar neticesinde anlamsizlagiyordu. Yunan Ordu-
su'nun maglup edildigi ve ingiliz, Fransiz ve Italyanlanin geri
cekilmeye mecbur birakildigl Kurtulus Savasi’'ndan senra 1923
yilinin baris mizakerelerinde mittefik devletlerin karsisinda
yeni olugmakta olan Tiirkiye esit bir taraf olarak duruyordu.
Bundan dolay: 24 Temmuz 1923 tarihinde imzalanan Lozan
Antlasmasi, Sevr diktasina kivasla Tirk Ordusu’'na, delayistyla
Tirk Hava Kuvvetleri’ne, herhangi bir kisitlama getirmiyordu ®

Bir taraftan genc Turkiye antlagmalarinin prangalarindan kur-
tulmus bir sekilde hava kuyvetlerinin gelismesiyle ilgilenebi-
lirken, diger yandan agilmasi gereken iktisadi sorunlar bir o
kadar biyiyordu. 1. Dinya Savasi'nda Turk ekonomisi agir
hasar almisti, sanayi ve finans sektdrleri yerlerde siriini
yordu. Bu durumun asilmasi Kemalist ekonomi politikasinin
ana hedefiydi. Yabanc) yatinmlann ve Bati'nin bilgi birikiminin
yardimiyla Tiirkiye'nin en hizli sekilde ekonomik olarak kal-
kinmasi ve sanayilesmesi hedefleniyordu. Bu énlemler gliclii
bir ordunun kurulmasim da saglayacakti. Bu giiclii ordu ara-
ciligiyla Tiirk devlet adamlan ulusal cikarlarinin kerunmasini ve
devletin i¢ ve dis giivenliginin saglanmasini umuyorlard:.?

Tirk Hava Kuyvetleri'nin olusturulmasina 6zzllikle 6nem ve-
rildi ve bu baglamda cift rayli bir strateji izlendi. Kendilerine

Stellen beider Seiten. die sich parallel zu jenen politischen Kontak-
ten entwickelten, die am 16. April 1922 im Verirag von Rapallo
einen ersten Hohepunki erreichten, brachten schon 1924/25 greif-
bare Ergebnisse. Die Rote Armee LiberlieB der Reichswehr zu
Libungszwecken den Flugplatz bel Lipezk, wo im Sommer 1925 mit
der Aushildung deutscher Filoten und, etwas spdaier, mit der Fi-
prabung moderner Flugzeugtechnologien begonnen werden konnte.
Hier wurden unter anderem 50 Fokker D X1lf stationiert, die von
Deutschlond zu Bezinn des Rubrkampfs bestellt worden, dann fe-
doeh nieht zum Einsatz gekommen waren . Bereils seil 1522 hatte
Junkers die Konzession zur Errichtung einer Flugzeugfabrik in Fili,
einem Ort nahe bei Moskav, erhalten. Dort konnten die militdri
schen Prototypen gebaut werden, deren Entwicklung dureh den
Versailler Vertrag eigentlich untersagt war.”

1.2, Die tirkischen Luftstreitkrdfte/Luftristung nach dem Ersten
Weltkrieg

Die Entwicklung der tlirkischen Luftstreitkréifte in der Zeit nach dem
Ersten Weltkrieg wurde, anders als im Falle des Deutschen Reichs,
nicht durch vertragliche Restriktionen eingeschrinki. Der Vertrag
vori Sevres vom 10. August 1920 hatte dem Osmanischen Reich
zwar den Besitz von Hugzeugen jeder Art untersagt (Artikel 52 bis
207)% doch dieser letzte der Fariser Vorortvertrige wurde durch
die darauf folgenden Freignisse bedeuiungsios. Nach dem tiirki-
schen Befreiungskrieg, in dessen Verlauf die griechischen Truppen
geschlagen sowle Briten, Franzosen und ltaliener zum Rilckzug ge-
zwungen worden waren, stand den Alliierten bei den Friedensuer-
handlungen des Jahres 1923, mit der in der Entstehung befindlichen
Turkei, ein gleichberechtigter Partner gegeniiber. Daher enthielt der
schlieBlich am 24. Jult 1923 unterzeichnete Vertrag von Lausanne
im Unterschied zum Dikiat von Séures keinerlei Bestimmungen liber
eine Beschraniung der tiirkischen Streitkrafte mehr, also auch nicht
in Bezug auf die tiirkischen Luftstreitkrdfte.®

Wihrend die noch junge Tiirkei also frei von vertraglichen Fesseln
an die Entwicklung ihrer Lujtstreitkréite herangehen konnte, waren
die dabei zu bewdltigenden wirtschaftlichen Probleme umsa grd-
Ber. Der Erste Weltkrieg hatie der iirkischen Wirtschaft schweren
Schaden zugefiigt, Industrie und Finanzen lagen am Boden. Die-
sen Zustand zu tberwinden, war das erkldrte Ziel kemalistischer
Wirtschaftspolitik. Mit Hilfe ausldndiseher Invesiitionen sowsie dem
technischen Know How des Westens sallte der wirtschafiliche Auf-
bau und die Industrialisierung der Tiirkei so schnell wie moglich
vorangetrieben werden. Diese MaBnahmen sollten nicht zuletzt
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ait uretim kapasitesinin eksikliginden dolayr miimkin mer-
tebe modern ugaklar yurt disindan alinyordu. Tlrk Ordusu
bu esnada tek bir (ilkeye veya lreticiye bagimli olmasin diye
de farkli menseili makineler siparis verildi. Bundan dolayi Fran
siz, ingiliz, Cek ve Alman menseili ugaklar siklikla ayn anda
Tirklerin hizmetindeydi.'® Buna paralel clarak orta vadede
kendine vetebilen bir Turk ucak sanayiinin kurulmasi icin
biiyiik cabalar sarfediliyordu. Bu yiizden Turk Cumhurbaskant
Mustafa Kemal Bogaz'a yabanci sermayenin cekilebilmesi icin
yogun bir sekilde calisiyordu. Dolayisiyla kamuya agik etkin-
liklerde veya yabanci diplomatlar ve isadamlariyla yaptigi 6zel
goriismelerde sanayi isletmelerinin Glkeye gelmesi icin cazip
bir yatinim ortarmmnin olusturulmasi igin herseyi yapacagini
séyliiyordu."!

Bu baglamda Tirkiye Alman firmalar igin de cazip bir is ortag
olarak gériindyordu, |. Diinya Savagi’'min sonucundan dolay!
kopmus olan fakat 1920°1i yillarin ilk yansiyla birlikte yaniden
insa edilen ve geleneksel olarak iyi olan Alman Reich' ve Tir-
kive arasindaki iliskiler, Turkiye ve Almanya arasinda ekono-
mik temasin tekrar saglanmasini elverisli kild!.

2. Silahlanma Alaninda Tiirk-Alman isbirligi

2.1 Yeni Yollara Sapmis Eski Dastlar? - |. Dinya Savagi'ndan
Sonra Alman Reich'l ile Tarkiye Arasindaki ligkiler

Orta giiclerin 1918 yilindaki kapitiilzsyenlari, Alman ve Os-
manli Imparatorluklar arasindaki siyasi, ekonomik ve asker
iliskiler icin derin bir kesit anlamina geliyordu. 30 Ekim 1918
tarihinde imzalanan Mondres Miitarekesi'yle Osmanli impa-
ratorlugu orta giclerle biitiin temaslanin kesilecegi taahhi-
Versay
Antlasmasi’'nin bazi kararlari, ¢zellikle de 22. madde (4.
bendi), 155 ve 258-26|. maddeler Alman Reich' ile Turkiye
arasindaki iliskilerin engellenmesine yonelikti. Bunun sonu-

diinde  bulunmustu.'* Diger taraftan da

cunda her iki devlet arasinda ortaya ¢ikan iliskisizlik durumu
ancak 3 Mart 1924 tarihinde imzalanan bir Turk-Alman Dost-
luk Antlasmasi'yla sonlandinildi. Kisa bir siire sonra, iki tara-
fin temsilcileri bir ticaret antlasmasi icin milzakerelere
basladilar.'® Bu goriigmeler zamanin Berlin Blylkelgisi Ke-
malettin Sami Pasa gibi isimler tarafindan desteklenmisti.
Alman diplomatlar karsisinda Mart 1925'te Tirk hikameti-
nin her iki tarafin da fayda saglayabilecegi ortak Turk-Alman
ekanamik tesehhiisleri nimudi dile eetirildi. Sadece bir kac gin

dem Aufbau einer starken Armee dienen, von der steh fiirkische
Staalsmdnner den besten Schutz nationaler [nteressen sowie der
mneren und duBReren Sicherheit ihres Staates erhofften.'

Der Schaffung tiirkischer Luftstreitkrafie wiurde dabel besondere
Aufmerksamkeit geschenkt und diesbeziiglich eine doppelgleisige
Strategie verfolgt. Aufarund fehlender eigener Produktionskapazi-
téiten wurden moglichst moderne Flugzeuge im Ausland gekauft.
Da die tiirkischen Streitkréifte dabei nicht von einem einzigen Land
oder Hersteller abhingig sein sollten, wurden Maschinen unter-
schiedlichster Herkunfi geordert. Sa standen franzosische, britische,
tschechische und deutsche Flugzeuge oft gleichzeitig in tlirkischen
Diensten.’ Farallel dazu wurden enorme Anstrengungen unter-
nommen, um miltelfristig eine eigensténdige tirkische Flugzeugin-
dustrie aufzubauen Deshalh bemiihte sich der tirkische Prdsident
Mustafa Kemal intensiv darum, auslndisches Kapital an den Bes-
porus 21 locken. So hob er bei Gffentlichen Veranstallungen oder in
privaten Gespriichen mit ausldndischen Diplomaten und Ge-
schdftsleuten immer wieder hervor, dass seine Regierung alles dafiir
tun wiirde, in der Tiirkei ein attraktives Inuestitionsklima fiir die
Arsiedlung uon Industriebetrieben zu schaffen.'?

Vor diesem Hintergrund erschien die Tiirkei auch deutschen firmen
als attraktiver Geschdftspartner. Die Aufnahme deutseh-tilrkischer
Wirtschaftskonlakte wurde dadurch beguinstigt, dass die lraditio-
nell guten Beziehungen zwischen dem Deutschen Reich und der
Tiirkei, die durch das Ende des Ersten Weltkrieges zerrissen worden
waren, hereits in der ersten Hélfte der 1920er Jahre neu gekntipft
wiirden.

2. Deutsch-Tiirkische Zusammenarbeit im Bereich der
Luftriistung

2.1 Alte Freunde auf neuen Wegen? - Die Beziehungen zwischen
dem Deutsehen Reich und der Tiirkei nach dem Ersten \Weltkrieg

Die Kapitulation der Mittelmdchte 1918 bedeutete auch fiir die
politischen, wirtschaftlichen und militarischen Beziehungen zwi-
schen dem Deutsehen und Osmanischem Reich einen tiefen Ein-
schnitt. Mit der Unterzeichnung des Waffenstillstandsvertrags van
Mudros vom 30. Oktober 1918 hatte das Osmanische Reich sich
dazu verpflichtet, sdmtliche Kontakte zu den Mittelmdchten ab-
zubrechen. ' Auf der anderen Seite Zielten einige Bestimmungen des
Versailler Vertrages, inshesondere die Art. 22 (Absatz 4). |55 sowie
258 — 26!, darauf ab, die Beziehungen zwischen dem Deutschen
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senra Kemalettin goriislerini zamanin Turkiye'deki Alman Bu-
yilkelcisi Rudolf NADOLNY ile yapilan bir konusmada vurgu-
ladi. Kendisi daha sonra bu goriisme hakkinda yazdig: bir
raporda Tlrk hikimetinin Almanya lehinde bir tutum sergi-
potansiyelinin gelismesinde énemli bir rol Ustlenmesini dile-
digini belirtti.'*

1925 yilinda yapilan Tiirk-Alman ticaret gorismelerinin seyri
boyunca Tirk tarafi Alman sirketlerinin Tarkiye'de silah ve
muhimmat fabrikalari insa edebilecekleri arzusunu dile getirdi.
Fakat Alman sirketleri o zamanlar gizlice Rusya’da benzer pro-
jelerde yeraldiklan icin ve bu esnada yiikld maddi zerluklarla
karsilastiklan icin Alman temsilciler biraz cekimser tepki ver

diler. Tirk tarafi isteginde israrci olmaya devam etti. Dolayi-
siyla 1925 yilinin yazinda Mustafa Kemal'in givendigi Tevfik
Bey yonetiminde bir Tork ticaret heyeti Alman Sanayii Reich
Birligi'nin yonetimi altinda bir kag girketle bu konuyu tekrar
gorlismek tzere Almanya 'y ziyaret etti. Gariigmelerdeki mu-
hattaplar arasinda Augsburger Makine Fabrikasi’nin ve Ber-
lin-Karlsruhe Sanayi Isletmeleri’nin yoneticileri vardi.
Sonuncusu eskiden Alman Silah ve Mihimmat Fabrikasi
AS'ydi."® Almanya'dzki kalisi bayunca Tevlik Bey'in ziyaret
edecegi yerler arasinda Junkers Ucak isletmeleri AS de yerali-
yordu. Bu sirketin yetkilileriyle Tlrkiye'de savas ucaklar,
yedek motorlar ve pargalar lretecek bir ucak fabrikasinin insa
edilmesinin olanaklarini tartisiyordu, Bu esnada Tevfik Bey
muhattaplarina Tark hikimetinin oldukga kazangli bir tekli-
fini de sunma firsat! buldu: Istanbul, Tarkive'de bir ugak fab-
rikast insa edecek olan firmaya Turk Hava Kuvvetleri'nin ucak
sipariglerinde tekel vermeye hazirdi. Bu teklif karsiliksiz kal-
madi. 26 Haziran 1925 tarihli Tevfik Bey'e yazdigi mekiu

bunda Junkers'in yéneticilerinden Hans SACHSENBERG,
sirketinin arzu edilen ucak fabrikasini insa etmeye ve islet-
meye hazir olduklanni belirtzi.'®

2.2 Kayseri'deki Junkers Fabrikasi

Junkers Ugak Isletmeleri AS ile Tiirk hitkiimeti arasindaki mi

zakereler 1925 yilinin Temmuz ayinin ortasinda Torkiye'deki
ucak fabrikasinin tesisi ve isletilmesine iliskin cerceveyi sap-
tayan bir ilk anlasmayla sonuglanmistt. Buna istinaden 7 Mil-
yon Reichsmark (RM) olmasi kararlastirilan ¢z sermayeyi her
1| taraf esit olarak artaya kayacakti. Turkiye ucak fabrikasinin
isletiminin devralinmasina kadar butiin ucaklarini miinhasi-

Reich und der Ttirkel zu unterbinden. Der daraus resulticrende Zu-
stand der Beziehungslosigkelt zivischen den beiden Staaten wurde
erst am 3. Mdrz 1924 mit dern Ahschluss eines deutsch-tiirkischen
Freundschaftsvertrages beendet. Schon kurz darauf nahmen Ver-
treter beider Seiten Verhandlungen Uber einen Handelsvertrag auf.'*
Diese waren nicht zuletzt durch Stimmen wie die von Kemaleddin
Sami Pascha, dem lirkischen Botschafier in Berlin, beférdert wor-
den. Gegentiber deutschen Diplomaten belamdete er im Mdrz 1925
Hoffnungen seitens der tiirkischen Regierung auf gemeinsame
deutsch-tirkische Wirtsehaftsunternehmungen zum Nutzen beider
Lnder. Nur wenige Tage spater unterstrich Kemaleddin seine Au-
Berungen nochmal in einem Gesprdch mit Rudolf Nadoly, dem
damaligen deutschen Botschajter in der Tiirkel. Nadolny nolierte
danach in einem Bericht tiber dieses Gesprach, dass er den Ein-
druck gewannen habe, die tirkische Regierung sel dezidiert pro-
deutsch eingestellt und wilnsche sich von seinem Land, dass es bei
der Entwicklung des industriellen Potentials der Tiirkei eine be-
deutende Rolle ibernehmen werde. '

Im Verlauf der deutseh-tilrkischen Handelsgesprdche des Jahres
1525 brachie die tiirkische Seite ihren Winseh zum Ausdruck, dass
deulsche Firmen in der Tiirket Waffen- und Munitionsfabriken er-
richten kdnnten. Da deutsche Linternehmen aber bereits insgeheim
in entsprechenden Projekten in Russland engagierl waren und
dabei auf nicht unerhebliche [inunzielle Schuwierigkeiten gesioBen
warer, reagierten die deutschen Vertreter eher zuriickhaltend. Die
tlirkische Seite verfolgte ihr Anliegen jedoch beharrlich weiter. Sa be-
suchte im Sommer 1925 eine tiirkische Handelsdelegation unter
Leitung von Teufik Bey - einern Vertrauten von Mustafa Kemal -
Deutschland, um tnter der fiihrung des Reichsverbandes der Deut-
schen Industrie mit ainigen Unternehmern das Thema erneul zu
erdrtern. Zu den Gesprechspartnern zihlien dabei die Direktoren
der Augsburger Maschinenfabrik und der Berlin-Karlsruher fndu-
striewerke, wobel es sich bel letzteren um die friihere Deutsehe Waf-
fen- und Munitionsfabrik AG handelie.'® Wehrend seines
Aufenthaltes in Deutschland stand auch die Junkers Flugzeugwerke
AG in Dessaut auf dem Besuchsplan von Tevfik Bey. Mit Vertre-
tern des Unternehmens erdrterte er die Mdglichkeiten. eine Flug-
zeugfabrik n der Tirkei zu errichlen, die Kampfflugzeuge sowie
Ersatzmotoren und —teile herstellen sollte. Teufik Bey konnte seinen
Gesprachspartnern dabei ein duerst (ukratives Angebot der iir-
kischen Regierung unterbreiten: Istanbul war berett, derjenigen
Firma, die eine Flugzeugfabrik in Tiirkei errichten wiirde, das Mo-
nopo! fiir die flugzeugbestellungen der titrkischen Lufisireitkrifle
zu garantieren. Diese Offerte verfehlie ihre Wirkung nicht. Bereits

85



86

Askeri Havacilikta 100 Yillik Tark/Alman Isbirligi

ran Junkers’e siparis edecekti. Son olarak da Tarkiye nin Jun-
kers sirket patentlerinin muhafazasi ve kullanimi igin Junkers
Ucak Isletmeleri AS'ye tek seferlik 4 Milyon RM bir odeme ya-
pacagl da kararlastinidi.'?

Ozellikle son olarak dile getirilen sart Ttrk meclisine bildiril-
diginde biiytik bir infiale yol acti. Hatta Tlrk Disisleri Bakani
kendini Alman Biiylkelci NADOLNY'e Junkers'inkine oranla
Fransiz tarafinin cok daha cazip bir teklif sundugunu soylemek
durumunda hissetti. Asagt yukari ayni zamanlarda Junkers’in
ézsermayede payina diisen 3,5 Milyon RM denklestirmede
zorlandigi blli oldu. Buna mitakiben Junkers’in maddi clarak
desteklenmesi icin Alman Finans Reichs Bakanlig ile Disigleri
Bakanlig! arasinda baslayan goriismeler ok yavas ilerlernekle
birlikte Turk tarafinda projeyle ilgili kuskularin ortaya ¢ilkma-
sina yol actl. Mustafa Kemal'in cevresinde gitgide Alman sa-
nayiinin bu tarz biyik capli projeler igin sermaye rezervlerinin
olmadigi ve bu tarz planlann daha ziyade Fransiz firmalanyla
yirttilmes: gerektigine dair sesler yiikselmaye baglamisti.
Fakat Tiirk hilkiimeti icindeki bazi Alman yanlisi gicler Cum-
hurbaskamini Alman ugaklarinin teknik dstinligi konusunda
ikna edebilmisti. Delayisiyla Ankara bitiin zorluklara ragmen
Tiirk-Alman igbirliginden vazgecmedi.'®

|5 ABustos 1925 tarihinde Hans SACHSENBERG ve Tiirk Fi-
nans Bakani Ankara'da 6z( ug ana noktadan olugan bir soz-
lesme imzaladilar, |. nokta: Junkers Ucak Isletmeleri AS
Kayseri'de bir ugak fabrikasi inga edecek; 2. nokta: insanlarin
ve malzemelerin ulasimi igin bir hava ulagtirma birimi olug-
turulacak: 3. nokta: bir zehirli gaz fabrikasinin ingaati igin mu-
tabakata variimasi. 2. ve 3. noktalarin finansman ve hayata
gecirilmesine iliskin sézlesme detaylan ileri bir tarihe ertele-
nitken, |. noktaya iliskin aynntilar bu sozlesmede yeraldi.
Planlanan ugak fabrikas: Tirk Ucak ve Motor AS (TOMTAS)
ad altinda isletilecek ve yilda 250 ucak uretecek kapasitede
olacakti. Junkers A-20'nin askeri versiyonu bu fabrikada tre-
tilecek ilk ugak modeli olacakti. Ayrii zamanda Junkers'e Ttrk
hikiimeti tarafindan Glkenin ugak Gretiminde onem arz eden
biitiin tabii kaynaklarinin tekel olarak kullanimina iliskin man-
hasiran izin verildi. Bu su anlama geliyordu: Junkers Ugak Is-
letrneleri AS'ye Tlrkive'deki boksit ve petral rezervlerine
Alman sirketinin bu baglamda cikan devam ettigi siirece tek
basina erisim hakk verilmistl."?

Rii senis canli ve gelisim ootansiveli bakimindan Alman tarafi

am 26. Juni 1925 teilte Hans Sachsenberg. ein Direktor von Junkers,
in einem Schreiben an Teufik Bey mit, dass sein Linternehmen be-
reit sel, die gewiinschte Flugzeugfabrik zu errichten und zu betrei-
ben."?

2.2 Das Junkers-Werk in Kayseri

Die Verhandlungen zwischen der Junkers Flugzeugwerke AG und
der tiirkischen Regierung fithrten bereits Mitte Juli 1925 zu einer
vorldufigen Vereinbarung, die den Rahmen fiir Aufbau und Betrieb
einer Flugzeugfabrik in der Tiirkei absteckte. Demnach sollte das Li-
genkupilal sieben Milllonen Reichsmark betragen, welches von bet-
den Vertragspartnern zu gleichen Tellen aufgebracht werden sollle.
Bis zur Inbetriebnahme der Flugzeugfabrik sollte die Tiirket alle ihre
Flugzeuge ausschlicBlich bei funkers bestellen. ZbschlieBend wurde
festgehalten, dass die Tiirkei der Junkers Flugzeugwerke AAG ein-
malig eine Summe von vier Millionen Reichsmark fir Erhalt und
Nutzung von junkerschen Firmenpalenten zahlen wiirde."®

Insbesondere diese lelzigenannte Forderung scrgte bel seiner Be-
kanntgabe im tiirkischen Kabinett fiir grolbe Aufregung. Der tiirki-
sche Aubenminister sah sich sogar dazu veranlasst, gegentiber dem
deutschen Botschafter Nadolny darauf zu verweisen, dass von
franzasischer Seite ein weil attraktiveres Angebot vorliege uls jenes
von Junkers. Lingefahr zur selben Zeit wurden die Schwierigkeiten
der Junkers AG deutlich, iiren Anteil des Grundiapitals von 3.5
Millionen Reichsmark aufzubringen. Die infolgedessen begannenen
Verhandlungen zwischen dem deutschen Reichsministerium fiir Fi-
nanzen und dem Auswdrtigen Amt tiber eine finanzielle Linter-
stiitzung von Junkers kamen fedoch nur sehr langsam voran,
wodurch auf tiirkischer Seite ermste Zweifel an dem Projekt aufka-
men. Im Umnbkreis Mustafa Kemals wurden nun mehrfach Stimmen
lauit. die behaupteten, dass der deutschen ndustrie sehlicht die Ka-
pitalreseren fiir derartige GroBprojekte fehler wiirden, und dass
die eigenen Pldne besser zusammen mit franzésischen Firmen um-
gesetzt werden kdnnten. Doch pro-deutsch eingestellten Krdjften in-
nerhalb der tiirkischen Regierung gelang es, den Prdsidenten von
der technischen Uberlegenheit der deutschen Flugzeuge zu iiber-
zeugen, so dass man in Ankara trotz aller Schwierigkeiten weiter
an einer deutsch-tiirkischen Kooperation festhielt.'

Am 5. August 1925 unlerzeichneten Hans Sachsenberg und der
Hirkische Einanzminister in Ankara einen Vertrag, dessen Kern aus
drei Hauptpunklen bestand. Erstens: die junkers Flugzeugwerke AG
errichten in der tirkischen Sladt Kayseri eine Flugzeugfabrik; zwei-
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icin son derece cazip olan anlasmanin hayata gecirilmesi
gayet zor olacaktl. Junkers ozellikle de Maskova yakinlarin-
daki Fili'de kurulan ve isletilen bir ucak fabrikasindan dolay
1926 yilindz iflasin esigine gelmisti. Bundan dalay! sirket tek-
rar Alman Reich’'inin maddi destegine ihtiyag duyuyordu. Jun-
kers'e yapilacak bir devlet destegine aralaninda Rohrbach,
Heinkel ve Dornier gibi tilke icinde bulunan rakip sirketler, ka-
muoyuna yaptiklari bir aciklamayla karsi giktilar.?® Bu tarz ey-
lemler ve Fransiz rakipleri tarafindan Junkers AS'nin tehdit
edici mali durumuna iliskin ¢tkanlan dedikodular Tiirk hiki-
metinde Alman is ortaginin givenilirligine iliskin yeniden
cicdi stiphe dogurdu. Fakat ayni zamanda Ankara'daki so-
rumlularin bizzat kendileri Junkers'in maddi zarluklarina dog-
rudan katki saglamis aldu. 1925 yilinin Agustos ayinda
Alman ucak Ureticisine soz verildigi tizere Tuirk Savunma Ba-
kanligl, Dessau'da bulunan Junkers ana fabrikasina ucak si-
pariglerini 1926 vilinin
vermemisti.®*' Junkers'in bu sekilde zora giren madci duru-
munun 1926 yilinin agustos ayinda TOMTAS projesi icin de
olumsuz etkileri oldu. Bundan dolay! insaat islerivle gérev-

artalarina  gelindiginde hala

lendirilen Philipn Holzmann AS insagatin durdurulmas tehdi-
dinde bulundu, zira Kayseri'deki iscilerin Ocretlerinin
ddenmesinde devam eden zorluklar yaganiyordu.™

5 Ekim 1926 tarihinde Kayseri'deki ucak fabrikasimin térenle
acilis yapilirken, ucak meontaji icin planlanan dért hangardan
ancak ikisi bitirilebilmisti. Fakat herseye ragmen Alman ve
Turk taraflart bunu bir basari alarak goriiyor ve azellikle de
asilmis zorluklar 1siginda basarili bir gelecek bekliyorlard).??
Ancak bir kac yil sonra Kayseri’deki Turk-Alman projesi maddi
zorluklar ve pay szhipleri arasindaki fikir ayriliklarindan dalay:
sonlandinldi ve 1925 yilindaki sozlesmeler de feshedildi. 1930
vilindaki iflastan Junkers ortaya koydugu sermayenin ancak
Gcte birini kurtarabildi.?* Bunun sebeplerinden birisi de her-
halde 1928 yilina kadar TOMTAS ta islevsel bir ugak iiretimi-
nin harekete gecirilememis olmasi da yatiyordur, Kayseri'de
ancak 45 Junkers A20 tipi ugak, tedarik edilmis parcalardan
Uretilebilmisti. Buna ek olarak 20 adet ayni tipin mantaji kam-
ple vapilmis ve Tiirkiye'ye ponderilmis ucak TOMTAS ta ma-
kimeli tifeklerle donatilmisti.*

2.3 Alman Ucaklarinin Tiirkiye'ye Thracati

Ulusal bir ugak sanayiinin insasi ¢abalarinin yanisira Tarkiye
en son teknolojiye sahip makinelerin yurt disindan almiyla

tens: zum Transport von Menschen und Material wird ein Luft-
transporidienst eingerichlet; drillens: Finigung iiber den Bau eimer
Giftzasfabrik. Wahrend Finanzienung und Limsetzung der Punkte
zwei und drel Verhandlungsgegenstand einer zukiinftigen Verein-
barung sein sollten, wurden in diesem Vertrag detaillierte \Verein-
barungen heziiglich Punkt eins festgehalten. Das geplante
Flugzeugwerk sollte unter der Bezeichnung Tlirkische fHugzeug- und
Motoren AG (Tomtasch) betrieben werden und in der Lage sein,
pro fahr 250 Flugzeuge herzustellen. Eine militarische Version der
Junkers A-20 sollte das erste in dieser Fabrik produzierte Flugzeug-
muster sein. Gleichzeitig ernielt [unkers von der tiirkischen Regie-
rung die exklustve Erlaubnis, jene Rohstoffuorkemmen des Landes
auszubeuten, die fiir den Bau von Flugzeugen von Bedeutung
waren. I diesem Fall bedevtete dies, dass der funkers Flugzeug-
werke AG das alleinige Zugriffsrecht auf die tiirkischen Bauxit- und
Erddluorkommen iibertragen wurde, und zwar solange wie ein
diesheziigliches Inieresse uon Seiten des deuischen Linternehmens
bestehen wiirde.*

Die Umsetzung dieser breit angelegten und, wegen ihres Enlwick-
lungspotentials, fiir die deutsche Seite sehir attraktiven Vereinba-
rung, gestaltete sich jedoch &dulerst schwierig. Die Junkers
Flugzeugwerke AG stand, vor allem wegen der Errichtung und des
Belriehes eines Flugzeugwerkes in Fili hei Moskau, 1926 kurz vor
dem Bankrott. Daher war das Unternehmen zum wizderholten
Male auf finanzielle Unterstiitzung durch das Deutsche Reich an-
gewiesen. Gegen diese Staatshilfe filr funkers cpponierten einige ein-
fieimische Konkurrenzunternehimen, darunter Rohrbach, Heinkel
und Dornier, indem sie mit einer dffentlichen Stellungnahme dage-
gen protestierten.?’ Aktionen wie diese und die Verbreitung von
Geriichien iiber die bedrohliche Finanzlage der Junkers AG durch
franzdsische Konkurrenten, riefen bel der tirkischen Regiening er-
neut ernste Zweifel an der Zuverldssigkeit des deutschen Ge-
schdftspartners heruor. Gleichzeitig trugen die Verantwartlichen in
Ankara selbsit direkt zu den finanziellen Schwierigkeiten von fun-
kers bel. Die fiir das Junkers Stammuwerk in Dessavl seitens des tiir-
kischen
Flugzeughestellungen, wie man sie in der Vereinbarung vorn August

Verteidigungsministeriums ZUgesagten
1925 dem devtschen Flugzeugbauer versprochen hatte, waren bis
Mitte des Jahres | 926 noch nicht getdtizt worden.?? Die somit ver-
schdrfte prekdre Finanzlage der Junkers AG hatle im August 1926
auch negative Auswirkungen auf das Projekt Tomtasch. So drohte
die mit den Baumabnahmen beaujtragte Philipp Holzmann AG
mil der Finsiellung der Arbeiten, als anhaltende Schuwierigkeiten
mit der Bezahlung der Arbeiter in Kayseri auftraten.?
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kisa vadede hava kuwvvetlerini giiclendirmeye calisiyordu.
Alman teknolajisi Tiirkiye'de iyi bir itibara sahipti ve dalayi
siyla Alman firmalarinin ugaklari da Tark ordusunun ilgisini
cekmisti. Junkers Ugak Isletmeleri AS ile isbirliginin ve 1925-
1928 yillan arasinda Junkers AZ0 tipi ucaklarin sevkiyatinin
gerceklesmesinin yaninda baska islere de el atildi.

2.3.1 Junkers K30

Kayseri'deki proje ve Junkers AZ0'lerin Turkiye'ye ihracatinin
yamisira anlasilan o ki Junkers Turkiye ile baska isler de yapi-
vordu. Dolayisiyla bilyik bir olasilikla Junkers K30 tipi ucak-
lar da Bogaz'a gonderilmisti. Buna iliskin literatiirde ancak tek
tlik ve kismen tezat bilgiler yeraliyor. Ornegin NOWARRA
Tiirkiye'ye sadece bir adet K30'un gonderildigini tespit eder-
ken, GRIEHL 1937 yilina kadar kullanilan pek cok K30'dan
bahsediyor.2® SCHMITT?™ ve KAY**'da ise Turkiye've vapilmig
bir K30 ihracatina iliskin hic bir bilgi yver almiyor. Bu ugak Jun-
kers G24'(in iic motorlu bir askeri versiyonu olup. seri halinde
Gretimi Linhamm'da Isvecli istirak A B. Flygindustry tarafin-
dan gergeklestirilmistir. Bu savas ucagini alanlar arasinda Sili,
Sovyetler Birligi ve Ispanya da bulunuyordu.

2.3.2 Rohrbach Ro IX “Rofix”

1925 yilinin Aralik ayinda, yani Tark-Alman ekonomik te-
maslannin yogunlastigr bir danemde, Tiirk subaylar Kopen-
hagen yakinlarindaki Kastrup'ta bulunan Rehrbach Metal
Ugak Yapimu Ltd. Berlin'in Gretim tesislerini gezdiler ve tek

koltuklu bir aver ugaginin yapimi icin goriismelere basladilar.

Als am 5.0ktober 1526 das Flugzeugwerk i Kayser( felerlich er-
dffnet wurde. waren erst zujei der geplanten vier Hangars zur Flug-
zeugmontage fertiggestellt worden. Dennoch betrachtete man auf
deutscher und tiirkischer Seite dieses Ereignis als Lrfolg und erwar-
tete inshesondere vor dern Hinfergrund der bis dahin libenuunde-
nen Schwierigkeiten eine erfolgreichere Zukunft.** Doch bereits
wenige |ahre spdter wurde das deutsch — tirkische Projeki in Kay-
seri aufgrund finanzieller Sehwierigkeiten und Meinungsuerschie-
denheiten der Anieilseigner beendet und die Vereinbarungen von
1925 aufgeldst. Aus dem Konkurs von 1930 konnte die Firma Jun-
kers nur rund ein Drittel des von ihr eingebrachten Kapitals rei-
ten.® Fin Grund defir diirfte nicht zuletzt der gewesen sein, dass
es bis | 928 nicht gelungen war, bel Tomtasch eine funkticnicrende
Flugzeugproduktion in Gang zu bringen. Lediglich 45 Maschinen
vom Typ Junkers 120 konnten in Kayseri aus bereits angelieferten
Teilen zusammengebaut werden. Weitere 20, bereits komplett mon-
tierte und danach in die Tiirkei gelieferle Flugzeuge desselben Typs,
wurden bel Tomtasch mit Maschinengewehren ausgeriisiel

2.3 Export deutscher Flugzeuge in die Tiirke

Neben den Bemithungen eine einheimische Flugzeugindustrie auj-
zubauen, versuchte die Tiirkei, ihre Luftstreitkrdfte kurzfristig durch
den Kauf ausldndischer Maschinen zu verstdrken, die technisch
dem Stand der Zeit entsprachen. Devutsche Technik genoss in der
Tiirkei einen guten Ruf. so dass folgerichtig auch Flugzeuge deut-
scher Firmen das Interesse liirkischer Militdrs weckten. Neben der
Kooperation mit der Junkers Flugzeugwerke AG und der zwischen
1925 und 1928 erfolgten Liefenung der Maschiner des Typs Jun-
kers A20 wurden weitere Geschdfte in Angriff genommen.

o (X “Rofix" ucagl, Tark isaretleme e ile goriliyar.
(Fotograf: Deutsches Technikmuseum, Berlin)

Copyright: Deutsches Technikmuseum Berlin.
Bereits mit tirkischen Heheitszeichen versehen: die Ro X "Rafix".



100 Jahre Deutsch/Tiirkische Zusammenarbeit in der Militdrischen Luftfatirt

Rofix ucag ile dierek hayztini
kaybeden Pzul BAUMZR (Fetograf:
Wartan SZIGET! Kolleksiyani).

Copyright: Sammlung Marten Szigeti.
Verungliickte mit cer “Rofix” todlick:
Paul Baumer

Taraflar anlast, delayisiyla vapimer Kurl Tank'in yonetimi al-
tinda tamamen metal, 600 beygir giicinde, su so3utmali
BMW VI 12 silindirlik motora ve gévdesine monte edilmig
makineli tufeklere szhip Rohrbach Ro IX “Rofix” alustu-
ruldu.?

1926 yilinin sonunda test ucuslarina basglanmisti. Ancak proje
1527 vilinin ocak ayinda protatiplerden birinin inis esnasinda
parcalanmasiyla ilk sektesine ugramis oldu. Kisa bir siire sonra
da 'Rofixin isi tamamen bitmisti. |5 Temmuz 1927 tarihinde
Turkiye'den gelen bir teknik komisyon dniinde yapilacak ugak
tanitimi esnasinda 2. ucak da diista.

| Dinya Savasi'nin basarili aver pilotu ve Pour le Mérite ma-
dalyasi sahibi Paul BAUMER ise ucagin pilotu alarak bu ka-
zada hayatini kaybetti. Bunun akabinde Tiirk tarafi ugaga olan
ilgisini yitirdi ve proje calismalar durduruldu. 3

2.3.3 Rohrbach Ro llla “Rodra”

Rohrbach firmasi 1925 yilinda Tiirk Deniz Kuvvetleri'nden de
bir siparis almisti. Rehrbach’in daha énce |aponya’ya da gin-
derdigi ve Ro Ill'tin gelistirilmis versiyonu olan tekneli deniz
ucagl Ro llla "Rodra‘dan iki adet siparis verilmisti.

2.3.{ funkers K30

INeben dem Projekt in Kayseri und dem Export von Junkers A20 in
die Tiirkef gab es offensichtlich weitere Geschdfte van Junkers mit
der Tiirket. So sind mif groBer Wahrscheinlichkeit auch Flugzeuge
des Typs Junkers K30 an den Bosporus geliefert worden. In der Li-
teratur finden sich lelder nur vereinzelte und teilweise sehr wider-
spriichliche Hinweise aarauf. So stellt Nowarra fest, dass die Tiickei
nur eine K30 erhalten habe, wdahrend Griehl von mehreren K30 be-
richtet die bis 1937 dort im Einsatz gewesen sein sollen " Sowoh!
bel Sehmitt*® als auch bei Kay?® finden sich liberhaupt keine Hin-
weise fiir den Export von K30 in die Tiirkei.

Bei dem Flugzevig handelte es sich um die militéirische Variante der
Junkers G24, einem dreimctorigen Tiefdecker dessen Serienfertigung
bel der sehwedischen Tochterfirma A.B. Flygindustry in Linhamn
erfalgte. Abnehimer des Kampfflugzeuges waren auBerdem Chile.
die Sowjetunion und Spanien.

2.3.2 Rohrbach Re IX "Rofix”

Im Dezember 1925, also zur Zeit der sich intensivierenden deutsch-
tlirkischen Wirtschaftskontakte. besichtigten hirkische Offiziere die
Produktionsanlagen der Rofirbueh Metallflugzeugbau Gmbi! Ber-
lin in Kastrup bei Kopenhagen und begarnen, liber den Bau eines
einsitzigen Jagdflugzeugs zu verhandetn. Beide Seiten einigten sich
zundchst auf den Bou von zwei Protolypen zu Testzwecken. Scil-
ten diese sich bewdihren und den Anforderungen der tiirkischen Mi-
litdrs entsprechen, sollte eine Bestellung von 50 Maschinen
erfolgen.®®

So entstand unter der Leitung des Konstrukteurs Kurt Tank die Rohr-
bach Ro IX "Rofix”, ein Ganzmetall-Hochdecker mit einem 600 PS
starken, wassergekithlten BMW VI 12-Zylinder Motar, bawaffnet

mit zwel am Rumpf montierten Maschinengewehren.

Bereits Ende 1926 wurde mit den Testfliigen begannen. Firen ersien
Riickschlag erliil das Prajekl allerdings schon im Januar 1927, als
einer der Prototypen bei der Landung zu Bruch ging. Das endgtil
tige Aus fiir die “Roftx” folgte kurz darauf. Anldsslich der Prdsen-
tation des Flugzeugs var einer teehnischen Kommission aus der
Tiirkei am 5. Juli 1927 stiirzie auch die zwelte Masehine ab.

(hr Pilot, der erfolgreiche fagdflicger des Ersten Weltkrieges und Pour
le Meérite-Triper Paul Biurner, verungliickte dabei tédlich. Die tiir-

e L
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RO llla “Redra” Tark uzmanlar tarahndan yogun testlere tabi tutuldu
(Fotograf; Deutsches Technikmuseum Beilin)

Tekneli deniz ucaklarinda her biri 450 beygir giiciinde iki adet
Larraine Dietrich motorlu tamamen metalden mamiil Gsiten
kanatli ucak soz konusuydu. Makineler teslimattan sonra Turk
tarafini memnun edecek yogun testlerden gecirildiler.

Kouslantinopolis semalannda Re iz

Copyright; Ceutsches Technixmusenm
Berlin. Die Ro lla "Redra” itber
Konstanlinope!

"Rodrza" (Fotogral: Deutschas
Technikmuseum Eerlin).

Fakat anlasilan o ki Ttrkiye'nin 6deme araci olarak ongordiigli
tutun Alman sigara fabrikalarinca kullanilamayacakti.®!

Fakat anlasilan o ki TUrkiye'nin 6deme araci olarak ongardigl
titiniin Alman sigara fabrikalan tarafindan kullanilamama-
sindan dolay bagka makinelerin alimi gerceklesemedi.*?

II. 1933-1945 arasi

|. Ayri yollar — 1933-1939

Turk-Alman ortak projesi Tomtas'in basansizlikla sonuclan-

Copyright: Deutsches Techn!kmuseum Berlin.
Die Ro We “Rodra ™ wiirde von titrkischen Fochleuten intensiven [ests urlerzngen,

kische Seite hatte daraufhin kein Interesse mehr an der Maschine
und dle Arbeiten an dem Projekt wurden eingestelll.*'

2.3.3 Rohrbach Ro Illa “Rodra”

Die Firma Rohrbach war 1525 auch der Adressat einer Bestellung
der tiirkischen Marine gewesen. Diese hatte zwei Exemplare des
Hugbootes Ro Illa “Rodra” geordert, einer Welterentwicklung der
Ro [Il, die Rofrbach zuvor bereits an Japan geliefert hatte.

Bei den Flughoolen handelte es sich um in Ganzmetallbauweise
hergestellte Schulterdecker die durch zwei Lorraine Dietrich Moto-
ren mit je 450 PS angetrieben wurden. Die Maschinen wnrden nach
ihrer Lieferung einer intensiven Erprobung unterzogen, die zur gro-
Ben Zufriedenheit der tiirkischen Seite verlief.

Der Kauf weiterer Maschinen scheiterte dennoch, angeblich an der
Tatsache, dass der als Bezahlung von der Tiirkei vorgesehene
Tabak von den deutschen Zigarellenfabriken nicht verwendet wer-
den konnte.*?

II. 1933 bis 1945
I Getrennte Wege - 1933 bis 1939

Das gescheiterte deutsch-tiirkische Gemeinschaftsprojekt Tomtasch
war der Anfang und gleichzeitig das Ende der industriellen Zu-
sammenarbeit der beiden Staaten quf dem Gebiet des Flugzeug-
baus. Die im Zuge dieser Kooperation bis Ende der 1920er Jahre
von Junkers ausgelieferten Maschinen vom Typ A20 waren dar-
iiher hinaus die letzten deutschen Flugzeuge. welche fiir die dar-
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mas! ucak Uretimi alaminda her (ki devletin sanayii isbirliginin
hem baslangici hem de sonu oldu. Bu ishirligi baglaminda
1920°li yillarin sonuna kadar Junkers tarafindan génderilen
A20 tipi ucaklar gelecek on yil boyunca Tiirkive 've ihrag edi-
lecek olan son Alman yapimi ucaklar olacakti.

Bu derin kesitin sebeplerinden bir tanesi 1933 yilinin ocak
ayinin sonunda Alman Reich’inda iktidarin nasycnel sasya-
listlere gecmesi aldu. Ayni yil yeni kurulan Hermann Garing
yonetimindeki Reich Havaailik Bakanhgt (RLM) bundan boyle
havacilik sektériiniin planlanmasi ve gelistiriimesi icin en st
diizey yetkili Reich kurumuydu ve béylece Alman ucak ihra-
catinin da kentroliini elinde bulunduruyordu. Bu alanda ger-
cexlestirilen ilk anlemlerden bir tanesi Alman ucak tiplerinin
iki gruba aynimas: aldu. “Yurt disi” grubuna agirlikl olarak
simdiye kadar zaten yurt disina satisi gerceklesmis clan mo-
deller dahil edilmisti. 2. gruba ise kurulmasi planlanan Alman
Hava Kuvvetleri'nin kullanimina acik elacak ugaklar giriyordu.
Ihracata artik sadece ok kiiglik capta izin veriliyordu. Alman
ucek sanayiine dahil elan sirketlere halihazirda yiirllyen yurt
digt isleri icin izin verilmis. yeni ihracat pazarlarinin olustu-
rulmasi ise yasaklanmisti. Yeni ucaklanin gelistirilmesinde artik
RLM'nin ihtivaglarn gozéninde bulundurulmak zorundaydi.
Ihracata getirilen bu kati uygulama ayni zamanda miimkiin
mertebe biitiin sanayi kaynaklarinin sadecz Almanya'nin ye-
niden silahlanmasi i¢in kullanilmasini hedeflivorcu. Fakat
Alman Reich’i sadece bundan dolay: Tirkiye'nin hava kuv-
vetlerinin ingasi icin s6z konusu bir ortak olmaktan gikma-
mistl. Almanlanin 1933 yvilindan itibaren ucak teknolojileri,
motorlar ve parcalar alanindaki gelismeleri gizli tutmasi da
kisitlayici ihracat politikasina eslik etti. Ornegin Alman Re-
ich't ile simdiye kadar veni ugak modellerinin gelistirilmesinde
serbest bir bilgi akisina izin vermis olan Macaristan arasin-
daki uzun yillara dayanan isbirligi de bitirildi. Macar Basba-
kani'nin Berlin’de bu ishirliginin devam ettiriimesi yonundeki
dileginin sahsen aktanimis clmasina ragmen kabul gérmemesi
Uzerine Basbakan ylziin{l Italya'ya déndii. RLM nin glittig
politikalar neticesinde ucak ve ucak motorlannin satisindan
elde edilmis olan 1934 yilindaki 6,5 Milyon RM ihracat fazlasi,
1935 yilina gelindiginde 3,9 Milyon RM'a kadar inmisti.

Alman silahlanma kenjanktirinun gitgide kizismasindan ve
buna eslik eden acil hammadde ve ddviz eksikliginden delay
Alman ucak sanayiine 1936 yilindan itibaren tekrar ihracata
baglamasina buytk capta izin verildi. Ayni yil Macaristan,

auffolgenden fast [0 fahre in die Tiirkel expartiert wirden. Einen
Grund fiir diesen tiefen Einschnitt stellt die Machtiibergabe an die
Nationalsozialisten im Deutschen Reich tnde [anuar 1933 dar.
Das noch im selben Jahr neugegriindete Reichstuftfahrtministerium
(REM) unter der Leitung von Hermann Garing fungierie fortan als
oberste deutsehie Reichsbehorde fur die Planung und Entwicklung
der Luftfahkrt und tbernahm damit auch die Kontrolle tiber die
deutschen Flugzeugexporte. Die erste Mallnahme in diesem Bereich
war die Unterleilung der deutsehen Flugzeugtypen in zwet Grup-
pen. Die Gruppe “Ausland” beinhaltete iiberwiegend jene Muster,
die bis dahin bereits ins Ausland verkauft worden waren. Gruppe
7wei umfasste die Flugzeuge, deren Verwendung der geplanten
deulschen Luftwaffe varbehalten war. Exporte waren nun nur noch
in sefir geringem Umfang gestatiet. Den Unternehmen der deut-
schen Flugzeugindustrie wurde nur noch die Fortfitnrung bereits be:
stehender Ausicndsgesehdfte erlaubi, das Erschliefen rneuer
Exportabsatzmdrkie wurde ihnen untersagt. Die Bedliirfnisse des
RLM hatten fortan bei der [ntwicklung neuer Flugzeuge im Vor-
dergrund zu stehen. Diese rigide Exportbeschrankung zielte gleich-
zeitig darauf ab, doss maglichst alle indusiriellen Ressourcen
ausschlieBlich fiir die deutsche Wiederaufriistung zur Verfiigung
stehen wiirden. Doch nicht nur deshalb kam fiir die Ttirkei das
Deutsche Reich nicht mefr als Kooperationspartner fiir einen Auf-
bau seiner Luftwaffe in Frage. Ihre restriktive Exportpolitik flan-
kierten die Deutschen ab 933 durch die Geheimhaltung nevter
Entwicklungen im Bereich der Flugzeugtechnik, -motoren und —aus-
ristung. So witrde beispielsweise die langjahrige Kooperation des
Deutschen Reiches mit Lingarn abgebrochen, die bei der Entuick-
lung neuer Flugzeugtypen bis zu diesem Zeitpunkt einen freien In-
formationsaustauch zwischen beiden Staaten erlaubt hatte.
Nachdem selbsi der vom ungarisehen Premierminisier personlich
vorgetragene Wiinsch nach einer Fortfithrung dieser Kooperation
in Berlin abgewiesen worden war, wandte sich dieser an talien. In-
folge der Politik des RLM sank der, durch den Verkauf von Flug-
zeugen und Flugzeugmotoren  erwirtschafiete,  deutsche
Lxportiiberschuss von 6.5 Millionen Reichsmark (RM) im Jahr
1924 auf nur noch 3,9 Millionen RM im [ahr 1935

Vor dem Hintergrund der sich tiberhitzenden deutschen Riistungs-
konjunktur, dem damit einhergehenden akuten Mangel an Roh-
stoffen und ausldndischen Devisen, wurde der deulschen
Flugzeugindustrie ab 1936 die Wiederaufnahme von BExporten in
groBem Umfang gestattet. Noch im selben [ahr liefen Bestellun-
gen aus Ungarn, Schueden, Portugal, Bulgarien, jugoslawien und
China den Erlos aus deutschen Flugzeugexporten auf 16,6 Millio-
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Fu/ 58 “Weihe™ nin ucus performansi
cok iyi olarak gariliyerdu. focke-
Wolfunahracat yikd izlanndan almasina

Copyright: Marton Szigeti.
Die fliegerischen Leistungen der Fir 58
"Weihe” golten als sehr gut. Es ist decher

sasimarnak gereiiyon nicht ithermschend, dass sie zu den

(Fotcgrat: Marton Szigeti). Experisehilagern von Focke-Wulf gehorte

Isvec, Portekiz, Bulgaristan, Yugoslavya ve Cin'den gelen si-
parigler Alman ugak ihracatinin 16,6 Milyon RM kazang yap-
masini sagladi.* Alman Ureticileri zorlayan bir unsur ise
diinya pazanndaki zorlu rekabet ortamindan dalayr uzun va-
dede sadece en yeni ve en gelismis makinelerin alici bulma

siydl. Tam da bu ucaklar icin, 1937 yilinda da RLM kati bir
inracat yasag: getirmisti. Ancak Macaristan, Yugoslavya ve
Turkiye'nin de icinde bulundugu "dast dlke’ olarak gértlen Gl-
keler icin istisnalar s6z konusuydu. Bu sayede Tiirk Hava Kuv-
vetleri 1937 vilinda Almanya’'dan sadece alti adet Focke Wulf
Fw 58 egitim ucagl almakla kalmadi, ayni zamanda ek olarak
toplam yaklasik 9.3 Milyon RM degerinde 24 adet medern
Heinkel He | |1 tipi bombardiman uca3i siparisi de verdi. >

Bu kiicitk capli ihracatin yanisira 1930'1u yillarda Tlrkiye ile
Alman Reich’i arasinda askeri havacilik alarmndz daha yogun
bir isbirligi yaganmadi. Clnki daha dnce de gosterildifi lzere
bir taraftan Alman Reich’i nasyonel sosyalist iktidarin basla-
masiyla ucak yapimi alanindaki en yeni teknik bilgileri ve ge-
lismeleri tamamen kendisine saklarken, diger taraftan Tirk
Cenelkurmayi da pilotlaninin egitiminde yeni bir anlayis ser-
giliyordu. Simdiye kadar bu gorevi hep yurt disindan gelen uz-
manlar ustlenmisti. 1. Dunya Savasi zamaninda da bu
uzmanlarin neredeyse tamami Alman personzlden olusu-
yordu. 1919 yilindan sonra da bir kag Alman Tirkiye'de ca-
lismaya devam ediyordu, fakat egitimeilerin cogunlugunu o
zamanlar artik Fransizlar olusturuyordu. Fakat 1935 yilinda
Tiirkive yabanci egitimcilerle yaptig1 sozlesmelerin hepsini,
pilot egitimini kendi yonetiminde gotiirebilmek icin feshetti.
Ancak Turk Ordusu kisa siirede bu niyetini yabanci destek al-
madan gerceklestiremeyecegini gérdi. Izleyen zamanlarda
Tiirk pilotlar egitim amach yurt disina génderilirken, ayni za-

nen RM ansieigen.** Sciwierigkeiten bereitete den deutschen Her-
stellern dabei allerdings die Tatsache, dass, aujgrund der harten
Wettbewerbssituation auf dem Weltmarkt, langfristig nur fir die
neuesten und farisehritilichsten Maschinen Kaufer gefunden wer-
den konnten. Doch genau fiir diese Flugzeuge galt seltens des RLM
auch [937 ein striktes Lxportuerbot. Ausnahmen galien dabei nur
fiir als “freundlich” eingestufte Linder, zu denen neben Ungam und
Jugoslawien auch die Tiirkei zdhlte. So konnten die tiirkischen Luft-
streitkreifte 1937 in Deutschlund nicht nur sechs Ausbildungsflug-
zeuge Foeke Wulf fu) 58, sondern zusdtzlich 24 moderme Bomber
vam Typ Heinkel He | | ] im Gesamtwert von rund 9.3 Millionen
RM bestellen.”?

Abgesehen von diesen sehr iiberschaubaren Exportgeschaften gab
es in den | 930er jahren zuwischen der Tiirkei und dem Deutschen
Reich keine intensivere Zusammenarbeit im Bereich der militdri-
schen Luftfahrt. Denn wdhrend einerseils das Deutsche Reich, wie
bereits gezeigt, zu Beginn der nationalsozialistischen Herrschaft die
neuesten fechnischen Erkenntnisse und Entwicklungen im Flug-
zeughau vollstandig fiir sich behieli, betrieb der tiirkische Gene:
ralstab andererseits eine Neuausrichtung bei der Ausbildung seiner
Piloten. Mit dieser Aufgabe waren stets ausldndische Experten be-
traut worden. Wihrend des Ersten Weltkrieges hatte es sich dabei
fast ausschlieBlich um deutsches Personal gehandelt. Nach (919
waren zwar weiterhin einige Deutsche in der Tiirkei talig, aber die
meisten Aushilder stellten zu jener Zeit allerdings die Franzosen.
Doch 1935 beendete die Tiirkei die Vertrdge von allen ausléndi-
schen Ausbildern. um die Pilotenausbildung in eigener Regie fort-
zufithren. Den tirkischen Militérs wurde jedoch schnell klar, dass
sie dieses Vorhaben nicht ohne fremde Hilfe wiirden bewerkstelli-
gen konmen. Tiirkische Piloten wurden in der Folgezeit zu Ausbil
dungszwecken ins Ausland abkommandiert, wihrend gleichzeitig
Offiziere der britischen Royal Air force (RAF) eingeladen wurden,
wim an der tirkischen Slabssehule und an der neugegriindeten Flie-
gerschule in Istanbul zu unterrichten. 1938 iibernahmen die tiirki-
Luftstreitkréfte
Ausbildungsmethoden der RAF, womit die Briten die franzosen

schen auberdem Lefrpline urid
endgultig als bis dahin dominierenden ausldndischen Einfluss auf
die Entwicklung der Tiirkischen Luftstreitkrdfle abldsten.”® Einen
dhnlich starken Einfluss, wie iin deutsche Militdrs noch wiéhrend
des Frsten Wellkrieges in der Tiirkei hatten, konnten deutsche Luft-
waffenexperten und Fluglehrer vor dem Zweiten Weltkrieg dort

nicht erreichen.

Diese Entwicklung ist besonders vor dem Hintergrund der allge-
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manda Ingiliz Kraliyet Hava Kuvvetleri (Royal Air Force-
RAF)'nden subaylar Tlirk kurmay okulunda ve Istanbul’da yeni
kurulan ugus okulunda ders vermek tizere davet edildiler.
1938 yilinda Tiirk Hava Kuvvetleri RAF'nin mufredatini ve egi-
tim yontemlerini de devraldilar, dolayisiyla Ingilizler, Tark
Hava Kuvvetleri nin gelisiminde simdiye kadar baskin alan
Fransizlar yerinden etmis aldu*® Alman erdusunun |. Diinya
Savasi boyunca Turkiye Gzerindeki etkisi gibi glicl bir etkiyi
Alman hava kuvvetleri uzmanlari ve ugus hocalar 2. Diinya
Savasl 6ncesi zamanda orada saglayamadilar.

Trkiye ve Alman Reich’i arasindaki bu yakin isbirliginin ze-
mini ozellikle o yillarin genel dis politikas! diistniildiginde
anlasilabilir bir gelismedir. Ciinkii bir taraftan Alman Re-
ich'inin 1933 ten sanra Versay Antlasmasi'nin sartlar tara-
findan gok kisitlanmis olan personel egitimcilerini yeterli
sayida Tarkiye nin hizmetine sunmasi konusunda ne kadar is-
tekli ve kadir olup olmadigl sorusu ortaya cikarken, diger ta-
raftan da 1930l yillar igin her iki devletin de dis
siyasetlerinde artan bir farklilagma tespit edilebilir. Hitler al
tindaki Almanya az cok agik bir sekilde Versay'in sartlarinin
degistirilmesine cabalarken gizliden gizliye yogun silahlanma
pelitikasiyla yeni yasam alanlarini fethetmeye hzzirlaniyordu.
Buna karsilik Tiirkiye Cumhuriyeti ana hedefini bastan beri Is-
tiklal Savasi araciligiyla elde ettigi varliklarin korunmasinda ve
saglamlastiriimasinda goriyordu. En geg 20 Haziran 1936 te-
rihinde imzalanan Montré Antlasmasi’yla birlikte miizakere
yoluyla Bogazlar dstiindeki hakimiyeatini gari aldiktan sonra
[Urkiye, artik stattiko'nun muhafazasini isteyen devletler ara-
sinda sayllabilirdi. Politikasinin hedefi her tarafa karsi denge ve
yansizhkti ¥ Buna ragmen | ve 7 Temmuz 1938 tarihlerinde
zamanin TOrkiye Blylkelcisi ve sonraki Tiirkive Disisleri Ba-
<ani Numan MENEMENCIOGLU ile yapti goriismelerde
Alman Disisleri Bakani ven RIBBENTROP, Bakani her iki dev-
letin daha yakin bir bittnlesmeye gitmesine ikna etmeye ca-
lisiyordu. Von RIBBENTROP un Tiirkiye ve Alman Reich’inin
beraber gecmis diinya savasinin sonuclarimn Gstinden gec-
meleri gerektigi yonundeki aciklamalar) Tirk tarafinin Tiirki-
ye'nin temel olarak tekrar distinmeye ihtiyaci olmadig”
yonlindeki yorumuyla reddedildi >®

Ankara ve Berlin'in dis politik gorlisleri ve hedefleri arasindaki
bu temel farklar, askeri alandaki ve boylelikle askeri havacilik-
taki bir Tiirk-Alman isbirligini engelliyordu. Hatta Tiirkive 19
Ekim 1939 tarihinde Biyiik Britanya ve Fransa'yla bir destek

meinen auBenpolitischen Konstellation jener |ahre verstandlich,
die einer engeren Kooperation zwischen der Tiirkei und dem Deut-
schen Reich den Boden entzog. Denn wdéhrend sich einerseits die
frage stellt, imwieweit das Deutsche Reich nach 1933 iihechaupt
Willens und in der Lage gewesen wdre, aus seinem, durch die Be-
stimmungen des Versailler Vertrages stark eingesehrénkten. Perso-
nalbestand Ausbilder in gentigender Zahl fiir die Verwendung in
der Tlirkel bereltzustellen, ldsst sich andererseils eine zunehmend
unterschiedliche Ausrichlung der AuBenpolitik beider Staaten fiir
die 1930 Jahre feststellen. Unter Hitler strebte Deutschland mehr
oder weniger offen die Revision der Bestimmungen von Versailles
an und bereitate Im Verborgenen mit seiner energischen Aufrii-
stungspolitik die Froberung von neuemn Lebensraum vor, Demge-
geniiber sah die tiirkische Republik ihr Hauptziel von Anfang an in
der Bewahrung und Festigung des durch den Linabhdngigkeitskrieg
erreichten Besitzstandes. Spatestens nachdem sie mii dem Vertrag
von Monlrewx am 20, fuli 1936 die Souverdnitdt tiber die Meer-
engen auf dem Verhandlungsweg zurlickerlangt hatte, konnte die
Tilrkei zu den an der Erhaltung des Status quo interessierten Stacr-
ten gezdhlt werden. Das Ziel threr Palitik waren Ausgleich und
Neutralitet nack allen Seiten.® Dennoch versuchte der deutsche
AuBenminister von Ribbentrop. in Gesprdchen am 1. und 7. Jul
1938 den Botschafter und spdierem AuBenminister der Tilrkei,
Numan Menemenciogly, [iir einen engeren Zusammenschluss der
beiden Staaten zu gewinnen. \on Ribbentrops Ausfilhrungen, wo-
nach diz Tiirkei und das Deutsche Reich gemeinsam die Revision
der Ergebnisse des vergangznen Weltkrieges beireiben sollten, wur-
den von seinern tiirkischer Gegeniiber mit der ablehnenden Bemer-
dass die Tirke

kung beschieden, “grundsdizlich nicht

revisionsbedtrftig” sei.*®

Diese grunduerschiedenen auBenpolitischen Ansichten und Ziel
setzungen in Ankara und Berlin verhinderten die deutsch-tiirkische
Kooperation im militérischen Bereich und damit auch bei der mi-
litdrischen Luftfahrt. Vielmehr unterzeichnete die Tiirkei am 9. Ok-
tober 1939 einen Beistandspakt mit GroBbritannien und Frankreich
und stand somit zu Beginn des Zweiten Weltkrieges im Lager der
Gegner des Deutschen Reiches.”

2. Umuworben von allen Seitan — Die Tiirke! als NutznieBer der Kon-
frontation zwischen Alliterten und Achsenmdchten 1939 bis 1845

Obwoh! sich die Tiirkel vertraglich auf die Seite der Westmdchte ge-
stellt hatte, gelang es tiirkischen Politikern, ihr Land bis 1945 aus
allen Kampfhandlungen, und somit de facto aus dem Krieg her-
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antlasmas! imzalayarak 2. Diinya Savasi'nin basinda Alman
Reich'inin rakibi safinda yeraldigini gosterdi.*?

2. Her Tarafin Gozdesi — 1939-1945 arasi Mttefikler ile Eksen
Glcleri Arasindaki Anlasmazliktan Faydalanan Tirkiye

Tarkiye sozlesme itibariyla Bati GUgleri'nin tarafinda yer al-
masina ragmen, Thrk siyasetcileri dlkelerini 1945 yilini kadar
biittin savasma durumlanndan ve boylelikle bir fiili savastan
uzak tutmayi basarmist. Bunun icin de baslangicta Fransa ve
Buiyiik Britanya ile yapilan sézlesmedeki Rusya maddesi ola-
rak bilinen maddeye giiveniyorlardi. Bu madde uyarinca Tur-
kive kendisini Sovyetler Birligi ile savasa gotiirecek bir ihtilafa
dahil olmak zorunda degildi, Ozellikle de 23 Agustos 1939
vilinda imzalanan Hitler-Stalin-Pakti'na atifta bulunarak An-
kara Batil Giicler'e kargi olasi destek zorunlulugunu geri ce-
virebiliyordu.*® Daha 2. Dinya Savasi'min arifesinde Tirkiye
dis politik dengeler sayesinde ortaya gikan firsatlari iyi deger-
lendirmis ve bir taraftan Alman Reich’indan, diger taraftan da
Biyiik Britanya ve Fransa'dan ucaklar almisti. Tlrkiye bu se-
kilde yedek parca tedariginde tek tarafli bir bagimliliktan kur

tulmus ve dig politikasinin bu boliminde de harekel
serbestisi kazanmisti. Savas boyunca da Almanlar ve Mutte-
fikler arasindaki Turkiye'ye kendi tarafinda savasa girmeye ikna
etme cabalarini Ankara, yine kurnaz bir sekilde modern silah-
lanma araclarini, 6zellikle de ugaklarini biyGk miktarlarda te-
darik etmek igin kullanmisti*' Ancak Tirkiye'nin gbzine
girebilmek igin siregelen bu cabalarda Alman Reich’i hizli bir
sekilde geriye distti. 1939 yilinda Turk Hava Kuyvetleri Alman
drand sadece 12 ok amagl Arado Ar 95 tipi ugak elde eder-
ken®?, Tiirk Ordusu’nun arzulan Fransa ve Biy(k Britanya ta-
ralindan cok daha buyik capta giderilebiliyordu. Savasin
patlak vermesinden kisa bir siire sonra Mttefikler Tarkiye'ye
biylik miktarlarda bombardiman ugagi (30 Fairey Battle, |0
Eristal Blenheim Mark [) ve avci ugag (30 Hawker Hurricane
Mark I/, 3 Supermarine Spitfire Mark |, 30 Morane-Saulnier
MS 406) olmak Tzere her tirli ugagl yolladi.** Hatta Blyik
Britanya Tirk Hava Kuvvetleri'ne ucak yedek parcalan diginda
ugus kiyafeti, parasQt, ucak kamerasi, hangar ve ucus alani
insasinda kullanilabilecek makineler ve hatta ucaktaki silahlar
igin aylik bir milyon atishk mermi gonderebilecek durumdaydi.
Buna ek olarak savas boyunca 300 Tirk pilotu Biyiik Britan-
ya'da ve Orta Dogu’'daki Britznya Uslerinde ucus egitimi aldi-
lar, hatta iki ilave grup da bu amagla Birlesik Devletler’e
odnderildi.* Bugiinun goziiyle geri doniip bakildiginda Tiirki-

auszuhalten. Dabei konnten sie sich anfdnglich auf die sogenannte
RuBlandklausel im Vertrag mil Frankreich und GroBbritannien
stiitzen, wonach die Tiirkei nicht gezwungen war, an einem Kon-
[liki teilzunehmen, der sie in einen Krieg mit der Sowjeqnion ver-
wickeln kénmte. Inshesondere mit dem Himweis auf den
Hitler-Stalin-Pakt vom 23. August 1939 kennte Ankara eventuelle
Beistandspflichten gegeniiber den Westmdchlen zurickweisen.*
Bereits am Varabend des Zweiten Weltkrieges hatte die Tiirkei die
sich ihr, dank der auBenpolitischen Konstellation. bietenden Mog-
lichkeiten bewusst ausgenuizt und Flugzeuge aus dem Deutschen
Reich einerseits und aus Grobbritannien und Frankreich anderer-
seits bezogen. Die Tilrkei hatte es somit vermeiden konnen, in eine
einseitige Abhdngigkeil beim Naehschub von Ersatzteilen zu gera-
ten, und hatte damit auch in diesern Teil seiner Aubenpolitik
Handlungsfreiheit bewahrt, Das auch wdahrend des Krieges an-
haltende deutsche und alliierte Ringen, die Tiirkel zu einem Kriegs-
eintritt auf der eigenen Seite 21 bewegen, wurde von Ankara
weiterhin geschick! dazu ausgenutzt, maderne Ristungsgiiter, ins

besondere Flugzeuge, in moglichst groBer Zahl zu erhullen ' In
diesem Bietenwetthewerb um die tiirkische Gunst geriet das Deut-
sche Reich jedoch schnell ins Hintertreffen. Wahrend die tiirkischen
Luftstreitkrdfte 1939 aus deutscher Produkiion nur (2 Mehr-
zweckflugzeuge vom Typ Arado Ar 95 erhielt*™, konnten die Wiin-
sche der tiirkischen Militéirs von Frankreich und GroBbritannien
in weit gréBerem Umfang erfilllt werden. Kurz nach Kriegsaus-
bruch erhielt die Tiirkei von den Alliierten eine griBere Anzahl uon
Maschinen aller Art, darunter auch Bomber (30 Fairey Batile, [0
Bristol Blenheim Mark ) und Jagdflugzeuge (30 Hawier Hurricane
Mark I/, 3 Supermarine Spitfire Mark |, 30 Morane-Saulnier
MS.406).%> GroBbritannien war sogar in der Lage, den Tiirkischen
Luftstreitkrcften auBer Flugzeugersatzteilen auch fliegerbekleidung,
Fallschirme, Bordkameras, Hangars und sogar Maschinen zum
Bau von Flugfeldern sowie monatlich eine Million Sehuss Munition
fiir die Bordwaffen zu liefern. Dariiber hinaus erhielten wihrend
des Krieges 300 tiirkische Piloten in GroBbritannien und auf den
britischen Stiitzpunkten im Mittleren Osten ihre Flugausbildung,
zwei weitere Gruppen wurden zu diesem Zweck sogar in die Ver-
einigten Staaten geschickt ™ Fiir den heutigen Betrachter scheint
25 in der Riickschau daher vollig klar zu sein. dass die Tiirkel
zwangsldufig nicht zum Verblindeten des Deutschen Reiches wer-
den, zumindest aber nicht gegen die Allierten in den Krieg ziehen
wiirde. Fiir die damaligen Akteure lag dies nicht so klar auf der
Hand. Vor allem die jeweiligen Entwicklungen des Krleges konnten
die Waagschale schnell in die ein oder die andere Richtung bewe-
gen. So stopple beispielsweise das Deutsche Reich samtliche Flug-
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ye'nin mecburen Alman Reich'inin mittefiki olamayacagl,
ama en azindan Mttefikler'e karsl savasa girmeyeceg| apacik
ortada gibi goriintyer. O zamanin oyuncular icin bu o kadar
da agik degildi. Ozellikle de savasin belli gelismeleri terazinin
hizhca bir yonden diger y&ne hareket etmesini saglayabilirdi.
Ornegin Alman Reich’l, Fransa'nin 1940 yilindaki maglubi-
yeti sonrasi mecburen yapmak zorunda kaldig gibi butin
ucak ihracalini savasin baslamastyla durdurdu. Ingiltere etra-
findaki hava miicadelesi esnasinda Britanyalilar vire Tiirklerin
istedigi sayida ugagi tedarik edemediler ** Gerci o zamanlarda
bu Alman Reich'i i¢in de gecerliydi, fakat Balkanlar’a ve Yu-
nanistan’a kadar ilerledikten sonra Tiirkiyve, Alman Reich'iyla
muzakerelere aciktl. Dolayisiyia en nihayet |8 Haziran 1941
tarihinde Tirk-Alman Dostluk ve Saldirmama Paktl imza-
landi.* Tiirkiye bu szyede sadece tarafsiz bir oyuncu olarak
kenumunu saglamlastirmakla kalmadi, ayni zamanda bu ben-
zersiz diplomatik hamle o zamanki duruma isik tuttu, Tiirkiye
hem Blyuk Britanya'nin mattefiki kalmisti, fakat ayni za-
manda en buyik dusmaniyla bir saldirmama sézlesmesi im
zalamisti. Durum Almanlar’in goziinde de aymydi, sadece
diger taraftan bakiyorlardi.*” Bu durumun bu sekliyle miim-
kiin olabilmesi bir taraftan Turkiye'nin diplomatik bir sahese-
rine, diger taraftan da Almanya ve Britanya nin Tiirkiye nin
dismanin yaninda savasa girmesini &nleme cabasina bagliyd.
En az bu sozlesme kadar onu izleyen Tiirk-Alman ekonomik
goriismelerinin sonuclarindan biri de stpheli gérilebilirdi.
Turkiye'nin acilen 1937 yilinda satin aldigi Focke Wulf Fw S8
ve Heinkel He | 1| ugaklar igin yedek pargaya ihtiyaci vardi.

Buna iligkin sorgulamalari tizerine Alman tarafi Tirklere bu
ucak tiplerinin artik eskidiklerinden ve kullanilmadiklarindan
dolayi yedek parcalarimin temin edilemeyecegi cevabini ver-
mis. En azindan He [ | | 'ler icin bu 56z konusu degildi, zira bu
tip ucaklar savasin sonuna kadar Alman bombardiman filola-

zeugexparte bel Kriegsausbrueh ehenso, wie Frankreich diese. er-
zwungenermaBen, nach seiner Niederlage 1940 einstellen musste.
Wethrend der Luftschlaeht um England waren die Briten wiederum
nicht in der Lage, die von den Tiirken gewiinschie Anzahl an Flug:
zeugen zu liefern.#* Dies gall in jener Zeit zwar quch fir das Deut-
sche Reich, doch nach dessen Vorstal auf dem Batkan und nach
Griechenland, war die Tiirkei aufgeschlossen fir Verhandlungen
mit dem Deutschen Reich. So kar es schlieBlich um 18, Juni 1941
zum Absehluss eines tirkisch-deutschen Freundschafts- und Nicht-
angriffspakts *® Der Tiirkei gelang es damit nicht nur, seine Posi-
tion als neutraler Akteur zu festigen, gleichzeitiz wirft dieses
diplomatische Unikum ein Schlaglicht auf die damalige Situation.
Die Tiirkei blieh mil Grofbritannien verbiindet, schloss aber
gleichzeitig einen Nichtangriffsvertrag mit dessen Todfeind. Ge-
nauso, nur umgekenrt, stellte sich die Situation aus deutscher Sicht
dar.*” Dass diese Konstellation so iiberhaupt zustande kam, war
einerseils ein diplomatische Kunststiick der Tlirkel, andererseits
den deutsehen und britischen Bemiithungen geschuldet, einen

Kurt Tank hem Ro 1% 'Rofix”, hem bw
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Konsiruklewr swohl fitr ale Re (X "Rofix,
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Fus 190 “Wiirger”,
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rinin bel kemigini olusturmustu. Yedek parcalarinin temin edi-
lememesi, herhalde daha cok Almanlarin Tirk-Alman Saldir-
mama Pakti'min imzalanmasindan sadece fg¢ gln sonra
Sovyetler Birligi'ne girmesiyle alakaliydi. Beklenmedik bir se-
kilde Biryiik Britanya bu durumda yardimei olabildi. Daha ilk-
baharda Tirkiye miittefikine, diisen Alman ucaklariyla
ilgilendigini bildirmisti. Bunun dizerine Britanya 1941 vilinda
Heinkeller icin sekiz motor, motor pargalar, ugak govdesinin
yedek parca ve araglarini yolladl.*®

Savas bitmeden Alman Reich't ve Tlirkiye arasinda askeri ha
vacilik zlaninda sadece bir tane kayda deger alisveris gercek-
lesti.

1942 yilinda Berlin'de Alman denizaltilannin (L-Boat)_ Sov-
lantyordu. Bunun igin gerekli olan Canakkale Bogaz'indan
gecis ancak Ankara'min onayiyla momkiindi. Buna ilave ola-
rak Alman Reich’inin Tirkiye'den gelecek krom madenine
biiyiik bir ilgisi vardi, zira Alman silahlanma sanayiinin acilen
ihtiyac duydugu bu ham maddenin simdiye kadarki tedarikgisi
Sovyetler Birligi artik sz konusu degildi. Tirkiye kendi agi

sindan modern Alman silahlarina boyak ilgi duydugu icin go-
riismelere olumlu baktigini gésterdi. Gorlismeler basarili
gecmis ve 31 Aralik 1942 tarthinde bir Tiirk-Alman Kredi 56z-
lesmes! ile sonuclanmisti. Turkiye'nin savas icin anemli olan
ham maddeleri, dzzllikle de kromu, tedarik etmesine karsilik
olarak Alman Reich’| Subat ve Agustos 1943 tarihleri arasinda
100 Milyon RM degerindeki savas araclarimin teslim edilmesini
taahhit ediyordu.

Bu araclar arasinda 60 adet son derece modern Focke Wulf

[kinci Dinya Savasi zamaninda Fw 190

Copyright: Semmfung Marton 5zigetl
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Weltkrieges.

Kriegseiniritt der Tiirkei auf der Seite des Gegners zu verhindem.
Als mindestens ebenso kurios wie diesen Vertrag kann man eines
der Ergebnisse der darauffolgenden deutsch-tirkischen Wirt-
schaftsgespriche bezeichnen. Die Tirkel benctigte dringend Er-
satztzile ftir die 1937 enworbenen Foeke Wulf Fw 58 und Heinkel
He 111 Flugzeuge.

Auf eine entsprechende Anfrage erhielten die Tiirken uon deutscher
Seile jedoch die Antwart, dass Frsatzteile nicht mehr verfligbar
wiiren. da diese Flugzeugtypen inzwischen veraltet und auller Ge-
brauch seien. Zumindest im Fall der He || | traf dies nicht zu, da
Maschinen dieses Typs bis zum Ende des Krizges das Riickgrat der
Deutschen Bombersiaffeln darstellten. Der Grund fiir die Nicht-
verfiigbarkeit der Ersatzteile war wohl eher der deutsche Uberfall
auf die Sowjetunion, der nur drei Tage nach Abschluss des
deuisch-tiirkischen Nichtangriffspaktes gestartet worden wear. Lin-
enwartetenveise konnte Grofbrilannien in dieser Situation helfen.
Bereits im Frithjahr hatte die Tiirkei bei ihrerm Verbiindeten Inter-
esse an abgestiirzten deutschen Maschinen geauBert. Daraufhin
lieferten die Briten 1941 acht Motoren, Motorenteile. Ersatzteile
der Flugzelle sowie Instrumente fiir die Heinkels.* Vor Kriegsende
kam es zwischen dem Deutschen Reich und der Tiirkel nur noch
einmal zu einem nennenswerten Geschdft im Bereich der militari-
schen Luftfahri.

1942 plante man in Berlin, deutsche Li-Baote fiir den Kampf gegen
die Sowjetunion in das Sehwarze Meer zu entsenden. Die dafilr
notwendige Durchfahrt durch die Dardanellen konnte jecoch nur
mit der Zustimmung Ankaras erfolgen. Zusalzlich hatte das Deut-
sche Reich groBes Interesse an Chromerzlieferungen aus der Tiirkel,
da der bisherige Lieferant des dringend von der deutschen Ri-
stungsindustrie benétigten Rohstoffs, die Sowjetunion, weggefal-
len war. Die Tiirkei zeigte sich gesprichsbereit, da sie ihrerseils
siarkes [nteresse an der Lieferung moderner deutscher Waffen hatte.
Die Verhandlungen verliefen erjolgreich und fiihrten am
3/.12.1942 zum Abschluss eines deutsch-iiirkischen Kreditab-
kammens. Als Gegenlelstung filr tiirkische Lieferungen kriegswich-
tiger Rohstoffe, inshesondere von Chrom, verpflichtete sich das
Deutsche Reich zur Lieferung von Kriegsgerdt im Wert von 100 Mil-
lionen RM., die zwischen Februar und August 1943 erfolgen sollle.

Dazu gehorien unter anderem 60 hochmoderne Jagdflugzeuge vom
Typ Focke Wulf fw 180 A3. Diese Maschinen waren den briti-
schen Supermarine Spitfire Mark V. wie sie die RAF 1942/43 flog,
deutlich iiberlegen und gehdrten zum Besten. was die deutsche
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Fw 190 A3 tipi avar ucagl vb bulunuyordu. Bu ucaklar RAF nin
1942-43 yillannda kullandigi Britanya mali Supermarine Spit-
fire Mark V’lere gdre belirgin sekilde iistiindii ve o zamanlar
Alman hava silah sanayiinin en iyi orneklerindendi

Ancak Alman Reich’i yedek parca tedarigini saglayacak bir k-
numda degildi. Eksik olan mermi kemerleri, acil bir durumda
kokpit tavanini havaya uguracak patlayicinin génderilememesi
ve meveut olmayan tekerlekler bu ugaklarin kullanimini zor-
lastinyordu. Ucaklarin yasi ne kadar coksa, matarlarin yipra-
nan parcalaria ve pervane mekanizmasiyla ilgili sorunlari, ki
Focke Wulf'larin kaza oram bundan dolay belirgin élclide art-
mistl, o kadar biyiik oluyordu. Bu da zamaninda Tiirk pilat-
larinin hizlica

gozindeki yliksek degerlerinin

kaybetmesine sebep oluyardu.®®

deger

Bu Tark-Alman isbirligine MUttefikler ‘tavsana kag taziya tut’
sexlinde tepki verdiler, Almanlarin dstiin gikmamasi icin ve
Thrkiye'yi mittefiklerin yaninda askeri bir ishirligine ikna ede-
bilmek Umidiyle, Amerikahlar ve Britanyalilar 1942 ve 1945
yillari arasinda cok biyiik miktarda ucak gonderdiler. Bu ucak-
lar arasinda 24 Curtiss P-40 D ‘Kittyhawk’ avci ugag ve ce-

sitli uretimlerden g¢ikma 130 bombardimen ucag da
bulunuyordu *' Ankara buna ragmen resmi olarak savasa gir-
meyi reddediyordu. Bundan dolayr Mittefikler ayni znda 'ta-
ziya tut” deyip Bogaz'daki devlete petrol ihracatinin neredeyse
tamamini 1944 yilinin ilkbaharinda durdurdu. Toirk Hava Kuv-
vetleri bu dnlemden ozellikle etkilendi, zira Tarkive nin kendisi
mazot veya yag Uretmiyordu. Miittefiklerin petrol boykotun-
dan dolay! Ankara Alman Reich’ina yaptig krom teslimatla-
rint 21 Nisan 1944 tarihinde durdurmak zorunda hissetti.*?

Alman Reich'i ve Hava Kuvvetleri 1945 yilinda nihai olarak
batarken, Tlrk Hava Kuvvetleri o anda hic olmadigi kadar kuv-
vetliydi. Tarkiye toplamda 749 her tiirden ucaga sahipti ve
bunlanin 300°0 savas icin uygun ucaklardi. 26.000 adamlik
personelin [.000'i pilottu. Tirkiye savas durumunu akillica
kullenmisti. Tdrk siyasetcileri Glkelerini sadece tutarli bir se-
kilde biitin savasma durumlarinin disinda tutmay basar-
makla kalmamis, ayni zamanda hem Almanlann hem de
Muttefiklerin taviz vermeye hazir oluslarini kendi ordusunu

guclendirmek icin azami sekilde kullanmigti. Biyik giiclerin
disinda Tirk Hava Kuvvetleri 1945 yilinda diinyanin en bii-
yugu ve glclileri arasindayd *

Luftwaffenindustrie damals zu bieten hatte.*®

Allerdings war das Deutsche Reich nicht in der Lage den Nach-
schub an Frsatzteilen zu gewdhrleisten, Fehlende Munitionsgurle,
aushleibende Sprengkapseln zum Entfernen der Cockpithaube beim
Notausstieg, sowie nicht verfiighare Reifen stellten die Einsatzbe-
reitschaft der Flugzeuge in Frage. Je dlter die Maschinen wurden,
umso grofBer wurden auberdem die Probleme mit VerschleiBleilen
arn den Motoren, sowie mit dem Propellerverstellmechanismus, der
die Unfallrate der Focke Wulfs deutlich ansteigen und ihre einst
hohe Wertschdtzung bei den tiirkischen Piloten sehnell sinken
liey *°

Die Reaktion der Alliterten auf diese deutsch-tiirkisehe Koopera-
tion bestand aus “Zuckerbrot und Peitsche”. Um nicht von den
Deutschen “tiberboten” zu werden und in der Hoffnung, die Tiir-
kel zu etnem militarischen Engagement auf alliierter Seite bewegen
zu kdnnen, lieferten Amerikaner und Briten zwischen 1942 und
1945 Flugzeuge in groBer Zahl. Dozu gehérten unter anderem 74
Jagdflugzeuge Curtiss P-40 D “Kittyhawk”, sowie |30 Bomber ver-
schiedener Fabrikate.>' Ankara venweigerte dennoch den offiziel-
len Kriegseintritt. Daker griffen die Alliierten gleichzeitie zur
“Peitsche” und unterbrachen im frithjahr 1944 fast den gesamten
Glexport zum Staat am Bosporus. Die Tiirkischen Luftstreitkrafte
waren von dieser MaBnanme besonders betroffen, da die Tiirkei
selbst keinerlei Flughenzin oder Schmierstoffe produzierte. Durch
den alliierten Olboykott sah man sich in Ankara dazu gezwun-
gen, die Chromlieferungen fiir das Deulsche Reich am 21. April
1944 einzustellen >

Wihrend das Deutsche Reich und seine Luftwaffe 1945 endgiiltig
untergingen. waren die titrkisehen Luftstreitkrifte zu diesem Zeit
punkt stcrker als jemals zuvor. Sie verfiigten liber insgesamt 749
Flugzeuge aller Art, von denen 300 Maschinen fiir Kampfeinscitze
geelgnet waren, Die Personalstdrke betrug 26000 Mann, davon
1000 Piloten. Die Tiirkei halle die Situation des Krieges geschickt
ausgenutzl. Den tirkischen Politikern war es nicht nur gelungen,
thr Land konsequent aus allen Kampfhandlungen herauszuhalten,
sondern scwohl die deutsche als auch die alliierte Konzessionsbe
reitsehaft fiir die Sicrkung des eigenen Militdrs maximal cuszu-
nuizen. Abgesehen vcn den groBen Mdchten, gehirten die
Luftstreitkreifte der Tlirkei 945 zu den priiBlen und starksten der
Welt. ™
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100 Jahre Deutsch/Tirkische Zusammenarbelt in der Militii

chen Luftfahirt

Askeri Havacilikta 1945°den Bugiine Tiirk/Alman Isbirligi

Die Deutsch/Tiirkische Zusammenarbeit
in der Militdrischen Luftfahrt: 1945-heute

~— :r?::'—‘_‘:,;,;«f_'—" —_—

Tuncay DENIZ

2. Diinya Savasi“nin Sonunda
Turkiye "nin Durumu

Tum kayiplarina ragmen Sovyet Sosvalist Cumhurivetler Bir-
ligi (SSCB) 2. Dinya Savasi'ndan galip gikmsti. Ancak
SSCB’nin yeni gelisen stper glic olma iddialari Turkiye tarafin-
dan kolayca engellenebilirdi, Ciink( Tiirkiye, sadece kiictk bir
glicle SSCB’nin Karadeniz'den Istanbul ve Canakkale Bogaz|a-
r'na cradan da Akdeniz'e gecrmesini ve bununla birlikte Av-
rupa'daki ve Orta Dogu'daki muhtemel kriz merkezlerine cabuk
ulasmasini engelleyebilirdi. Bu nedenle 1946°ca SSCB, Tiirki-
ye've baski yapmaya basladi. Bogazlarda saz sahipligini talep
ve hatta Tirkive'nin dogu kentleri Ardahan ilz Kars'in kendi-
sine ait oldugunu iddia ediyordu. Moskova'nin diisiincelerine
gore Bogazlarda sovyet askerleri Gslenecekti. Tabii ki bu talep-
ler de Tirkiye Cumhuriyeti'nin egemenligine karsi oldugun-
dan, Tork Hilkiimeti tarafindan tamami rededildi. Ancak daha
fazla Moskova'nin baskilarina tek basina dayanamiyacagina

Die Lage der Tiirkei am Ende
des 2. Weltkriegs

Die Sowjetunion (UdSSR) kam aus dem 2. Weltkrieg, trotz im-
menser Verluste, als Siegermacht heraus, Sie fiihlte sich allerdings
bel ihrem neu enweckten Anspruch zur Supermacht van der Tiirke
stark eingeschrénkt. Denn heruorgenifen durch die Meerenge bei
den Dardanellen konnte die Tiirket mit nur relativ geringen Mitteln
die UdSSR daran hindern, schnell aus dem Schwarzen Meer ins
Mittelmeer und somit zu potentiellen Krisenherden in Furopa oder
im Nahen Osien gelangen. Deshalb begann die UdSSR sehon im
Jahre 1946 die Tiirkei massiv unter Druck zu setzen. Sie bean
spruchte fiir sich eln Mitspracherecht am Bosporus und bei den
Dardanellen und behauptete sagar, die dsilichen Gebiete der Tiir-
ket Ardahian und Kars wiirden der UdSSE gehéren. [ntsprechend
den Moskauer Vorstellungen sollten am Bosporus und an den Dar-
danellen sowjetische Truppen stationiert werden, was naliirlich
die tiirkische Souverdnitdt in Frage stelle und deshalb von der tir-

Tiirk Hava Kuvvetleri nin 0190 <urulus Yildanimi Katlama Torenled'ne (1'AD 200 |
Cigh /lzmir) kalilan A'man Hava Kuvvet =i nin F-4F Phzntom 1l Ucagl,

fine F-4F Phantom || der Bundeswehr, die an den TIAD 200! Feierlichkeiten zum 90
Jjdnrigen Bestehen der tirkischen Luftwaffe n CiZli fzmir telinghm
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inanan Tirkiye, 1947 de ABD'nden yardim talep etti.

Aym tarihlerde komsu Ulke Yunanistan'da kanli bir i¢c savas
stirtiiyordu. Bu iilkede 2. Dlinya Savasi’'nin hemen ardindan
Yunan Ig Savasi baslamisti. 2. Diinya Savagi’'nda Alman Ordu-
su'na karsi ana yuku tasiyan Yunanl komunistler, SSCE'nin
destegiyle llkede simdi de iktidan ele gecirmeye calisiyorlard.
Karsit Kraliyet giicleriyse Ingiltere ve ABD tarafindan destek-
lenivordu.

kischen Regierung grundlegend abgelehnt wurde. Dem Moskauer
Druck konnte die Ttirkei nicht lange alleine standhalten und fragte
im Jahre 1947 bei den USA um Hilfe nach.

Zum selben Zeitpunkt war im Nachbarland Griechenland ein blu-
tiger Blirgerkrieg im Gange. Der 2. Weltkrieg war in dem Nach-
barland direkt in den Griechischen Biirgerkrieg tibergegangen. der
sich bald als Stelluertreterkrieg der beiden politischen Pole ent-
puppte. Die griechischen Kommunisten, welche die Hauptlast des

Republic P-4 ¢D Thunderbalt Av-

Bombardimzn (lgagl havalaniyor.

Der Republic P-470 Thunderoodl
Jaedbomber startet.

SSCB, Tiirkive'yi haski altinda tutmaya baglayinca, ABD, Tur-
kive ve Yunanistan'a hirlikte yardim etme kararini aldi ve Bas-
kan Harry TRUMAN konuyu (2 Mart 1947'de ABD
Kongre'sinde dile getirdi. Neticede Kongre 22 Mayis 1947'de
iki Ulkeye 400 Milyon Dolar degerinde yardim edilmesini ka-
rarlastirdi. Yardim paketinin 100 Milyon Dalar Tirk Silahh
Kuvvetleri'nin modernizasyonu igin éngdrulmusti. Bu mikia-
rn 26.750.000 colari ise Turk Heva Kuvvetleri'ne aynimist:.

Kongre kararindan kisa bir stre sonra Orgeneral E.S. HOAG
yonetimindeki USAAF Komisyonu Tlrkiye ye gelerek durumu
olay verinde inceledi. Komisyon islemlerini bitirerek 15 Tem-
muz 1947 de raporunu verdi. Raporda 26.750.000 Dolarin
4.894.000 Dolariyla yeni ucak alinmasi ve meblagin geri kalan

T-& Texan Egitim Lizagn . | Das T-6 Texan Aushildungsflugzeug .

Der Dovglas C-47 Skytram Transporter.

Douglzs C-47 Skytrain Ulastirma Ucag.

Partisanenkampfes gegen die Besatzung der deutschen Wehrmacht
getragen haten, versuchten nun die Herrschaft tiber das befreite
Griechenland zu erlangen. Sie wurden dabei von der Sowjetunion
unterstiitzt, stiefen jedoch auf vornefimlich royalistische Gegen-
wehr, die von GroBbritannien und den LISA unterstiitzt wurde.

Als quech nun die Tiirkei von der UdSSR bedréngt wurde. fasste
die LISA den Beschluss, Griechenland und der Tiirkei gemeinsam
zu helfen, und am 12.03.1947 brachte Prdsident Harry Trurnan
das Anliegen vor dem Kongress zur Sprache. Schon am 22.05. 1947
beschloss dann der Kongress, diesen beiden Staaten Hilfe in der
Hahe von $400 Millionen zukommen zu lassen. Davon sollten
£100 Millionen zur Modernisierung der tirkischen Streitkrafte ein-
gesetzt werden. Davon wiederum waren $26.000 Millionen fiir
die tiirkische Luftwaffe vorgesehen.

Eine Kommission der USAAF unter der Leitung von Generalmajor
ES. HOAG wurde in Tiirkei gesandt um die Lage vor Ort zu son-
dieren. Nach Beendigung der Arbeiten gab die Kernmission am
15.07.1947 ihren Bericht ab. Sie empfahl von den vorgesehenen
$26.000 Millionen, $4.894 Millionen fiir die Beschaffung neuer
Flugzeuge quszugeben, wahrend der Rest des Betrages fir die in-
frastrukturelle Modernisierung der Flugplétze und anderer wichti-
gen Einrichtungen investiert werden sollte.
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boliminiin de askeri hava meydanlarinin ve diger arag gerec-
lerin modernizasyonu igin harcanilmasi tavsiye edildi.

Neticede raporun bazi balimleri degistirildi ve ABD 1948'den
itibaren toplam 180 adet P-47D Thunderbolt av-bombardi-
man, 45 adet A-26 Invader bombardiman, &1 adet C-47
Skytrain ulastirma, 100 adet T-6 Texan egitim ve 127 adet AT-
| | Kansan irtibat ugaklarini Tiirkiye 've teslim etti. P-47, A-26
ve C-47 ucaklar Avrupa'da (agirhkli olarak Almanya'da) us-
lenmis olan Amerikan birliklerinden alinarak Tlrkiye'ye devre-
dildiler. Egitim ile irtibat ugaklari ise gemilerle ABD nden
Tiirkiye've getirildiler.

NATO "nun Kurulusu ve Tirkiye’nin Durumu

2. Diinya Savasi'nin sonundan yeni bir diinya diizeninin yer-
lesmesine kadar slren gecis déneminde, Tirk Hava Kuvvetleri
artik modern ve veterli arac gerecle donatilmisti. Ayrica mi-
retiebat da arvk, 2. Dinya Savasi'min basindaki duruma na-
zaran, cok iyi yetismislerdi. Artik Tirkiye yeni bir diinya
dizeninin kurulmasina daha uygun keosullarda hazirlanabilird.
Zaten aradan fazla vakit gegmeden de 4 Nisan 1949'da Kuzey
Atlantik Antlagmas: Teskilati (NATO) kuruldu. Sivil ve askeri
bélimlerden olusan ittifaka baslangicta 10 Avrupa Glkesi, ABD
ve Kanada dahildi. Diinya artik iki bloga bélinmisti ve Tlr
kive'nin de bir tarafz dahil almasi gerekiyordu. Tiirkiye tercihini

Lockheed T-33A Ucaf ezxi armas yla (heyaz cercevell karmizi kare) ucusa okiyor 57-

D673 ser numaral i bu ugak & bkim 1968 de Alwan Hava Kovwellen nden Thrkiye'ye
devredildi.

Nach einigen Veranderungen im Bericht wurden letztendlich ab
1948 insgesamt (80 P-470 Thunderbolt [agdbomber, 45 A-26 In-
vader Bomber, 81 C-47 Skytrain Transporter, 100 T-6 Texan Aus-
bildungsflugzeuge und 127 AT-11 Kansan Verbindungs/lugzeuge
an die Tiirkei geliefert. Die P-47, A-26 und C-47 wurden von den
in Furopa (hauptsdcehlich in Deutschland) staticnierten Einheiten
der LISAF abgezogen und an die Tiirket libergeben. Die Ausbil-
dungs- und Verbindungsflugzeuge hingegen wurden mil Schiffen
aus den LISA [n die Tiirkei gebracht.

Die Tiirkei und die Griindung der NATO

In der Ubergangszeit vom Ende des 2. Weltkriegs bis zur Etablie-
rung einer neuen Weltordnung, war die tiirkische Luftwaffe nun-
mehr mit modermem und kampferprabtem Material n einer
gentigenden Anzah! ausgenistet. Auch waren die Besatzungen und
Mannschaften weltaus besser ausgebildet, als dieses zur Beginn
des 2. Weltkriegs der Fall war. In einer Neuorientierung der Welt-
ordnung kennte sich die Tiirkei somii gelassener varbereiten, Und
diese lieP sich nicht lange auf sich warten, denn schon am 4. Apri!
1949 wurde in Washington die North Atlantic Treaty Organiza-
tion (NAITO) gegriindet. Der aus einem zivilen und einem militd-
rischen Teil bestehenden Allianz gehdrlen anfangs |0 europdische
Staaten sowie Kanada und die USA an. Als die Welt nun in zwei
Bldcke aujgeteilt war, musste auch die Tiirkel sich fiir eine Seite
enlscheiden. Sie entsehied sich fiir den Westen und trat schlieBlich

Die Lockheed T-33A rollt zum Sterr. Diese Maschine mit der Serfennummer 57-0673
wurde om 08 Oklober 1968 won der Bundeswehi an die tickische Luflwa]le ausgeliefer(.

2
-
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Tiirk Hava Kovwetleri Repoblic F-824G Thundedet Ugagindan
toalam 470 adzl Fedarik etti.

Batidan yana yapti ve 18 Subat 1952 de Batimin savunma it-
tifaki NATO ya Gye oldu.

Ik Tiirk Jetleri ve Tirk Jet Pilotlarinin
Egitimi

Tiirk Hava Kurumu 1940’lanin sonlaninda ilk Trk Jet Ucag
THK- 16 Mehmetcik'in dizaynina baslamisti. Ancak Tlrkiye'nin
NATO ittifakina Uye olmasiyla ABD Tark Hava Kuvvetleri’'ne
biiyik sayilarda T-33A ve [-84G tiplerinde modern jet ucakla-
rini devretti. Bu nedenle yerli bir jet ugagina ihtiyac kalmadi-
gindan, Mehmetgk prajesi iptal edildi.

Ekim 1950°de ilk 8 Turk pilotu. jet pilotu egitimi icin ABD'ne
gonderildi. Adaylar ilk 8nce William Hava Usst'nde (Phoe-
nix/Texas) T-33 ile P-80 Shooting Star ugaklarinda ve daha
sonra Bergstrom Hava Ussti'nde F-84C lerde egitim aldilar. Bu
ilk 8 pilot egitimlerini tamamlayarak Mayis 1950°de Tlrkiye'ye
dondiiler ve Ggretmen pilat olarak diger pilotlar yetistirdiler.
Kisa bir zaman sonra, Tiirk Hava Kuvvetleri de Aralik 1951 de
ilk olarak 2 adet T-33 jet ucagini teslim aldi. Turkiye 1983'e
kadar degisik kaynaklardan toplam 166 adet T-33 ucag! teda-
ric etti. 1k T-33"lerin gelisinin hemen ardindan ilk F-84G Thun-
derjet ucaklan Turkiye'ye teslim edildi. Mart 1952°de & adet
F-84C ucadryla baslayan teslimatlar 1258 yilina kadar strdi.
Bu siire iginde Tiirk Hava Kuvvetleri toplam 479 adet F-84G
ucagi teslim aldu.

Van der Reoublic -84 Thunderjet setze die tlirkisehe Luflweffe insgesami
A79 Maschinen ein.

am 18.02.1952 dem westlichen Verieidigungsbindnis, der NATO,
bet.

Die ersten Jets und die Ausbildung der Jetpiloten der
tiirkischen Luftwaffe

Schan Fnde der vierziger Jahre begann die tiirkische Luftfahrtliga,
die Tiirk Hava Kurumu (THK), einen nationalen Diisentrainer, die
THK-16 Mehmeteik, zu entwickeln. Als aber der Tiirkei mil dem
Fintritt in NATO seitens der USA moderne Diisenmaschinen der
Typen T-33A und F-84G in hetrdchtlichen Mengen geliefert wur-
den. wurde diese Eigenentwicklung nicht mehr als notwendig ge-
sehen und die weiteren Arbeiten an diesem Projekt wurden
abgebroehen.

Im Oktober 1950 wurden die ersten ach! Piloten der tiirkisehen
Luftwaffe in die USA entsandt, um als Dusenjagerpiloten ausge-
bildet zu werden. Sie wurden-auf der William Alr Foree Base bei
Phoenix/ Texas auf der T-33 und P-80 Shooting Star um- und auf
der Bergstrom Air Force Base auf die F-84G weitergeschull. Diese
aeht Piloten sollten dann in der Ttirkel als Fluglehrer tatig sein und
andere Piloten auf Disenmasehinen umschulen. Nach Beendigung
der Ausbildung kamen sie in Mai 195 zurtick in die Tiirkei. Kurze
Zeit spéter, Ende Dezember 1951, erhielt die tiirkische Luftwaffe
ihre ersten beiden T-33, van denen sie verteilt iiber die vielen jahre
hinweg (bis 1983) insgesamt 66 Maschinen aus verschiedenen
Quellen erhalten sollte. Bald darauf, im Mérz 1952, wurden aueh
die ersien acht F-84G Thunderjet Maschinen geliefert, Von diesem
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Cok kisa bir zaman icinde bir cak T-33A ile F-84C ucag: kul-
lanima girdi ve bu nedenle yerli pilotaj egitim imkanlar yeterli
olmadigindan, Tirkive pilotlarini yurt disinda egitmeye bas-
ladi.

ABD Kasim 1853te Furstenfeldbriick’de (Almanya) 7330
Lleus Egitim Alayi'ni (7330th Flying Training Wing) hayata
gecirmistl. Burada MAP (Mutual Assistance Pact) cergevesinde
dost iilkelerden gelen dgrencilere T-33 ucaklarinda jet egitimi
veriliyordu. Boylece 1954 'ten itibaren Turk pilot adaylari da
Almanya'ya génderilmeye baglandi. 7330. Alay'da ABD'li 52-
retmenlerden jet egitimi aldilar. Gonderilen 68renciler genelde
Spitfire veya Thunderholt ugaklarinda ugan az veya gok tecrii-
beli av pilotianydi. Turkiye bu pervaneli ucaklardan 2. Dinya
Savasi'nda ve hemen savag bitiminde cok miktarda tedarik et-
misti. FOrstenfeldbrick meydaninda Tiirk pilatlan, tecriibele-
rine ragmen ilk drice T-6 ucaklarinda temel ucus egitimine tabii
tutuldular. Ardindan T-33'lerle jet uguslarina basladilar. Egi-
timlerini tamamlayan &grenciler Tirkiye'ye dénerek F-84C
ucaklanyla ucmaya basladilar.

Federal Almanya ve Alman Silahli Kuvvetleri

24 Mayis 1949'da Federal Almanya kuruldu, ancak bu yeni
devletin tekrar Silahli Kuvvetleri’ne sahip olabilmesi bir ka¢ wil
daha slrecekti. Ama 5 Mayis 1955'te devreye giren Paris An-
tlagmalar Almanyza'nin NATO'ya ye clmasimin yelunu agti.
Antlasmalardan sadece 4 gin sonra da Almanya NATO ya liye
oldu ve kendi Silahl Kuvvetleri’'ni yeniden kurmaya basladi.
Nihayet |12 Kasim 1955'te Alman Silahli Kuvvetleri resmen
kurulmus oldu.

1958 de Thrkiye'nin hedive ettigi Ay ile Gunes adl iki esek hzlen 31. Av-Bombardiman
Blayiun | Filosu' nun amblemini alusturmaktalar

[FLLp:fTowa | camy ve htop:dfwwew cacius-s arfighler staffel de).

Typ erhieli die Tirkei bis [958 insgesami 479 Maschinen.

Als innerhalb einer kurzen Zeit sehr vielz 1-33As und f-84Cs ge-
ligfert wurden, reichten die einheimischen Ausbildungskapazitdten
nicht mehr aus, die Umschulung auf die Jeis zu bewerkslelligen.
Daher begann man die Jetaushildung ins Ausland zu verlagern.

Die USA hatten im November | 953 in Filrstenfeldbriick die 7330th
Flying Training Wing ins Leben gerufen, um im Ruhmen des MAF
(Mutual Assistance Pact) Flugsehiiler der befreundeten Nationen
quf die T-33 umzuschulen, Daher wurden ab 1954 auch die tiir-
kischen Kandidaten nach Deutschland geschickt, um dort von den
Amerikanern auf die Diisenmaschinen umgeschuli zu werden. Fs
waren meistens mehr oder weniger erfahrene jagdpiloten, die schon
die Spitfire oder Thunderbolt flogen, die sich die Tiirkel wédhrend
und nach Beendigung des 2. WKs aus GroBbritannien bzw. den
LISA in betrachilichen Mengen beschafjt hatte. In Firstenfeldbriick
mussten die tiirkischen Piloten aber zuvor wieder auf der alt-be-
kannten T-6 einen Grundiehrgang absolvieren, bevor sie auf den
modernen Diisentrainer T-33 umgeschult wurden. Nach erfolgrei-
chem Abschluss der Ausbildung kamen sie zuriick in die Tiirkei,
um dort die -84C zu fliegen.

Die Bundesrepublik Deutschland
und die Bundeswehr

Nachderm am 24. Mai 1949 die Bundesrepublik Deutschland ge-
griindet wurde, dauerte es aber noch einige [ahre, bis der neue
Staat eigene Streitkrdfte aufstellen durfte. Die Pariser Vertrége, die
am 5. Mai 1955 in Kraft traten, schafften die Vioraussetzungen fitr
den Beitritt der Bundesrepublik zur NATO. Bereits vier Tage spa-

So verlegte 2.8, die |, Staffel des laboG 3 “Eoelcke™ aus Nérvenich vom 91,1 C. bis zum
25010958 mit (6 F-840 und 145 Mann zur Waffenaushildurg nach Bandioma in ale
West Tlirrer, Dabet brachle der Verbaiid i Zuge dieser Verlegung queh die beden Fsel Ay
(Mend) una Giines (Sonme) mit.
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ilk Filo Ziyareti ve Alman Ucak Teslimatlari

Yeni kurulan Alman Hava Kuvvetleri'ne diger arag gereclerle
birlikte ABD'nden toplam 192 adet T-33A jet egitim ucagl,
450 adet F-84F Thunderstreak av-bombardiman ve 108 adet
RF-84F Thunderflash kesif ucagl teslim edildi.

Tirk Hzva Kuvvetleri nin RF-347
ThunderMash Kesif Ucaklan ontnde dost

Gruppenaufnahme vor tlrkischen RF-84F
Thunderflesh Aufklarungsflugzeugen
llkelerinin temsilcileniyle gekilen bir
hatira resmi. On sirada, sagdan ikinc
scnradan Havz Korgereral olan Hulus
KAYMAKLI

Ik mirettebatin efiitiminden sonra filolann dost dlkelere zi-
yaret uguslan basladi. Almanya’nin Thrkiye ile olan dostlugu
uzun bir gegmise sahip cldugundan, ilk zivaretler Tlrkiye'ye
yapildi. Bu nedenle Navenich'te uslenen 31. Av-Bombardiman
Alayi'nin 1. Filosu (JaboG 31 ‘Boelcke’, | Staffel) | Ekim - 25

Die Republic r-849 Thunderstreak, Diese
flasehine mit der Serfennummer 53-7172
war einst die T2R-3 | 3 der Bundesusehr

Kepublic F-840) Thundestreas Av-
Bombardiman Ugag. 53 T172 sen
numarali bu ugak Almzmyz'dan
devralindi ve Almar DB-3 | 3 askeri
Fumarzsini tasiyordu.

ter wurde die Bundesrepublik Miiglied der NATO und begann nun
mit der Aufstellung der eigenen Streitkrafte, der Bundeswehr, die
am 2. November 1955 gegriindet wurde.

Der erste Staffelaustausch und deutsche
Lieferungen an die Tiirkei

Zum Anfangsbestand der neuen Luftwaffe erhielt die Bundeswehr
unter cnderem |92 T-33A Diisentrainer, 450 F-84F Thunderstreak
Jagdbomber und |08 Rf-84F Thunderflash Aufklarungsflugzeuge.
Nuchdem die Ausbildung der Besatzungen auf die neuen Maschi-
nen abgeschlossen war, wurden die ersten Staffelaustausche mit
den befreundeten Nationen aufgencmmen. Aufgrund der traditio-
nell guten Beziehungen zu der Tirkei (st es nicht weiter verwun-
derlich, dass die ersien Besuche in dieses Land fithrten. So verlegte
z.B. die |. Staffel des JaboG 3! Boeleke™ aus Nérvenich vomn
01.10. biszum 25.11.1958 mit |6 F-84F und |45 Mann zur Wa-

[tk Hava Kuwvetler'nin yeni zrmasiylz bezenmis (kirmizi-beyaz-kirmiz| daireler)
Daorrier Do-2807 Ueag . Yeni Arma 1972 der itibaren kullanimaya basland,

Die Dornier Do 2832
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Alman Karz Havacilar'nin S8318C Alouette 2 Helikopteri, I SA318C Alouste 2

Kasim 1958 tarihleri arasinda |6 adet F-84F ucagi ve 145 per-
soneliyle, silzh egitimi icin Bandirma'ya intikal etti. Alay, Tdr-
kive'den doniisiinde hediye edilen Ay ile Glines adinda ki
esegi de Almanya’ya getirdi. Cok sevilen esekler kisa bir za-
manda |. Filenun maskotu haline geldiler ve filo ambleminde
ve bununla birlikte her ucagin dimeninde ver aldilar,

Alman Hava Kuvvetleri daha modern ucaklarla donatiidiginda,
intivac disi kalan ucaklarini diger NATO lyelerine devrettiler.
Bu program cercevesinde Tiirk Hava Kuvvetleri Almanya’dan
toplam 13 adet T-33A ucag (1968'de 6 adet, 1969°da 4 adet
ve 1977 de 3 adet) il2 165 adet [-84F ucagi (1964’te 53 adet,
1965'te 64 adet ve 1966'da 48 adet) aldi. Tlrk Hava Kuvvet-
leri 1959'dan itibaren degisik kaynaklardan toplam 300 adet
Thunderstreak av-bombardiman ugagini tedarik etti.

Tirk kaynaklannda, Almanya'dan devralinan F-84Fler, Hol-
landa’dan devralinan 20 adet F-84F ile birlikte, F-84Q olarak
tamimlaniyorlar. Zira bu ucaklar Turkiye'ye teslim edilmeden

Dier C A0 Treinsall i Candem Tug

C- 1600 Transall Ulastirma Ucag iniste.

fenausbildung nuch Bandirma in die West-Tiirkel. Dabei brachte
der Verband im Zuge dieser Verlegung auch die beiden Esel Ay
(Mond) und Giines (Sonne) mit. Die beiden Lsel wurden sehnell
die Maskattchen der |. Staffel und bildeten auch das Staffelwap-
pen dieser Einheit, das auf dem Seilenleilwerk der Maschinen auf-

gemalt wurde.

Als in den Folpejairen die Luftwaffe mit moderneren Flugzeugen

ausgestattet wurde, gab sie einige der nichi mehr pebrauchlen Ma-
schinen an andere NATO-Partner welter. So erhielt auch die tiir-
kische Luftwaffe aus deutschen Besténden 3 T-33As (sechs in
1968, vier in 1969 und drel in 1977) und 165 F-84Fs (53 in 1964,
64 in 1965 und 48 in 1966). Die tirkische Luftwaffe erhielt ab
1959 insgesamt 300 Thunderstreak Jagdbomber aus verschiede-
nen Quellen.

Die bundesdevitschen -84Fs wurden in der tlirkischen Luftwaffe,
gemeinsam mit den 20 ex-niederldndischen F-84Fs. als F-849 ge-
fiitirt, da sie - bevar sie an die Tiirkei ausgeliefert wurden - noch
technisch liberholt wurden. Diese Maschinen kénnen leicht an
elnem "X an der vorderen Fahrwerksabdeckung erkannt werden.

Von den bundesdeutschen RF-84Fs wiurde keine Maschine an die
Tiirkei weitergegeben. Ls ist aber nicht auszuschliefien, dass Er-
satzteile fir diesen Typ an die tiirkische Luftwaffe abgegeben wur-
den, die auch diesen Typ lange Zeit einsetzte (insgesamt 84
Maschinen).
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53-5722 seri numarall (Alman askeri
Aumarask 27+21) bu Tf- 104G
Starfighter ucag) 22 Ekim 1955 te
Almanyzadan Tarkiye'ye Leslin edildi.

Diieser TF- 104G Starfighter mit der
Serignnummer 63-5722 Wurde am 22
Oktober | 983 van der Bundeswehr an diz
Tiirkel ausgeliefer!

once genis capta bir teknik bakima tabi tutuldular. Bu ugakiar
on takimimin kapagina cizilen ‘X' harfinden kolayca tanimla-
nabilmekteydiler.

Alman RF-84F'lerden hic bir tanesi Tirkive've teslim edilmedi.
Ancak bu ugagin yedek parcalanimn Tirkiye teslim edildikleri
kuvvetle muhtemeldir. Bagka kaynaklardan tedarik edilen top-
lam 24 adet RF-84F kesif ugaklarn Tiirk Hava Kuvvetleri'nde
uzun yillar servis yaptilar.

Tirk Kara Havacilar da Dornier yapimi Do-27 ile Do-28 tiple-
rindeki irtibat ugaklarini Almanya'dan tedarik ettiler. Tlrkiye;
5 adet Do-27 (3 adet Da-27B-1 1965'te, 2 adel Do-27H-2
1965°te), 5 adet Do-28B-1 1965/66'da, 2 adet Do-28D1
1968de, 2 adet Do-28D2 1975/76°da, ve |8 adet Do-2802
ucagini da 1983'ten itibaren Almanya’'dan ald.

Alman Kara Havacilii 1984 “te ihtiyac fazlasi 18 adet SA3 18C
Alouette 2 helikopterini Tlrkiye "ve devretti. Bu helikopterler
emniyel teskilati“nda, polis helikopter lilosunda servise girdi
ve halen egitim ve gozetim gorevlerinde servis yapiyorlar.

197 | “de Almanya ihtiyag fazlasi 20 adet C-160D Transall
nakliye ugagini Tiirkiye "ye devretti. Tiirk nakliye filolan icin
biytk bir kapasite artirimi olan bu ucaklar, 1974 "te Kibnis
Baris Harekat! “nda blyuk bir basariyla gorev yaptilar. C- 1600
ucaklan halen servistedirler ve hangi tarihte servis dist biraki-
lacaklan belli degildir.

1971 'de Almanya ihtiyag fazlasi 20 adet C-160D Transall
Ulastirma ucagini Tirkiye'ye devretti. Tark naklive filelarn icin
biyk bir kapasite artinmi olan bu ucaklar, 1974'te Kibris Barig

Aber auch die tirkischen Heeresflieger erhielten Flugzeuge aus
Deutschland. Es waren Verbindungsflugzeuge Do-27 und Do-28
der Firma Dornier. Die Tiirkei erhielt 5§ Do-27 (drei Do-27B-] in
1965, zwel Do-27H-2 in 1965 und fiinf Do-28B-1 in 1965/66,
zwel Do-28D1 in 1968, zwei Do-28D7 in | 975/76, sawie weilere
18 Do-28D2 ab 1983)

Die deutschen Heeresflieger lieferten auch 18 SA318C Alouette 2
Hubschrauber, die 1984 in der Tiirkel eintrafen. Die Masehinen
wiurden den tiirkischen Polizeistaffein zugefiihrt und werden immer
noch fiir Ausbildungs- und allgemeine Uberwachungsaufeaben
eingeselz!.

Fir die tirkische Transportstaffein bedeutete es einen immensen
Kapazitdiszuwachs, als die Bundeswehr 1971 20 ihrer nicht mehr
bendtiglen C-160D Transall an die Tiirkel abgegeben hat. Die
neuen Maschinen hatten schon 1974 ihre Feuertaufe, als sie wiah-
rend des Zypernkonfliktes cingesetzt wurden. Sie stehen nach wie
vor im Einsatz und baldiger Ersatz ist nicht in Sicht.

Wie die anderen NATO-Partner setzte auch die Tiirkei den vie! ge-
schmdhten Starfighter ausgiebig ein. Die ersten Maschinen trafen
1963 in der Tiirkei ein und iiber die Jahre hinweg erhielt sie aus ver-
schiedenien Quellen insgesarnt 428 Maschinen (287 F-104G und
56 TH-104G, 40 (-104S, 40 Ci-104 und 5 CF-104D). Einen Grof-
teil der Maschinen erhielt sie aber, als die anderen NATO Luft-

F-104 Starfighter Ugagi uzun yillar
Turkiye'ae hizmette kaldi ve 990 ile

984yl lart arasinds yaves yavas

medern F- | 6 uzaklanyla degigtirildiler.
64-8303 seri numarall bu I- 104G Ucag
Blmanya dan tedarik edildi ve Turkiye'ye
Leslim edilmeden ¢noe 25427 Alman
askeri numaras tasryordu.
Bandirma’daki |52, Zipkin' Filosuna ait
olan bu ucak iki adet havadan/havayz
AlM-3 Sidewinder gidamld fizesiyle

silahlanmiz garev bekliyor

Dieser f-1045 Starfighter mit der
Seriennummer 64-8303 trug einst die
25+21 Kennzelchnung der Bundeswehr.
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59 7479 zen numarah RF-4E Phartom Il Kesit Ugag caha Bnze 3532 Alman askeri
numarasi tagimakcaydi.

Harekati'nda by ik bir basanyla gorey yaptilar. C- 1600 ucak-
lari halen servistedirler ve hangi tarihte servis disi birakilacak-
lari hentz belli degildir.

Diger NATO tyeleri gibi Tirkiye de genis capta, medyada ¢ok
elestiri alan, F-104 Starfighter ucagimi kulland:. i1k ucaklar
1963°te TUrkiye 've teslim edildiler ve Tiirkive zaman icinde de-
gisik kaynaklardan toplam 428 adet Starflighter ucagim (287
adet F- 104G ve 56 adet TT- 104G, 40 adet F- 1045, 40 adet CF-
|04 ve 5 adet CF-104D) hizmete aldi. Ancak Tirkiye Starfigh-
ter ucaklarinin cok biiyiik bir kismini, diger NATO veleri bu
ucaklar hizmet dist biraktiginda tedarik etti. Boylece Turkiye
1980-82 yillarinda Almanya (Hava ile Deniz Kuwvetleri), Bel-
cika, Hollanda ve Norveg'den biyik miktarlarda Starfighter
ucagl aldi. Almanya zamaninda tedarik ettigi 917 adet Star-
fighter ucaginin 201 adedini (165 adet F- 104G ile 36 adet TF-
|04G) Turkiye've devretti. Ik teslimatlar | 977 de yapild.

Ancak kisa zamanda bunca F- 104 ucagin biinyesine alan Turk
Hava Kuwwvetleri birden bire bliylik bakim ve standard prob-
lemleriyle karsilasti. Zira teslim edilen ugaklarin teknik durum-
lari ve denanimlan birbirlerinden gok degisikti. En modern
donamimli ugaklar, Almanya'dan alinan ugaklard:. En iyi bakim
gorenler ise Hollanda'dan alinanlardi. Belcika'dan alinan ucak-
lar ise en kot durumdaydi, zira bu ugaklar artik kiiflenmeye
bile baslamislardi. Bu nedenle Belgika'dan tedarik edilen ucak-
lar genelde hic hizmete girmeden, yedek parca kaynagi olarak
parcalandilar,

Kayda deger baska bir konu ise, 1974 te gerceklesen Kibris

Jeutsch/Tiirkische Zusammenarbetl in der Miliidrischen Luftfahrt

Diese RF-de Fhantom l (Serlenummer 62-7476) war einst die bundesdeutsehe 35+ 32

waffen (Niederlande, Deutschlund (Luftwaffe und Marine), Nor-
wegen, Belgien) ihre Starfighter auBer Dienst stellten und diese in
den [ahren 1980-82 an die Tiirkei abgegeben. Aus Deutschland
wurden insgesamt 201 Starfighter (165 F-104Gs und 36 TF-
104Gs) geliefert, wobet die ersten Maschinen schon 1977 in der
Tiirkei eintrafen. Doch dieser Zugang brachte auch enorme War-
tungs- und Standardisierungsprobleme mit sich. Denn die geligfer-
ten Starfighier uniersehieden sich in der nstrumentierung, den
Ausriistungsstandards und thren technischen Zusténden. Die In-
strumentierung der Flugzeuge, die cus Belgien. den Niederlanden
und Norwegen geliefert wurden, war z.B. nicht so modern wie die
der ehernaligen Luftwaffen- Maschinen. Die arn besien gewsarie-
ten Maschinen waren die ehemaligen niederiéndischen Starfighter.
Die am schlechtesten waren die belgischen Starfighter, die schon
Korrosionserscheinungen aujwiesen. Aufgrund der Tatsache, dass
sich die ex- belgischen Starfighter in einem so schlechtem Zustand
befanden, wurden die meisten dieser Maschinen nur zur Ersatz-
teilgewinnung ausgeschlachtet.

Der Starfighter blieb jahrelang im Dienst und wurde zwischen den
Jahren 1950 und 1994 nach und nach durch die moderne F- 16 er-
setzt.

Zu bemerken ist, dass nach dem Zypernkonflikt von 1974 in den
Jahren [975-1978 ein intemationales Waffenembargo gegen die
Tiirker verhangt wurde. Innerhalb dieser Zeil halile die Tiirker er-
hebliche Schuwierigkeiten, seine Starfighter-Flotte mit Ersatzteilen zu
versorgen. Nach inoffiziellen Angaben sollen Deutschland, ltalien
und Norwegen mit den dringend benétigten Ersatzteilen ausge-
halfen haben, um das Schifmmsie gerade noch abzumwenden.
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Baris Harekati’ndan sonra 1975-1978 yillani arasinda Ttirki-
yve've uyeulanan silah amborgosuyla ilgilidir. Bu tarihlerde Tir-
kiye Starfighter filolarina yedek parga tedarik etmekte cok
zorlandi. Resmi olmayan kaynaklara gore Almanya, [talya ve
Norveg acilen thtiyac duyulan yedek parcalari géndererek, Ttir-
kive'nin bu zor glinlerinde yaninda bulunmuslardir.

Socguk Savas'in bitiminden sonra, 1980’ lerin sonlarinda Alman
Silahli Kuvvetleri'nde genis capta tasarruf dénemi baslatildi.
Alman Hava Kuvvetleri zamaninda 88 adet RF-4E kesif ucagi
tedarik etmisti. Tasarrul doneminde kesil gorevleri yeni kesif
podlariyla donatilan Tornado ucaklarina devredildiginden, RF-
4E ucaklar hizmet digi birakildi. Bu ucaklar da askeri yardim
olarak Tiirkiye ve Yunanistan'a devredildi.

Naeh Beendigung des Kalten Krieges Endle der achtziger Jahre und
der darauffolgenden Sparmassnichmen innerhalb der Bundeswehr
hatte die bundesdeutsche Luftwaffe keinen Bedarf rmehr an den
einst beschafften 68 RF-4E Aufkldrungsfiugzeugen. Der Aufkld-
rungsauftrag wurde on die mit Aufkldrungsbehdltern ausgertiste-
ten Tornados tibertragen und die RF-4F wurden ausgemustert. Die
ausgemusterten RE-4L wurden als Militarhilfe an Griechenland
und die Tiirket weitergegeben.

In dem "KAAN" genanntem Projekt erhielt die tiirkisehe Luftwaffe
ab 1992 insgesamt 46 RF-4E Phantom I Aufklarungsflugzeuge von
der Bundeswehr. 13 der Maschinen wurden als Ersatzteillieferan-
tert irt ifirern Isi-Zustand geliefert. Die restlichen 33 Maschinen hin:
gegen wurden zundichst bei den MBE Werken in Manching

| 8 adet Alpha Jet Ugagr 199 | 'deki Kérfez Savasi'nda Crhag/Malatya'ya intikal etti. | 18 Alpha Jels warden weilirend des ersten Goffkrieges 1991 nach Erhag/ Malatya verlegt.

KAAN isimli proje cercevesinde Turk Hava Kuwvetleri,
1992 den itibaren toplam 46 adet RF-4E Phantom Il kesif uca-
gim Almanya’dan tedarik etti. Ucaklann 13 adedi oldugu gibi
alindi ve yedek parca kaynagi alarak kullanildi. Geri kalan 33
adet RF-4E ucagi ise Tirkiye'ye teslim edilmeden cnce Manc-
hing'deki MBB tesislerinde genis bir bakim ve modernizasyon
islernine tabi tutuldular. Bu islemlerde ucaklarin eski AN/APQ-
99 radarlan yeni AN/APQ- 172 radarlanyla degistirdiler. Ucak
basina 2 Milyon DM civarindaki bakim ve modernizasyon mas-
rallan Tiickiye tarafindan karsilandr.

NATO’nun 1991 “deki Gorevi

NATO nun kurulusundan itibaren Oyeler kendi aralarinda tat-
bikatlar yapmaktadirlar. Periyodik araliklarla yapilan tatbikat-
lar askeri birlikleri muhtemel bir silahli catismaya hazirlar. iste

griindlich tberholt, bevor sie an die Tiirkei ausgeliefert wurden.
Dabei wurde auch das ursprimgliche AN/APQ-99 Radargerdt der
Masehinen durch das ANJAPS-172 ersetzi. Die bei der Uberho-
lung bzw. Modernisierung der Maschinen entstandenen Kosten
van ca. zwel Millionen DM pro Flugzeug sind von der Tiirkel be-
glichen worden.

Der NATO Einsatz 1991

Seit der Griindung der NATO veranstalten die Biindnis- Mitgliecler
in periodischen Abstdnden gemeinsame Mandéuer, um fiir den so-
genannten “Emstfall” zu liben. Dieser Fall trat ein, als der [rak
1990 den Nachbarstaal Kuwait besetzte und die Weltgemein-
schaft auf einen bedingungslosen Abzug der irakischen Truppen
aus Kuwait bestand. Die Tiirkei fiirchtete dabel in den militdri-
schen Konflik einbezogen zit werden, da sie die fiir den lrak wich-
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boyle bir silahli catisma tehlikesi 1990'da meydana geldi: Irak,
kamsusu Kuveyt'l istila etmisti ve buna karsilik Birlesmis Mil-
letler Irak'in kayitsiz sartsiz Kuveyt'ten ¢ikmast igin tltima-
tom vermisti. Tiirkiye sicak bir savasin icine cekilmekten
kuskuluydu, zira Birlesmis Milletler ambargostina uyarak, top-
raklan Ozerinden gecen ve Irak icin mithim olan petrol hattin|
kapatmisti, Bu durumda Tlrkiye NATO dan vardim talep etti.

Bunun Gzerine ittifak kisa bir zamanda ‘Attic Front’ Harekat/'ni
baslatti. Harekatin amaci Irak'in Tirkiye'ye karsi herhangi bir
saldirisini Gnlemelti. NATO bu nedenle AMF'nin (ACE Mobile
Force) gliney béltimiind Tiirkiye've gonderme karar aldi. AME-
Gliney icerisinde Belcika Hava Kuvvetleri'nin |8 adet Mirage 5,
Alman Hava Kuyvetleri'nin |8 adet Alpha Jet ve Italyan Hava
Kuvvetleri'nin 6 adet RF- 104G ugaklari vardi.

NATO nun karan Uzerine Cldenburg'da Gslenen 43. Av-Bom-
bardiman Alayi 18 ucagive 212 personeliyle 6 Ocak 1991 ce
Erha¢/Malatya Meydanina intikal etti. llaveten Almanya 36.
Ugaksavar Roket Alayini ve 42, Ugaksavar Roket Filosunu Di-
yarbzkir ve Erha¢ Meydanlarina génderdi.

Harekat esnasinda Irak ile sicak bir catigma meydana gelmed
ve birlikler burada sadece egitim ve devriye ucuslan gercekles-
tirdi. Gérev bitiminde ucaklar 28 Subat 1991 'de Oldenburg'a
geri dénddler.

Tiirk-Alman Isbirligi‘nin Gelecegi

Tirk-Alman dostlugu yillardan beri gelisen biyik bir gelenege
sahiptir. Bu dostluk sadece askeri anlasmalarla simirlanamaz.
Gecmiste oldugu gibi gelecekte de, tabii ki iki lke de bazi ko-
nularda degisik bakis agilarina sahip olacaklardir. Bu degisik
bakis acilari, Tiirkiye ile Almanya'nin gelecekte hic bir zaman
icin kiltlrel, askeri ve ekonomik zlanda birlikte calismalanina
engel clmayacaktir.

Kaynakca / Quellen

tigen Ol-Pipelines, die tiber das Gebiet der Tiirkei uerlaufen, in Rah-
men des UN-Embargos geschlossen hatte. Sie bat daher die NATO
um Beistand.

Die Gemeinschaft rief die Operation “Allic Front”™ ins Leben, mil
dem Ziel, den Irak davor abzuschrecken, mit der Tiirkei ein Mit-
glied der NATO anzugreifen. Die NATO entsandte daher die AMF
(ACE Mobile Farce) Siid in die Tiirkei. Die AMF Siid enthielt u.a.
18 Mirage 5 der belgischen Luftwafje, 18 Alpha Jels der Bundes-
wehr und sechs RF-104G der italienischen Luftwaffe.

Das Jagdbombergeschwaders 43 aus Oldenburg verlegte befehls-
gemdl am 6. Januar 199/ mit 212 Soldaten und |8 Alpha-Jet auf
den Hiegerhorst Lrhag/ Malatya. Zusdtzlich wurden aRak-Kon-
tingente des FlaRak Geschwader 36 und der FlaRakGrp 42 nach
Diyarbakir und Erhag zur Verstdrkung der Luftuerteidigung im Rah-
men der NATO-Operation “ACE GUARD" in dieses Gebiet ver-
legt.

Daort wurden jedoch lediglich gemeinsame Ausbildungs- und Pa-
trouillenfliige absolviert; zu einer Verwicklung in Kampfhandlun-
gen kam es nicht, Nach Beendigung thres Auftrages kehrten die
Flugzeuge am 28. Februar 1991 nach Oldenburg zuriick.

Die Zukunft

Die [reundschaftlichen Beziehungen der beiden Nationen kinnen
auf eine lange Tradition zuriickblicken, die nicht nur auf militari-
sche Abkommen zu begrenzen sind. Sicherlich wird es, wie in der
Vergangenheit, immer wigder in verschiedenen Angelegenheiten zu
Meinungsverschiedenheiten kommen. Fs wird aber nichts daran
dndern, dass die beiden Nationen auch in Zukunft kulturell, mili-
tdrisch und wirtschaftlich eng zusammenarbeiten werden.
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100 Jahre Deutseh/Tiirkische Zusammenarbetit in der Militdrisehen Luftfahrt

Alman Hava Kuvvetleri Tiirkiye’de
1959 Yazindan Anilar

Die Deutsche Luftwaffe in der Tiirkei
Erlebnisse aus dem Sommer 1959

! et
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Gerd GLOYSTEIN

Ellili yillarin senunda imzalanan ikili anlasma neticesinde
Alman Hava Kuvvetleri'nin aver bombardiman birliklerine
zaman kisitlamasi olmaksizin Bandirma'da bulunan hava Os-
stndn F-84F ile silah egitimi icin kullarulabilme imkani veril-
misti. Manyas Goli'niin glineyinde bulunan Kisiksa atis
alaminda egitim amacl mihimmat ile “Air to Ground Wea-
pons Delivery” (konvansiyonel hava-yer silah atigi) calisma fir-
satimiz oldu. Giiney Marmara Denizi’nin tzerinde “Air to Air
Gunnery” (ugak silahi ile hava-hava atislan) icin bize ozel tah-
sis edilmis bir alan vardi.

Mit einemn bilateralen Vertrag der End-Fiinfziger Jahre hatten die
Jagdbomber-Verbdnde der deutschen Luftwaffe — zeitlich unbe-
grenzt - die Mdglichkeit. die tiirkische Luftwaffenbasis Bandirma
fiir ihre Waffenausbildung mit F-84F zu nutzen. Siidlich des “Mua-
nyas Golit® (Manyas-See) konnten wir auf der “Kisiksa Range”
(Sehiefplatz Kisiksa) mit Ubungsmunition “Air to Ground We
apons Delivery” (konventionelle Waffenanwendung Lujt-Baden)
iiben. Uber dem siidlichen Marmara-Meer gab es fiir uns ein aus-
gewiesenes Gebiet fiir "Air to Air Gunnery” (Luft-Luft-Sehiefen
mit Bordkanons).

F-84F ve Ti T-33

F-84Fund T T-33
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Ekim 1958 den itibaren de ardarda JaboG 31 “Boelcke” (Nor-
venich), JabaG 33 (Biichel), JaboG 32 (Lechleld) ve JaboG 34
(Memmingen) birliklerinin komandolan Bandirma'da konus-
landinlmistt, Bandirma'daki yegane agir kaza da bu zaman-
larda, Temmuz 1959 da meydana geldi: Bir F-84F inigten sonra
pistten cikarak agir hasar gérdi ve sonra filodan cikarildi. Pilot
yara almadan kurtuldu. 1960 yilinin yazinda JaboG 34'iin ko-
mandesu geri gonderildi. Bandirma’daki son Alman komutan
o zamanlar Memmingan'deki filonun $3 kurmay subay Bin-
bas! Fritz WEGNER di. Birinci JaboG 33 (Blichel)'in kemutani
olarak 1959 yazinda zaten Bandirma'da bulunmustu,

Cok sonra 1965 yazinda JaboG 36 (Rheine-Hapsten) icin de
Erhac'ta yapilan bir NATO egitimi esnasinda 18 F-84F nin ko-
mandasuyla yogun bir algak ugus egitimi firsati dogdu.

Bir de 1959 yazinda Bandirma'ya gelisimin hikayesi var: Klaus
SCHUTZEBERG, Klaus FORKER (Serif) ve ben BUCHEL “Ban-
dirma komutasi“nin baslangicinda bir Piaggio P-149D"yi Tur-
kive'ye gatiirme sevincine nail olduk. Bizim istegimiz Gzerine
|5 seri numarali Focke-Wulf marka “DC+391 " bir acil durum

Biringi JaboG 23 (Buchel)in “mirettebati” Bandirmz, 1339 yaz1.

{sol Bnden): Fritz KABAS. “Friedel” KNAPP (-+), (arkasinda) Gerd GLOYSTEIN, Harry
BAUIR. (sol arkadan); "Kalli" DONATH (=], Heiarich STOCKMARNM [+), Falkher
RQOFWIG, Rudelf STROSETZE, Fritz WETNER (+), Claus SCHARR, “Pit" FISCHER
(0 Wl SCHITPERERG Hanesliireen “lonr” RFNTH  Klaus "Sherif FCRKER

b Oktober 1958 waren nacheinander Kommandos der Ver-
binde JaboG 31 “Boeleke” (Norvenich), JaboG 33 (Bitchel),
JaboG 32 (Lechfeld) und JaboG 34 (Memmingen) in Bandirma
stationiert. Wéhrend dieser Zeit — im Juli 1959 - gab es in Ban-
dirma auch den einzigen schweren Unfall: Eine F-84F kam wah-
rend der Landung von der Piste ab, wurde schwer beschadigt
und ausgesander!. Der Pilot blieb unverletzl. m Sommer 1960
wurde das Kommando des JaboG 34 zuriickverlegt. Der letzte
deutsche Komandofithrer in Bandirma war Major Fritz Wegner,
damals S 3-Stabsaffizier des Geschwaclers in Memmingen. Lr war
schon im Sommer 1959 als Staffelkapitan der |./JuboG 33 (Bu-
chel) Kommandofiihrer in Bandirma gewesen.

Sehr viel spdler, im Sommer 1965, bekam auch das jaboG 36
(Rheine-Hopsten) die Mdglichkeit, mit einem Kommando von |8
F-84F wihrend einer NATO-Ubungs-Verlegung nach Erhag in-
tensive Tiefflugausbildung durchzufithren.

Da war die Ceschichte, wie ich im Sommer 1959 nach Bandima
kam: Klaus Schiitzeberg, Klaus Forker (der "Sheriff”) und mir
wurde die Freude zuteil, zu Beginn des Biichelaner “Kommandos

Bildunterschrift: Eine “Besatzung” der |./laboG 33 (Bichel) n Bandimma, Sommer 1939,
Mo w.l - Fritz Kabas. “Friedel” Knepp (+). (dahinter) Gerd Gloystein, Harry Bater.
{Hinten u.L): "Kalli” Donath (+), Heircich Stéckmann (+). Folkher Roddewig. Rude!f
Stresetzkl, Fritz Wegner (), Cluus Schaar, “Pit” Fischer (1), Kiaus Sehiitzeberg, Hons-
Jiirgen “lgor” Rentel, Klaus "Srerifl” Forker
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ekipmaniyla donatildi: bir bet, silahiyla birlikte bir dolu acil
durum roketi, (¢ adet en “yenisinden” can velegi ve firlatan
koltuklardan olusan tcer adet denizde acil durum paketi. 24
Haziran 1959 tarihinde “yola koyulduk® ve komutan Albay
KRUPINSKI'den de ucuslarimizi istegimize gore ayvarlayabile-
cegimizin onayinl almistik, stoplar sivil veya askeri alaniarda
olabilirdi... Bu baglamda bize yakit alabilmemiz igin ekstra bir
kredi kart: verildi. Fransa ve Italya izerinden Atina'ya uctuk.
Alti gtin senra, bir Pazartesi ginlydd, Sounion Burnu Gzerin
den “Mytilini Beacon “a devam ettik. Adanin adi Lesbos ve as-
keri bir ucucu icin bugtin bile hala Turkiye'ye dogru giden
“zorunlu Yunan yolu® uzerindedir. Marmara Denizi kiyisindaki
Bandirma'ya artik ok az kalmisti. Kule'den aldigimiz meteo-
rolojik bilgilere gére standart “weather is goad for jets” me-
sajinl aldik. Sonradan farkettigimiz tzere Turk kontrolér bu
cimle disinda baska Ingilizce ctimle bilmiyordu. Evimizden
uzaklarda, agik ¢cati ve bir anda kabine delan 32°C'lik 1si! Blic-
hel'liler Piaggio'lan Bandirma'ya ulastigr icin pek sevingliydiler
ve bolik komulani Binbasi Fritz WEGNER de bize “oracikta”
bir raki 1smarladi. Bu sitimsl gdrintiye sahip, anason ta-
dindaki icecekle daha &nce tanismamistik, ama kisa siirede
alistik...

Bir sonraki gin géz(muzde epey biylyordu: sabahtan ugus

larin yonetimine ve ézelliklerine iliskin bilgilendirici bir top-
lantiya katilmistik, hep beraber oglen yemegi yedik ve QLT
“Pit" FISCHER bize Piaggio’muzdaki “deniz-kurtarma ekip-
mani”ni hemen ortadan kaldirmarmiza iligkin bir siirpriz yapt.
Libette biz hemfikir degildik, zira “Kisiksa atis alani“na olan
yolumuzun epey biyukee bir g6l olan Manyas Galil Gzerin-
den gittigini duymustuk. Pit buna kargilik “nazlanmayin’ di

yordu. Acil durum ekipmanimizi (sisme bot dahil olmak iizere)
ugaktan cikardik. Dolayisiyla 30 Haziran 1959 tarihinde ogle-
den sanra Binbasi WEGNER (béluk kemutani), Binbasi DZI-
ALLAS ve OLT Peter FISCHER atis alaninin incelenmesi igin
Manyas Golu Uzerinden Kisiksa'ya ugtu. Qrada kendileri bir
middet kaldiktan sonra ogleden sonranin ortalarina dogru tek-
rar havalandilar. Fakat havada kalmalan uzun siirmedi: kalkis-
tan sanra Pilot Pit FISCHER scla bir dénds yapti (glinese karsi)
ve sen sakrak digerleriyle kanusurken ve ufuk ¢izgisine de dik-
kat etmezken sol kanatla gl suyunu kesti. Ucus Ingilizcesi
kullanmak gerekirse bir “Splash Down* yapti...Ve Piaggic bat-
maya basladi. Suyla temas aninda kabin catisi zaten havaya
ucmustu, dolayisiyla iceridekilerin yiizmedeki hiinerlerini gds-
termeleri icin hic bir manileri kalmamisti. Bu hiinerler de spor-

Bandtrnma" eine Piaggio P-1490 in die Tirkei 211 tiberfithrer. Die
Foeke-Wiul[-Werksnummer |5, "DC+381 " wurde auf unseren
Waunseh mit einer kompletten Seenotausriistung versehen: Ein
Schlauchboot, drei Seenotpacks aus Schleudersitzen, drei
Sehwimmuwesten vem “Neuesten” und eine punze Ladung No-
trakelen mil Pistale. Am 24 Juni 1359 “stachen wir los” und hat-
ten von Kommodore OTL Krupinski den Segen. unsere
Flugeinteilung nach Belieben einzurichten — egal, ab Ziwischen-
Landeplatze zivil ader militdriseh waren... Dafiir wurden wir
mit einer extra ausgegebenen Kreditkarte zum Tanken versehen,
Liber Frankreich und ftalien flogen wir nach Athen.Nach sechs
Tagen, an einem Montag, ging's weiter, iiber Kap Sounion nach
“Mytilini Beacon". Die Insel heiB{ leshos und liegt filr den Mili-
tdrflieger auch heute nach auf dem “griechischen Zwangsweg” in
die Ttirkei. Der Weg nach Bandtrma am Marmarameer war nicht
mehr weit. Die vom Tower eingeholte Wettervorhersage brachte
die Standardmeldung “weather is good for jets” — wie wir spd-
ter merkten, konnte unser tiirkischer Controller nichts anderes
auf Englisch sagen. Gelandet fern der Heimat, das Dach gedffnet
- und 32°C drangen in die Kabine ein! Die Biichelaner freuten
sich, ihre Piaggio in Bandirma zu haben und unser Staffelkapi-
tdn Major fritz Wegner gab uns “stante pede” einen Rakt aus.
Diesen milchig aussehenden. nach Anis schmeckenden Trank

annten wir noch nicht, gewdhnten uns aber sehr bald daran. ..

Umso schlimmer kam uns der ndchste Tag vor: Wir hatten mor-
gens unsere Elnwelsung i die Besonderheiten des Flugbeiriebs
bekammen, nahmen am gemeinsarmen Mittagessen teil und wir-
den von OLt “Pit" Fischer damit liberraseht. dass wir sofort die
“ See-Rettungsmittel” aus unserer Piaggio zu entfernen hatten.
Nattirlich waren wir ganz anderer Meinung, denn wir hatten ge-
hort, dass der Weg zu unserem SchieBplatz “Kisiksa Range” iiber
den ziemlich grofen “Manyas G3li" (-See) fiihren wiirde. Pit
meinte indzssen, wir sollten “uns nicht anstellen” Wir holten un-
sere Notausriistung (einsehlieBlich Schlauchboot) aus dem Flug-
zeug heraus. Sc flogen denn am Nachmittag des 30.Juni 1959
die Herren Major Wegner (Staffelkapitin), Major Dziallas und
OLt Peter Fischer zur Begutachtung des Schiefplatzes iiber den
Manyas Golii zur Kisiksa Range. Sie blieben aueh einige Zeit
dortselbst und machten sich so Mitte nachmittags wieder in die
Luft. Das dauzrte aber nicht lange: Nach dem Star! ging Pilot Pii
Fiseher in eine Linkskurve (der Sonne entgegen), um - sich mun-
ter mit den Anderen unterhaltend — des Horizonts nicht achtend,
mit der linken Tragfliche in's Wasser des Sees zu schneiden. \Wie
sagl man's auf Flieger-Englisch? “Splash Down”... Und schon be-
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tif kondisyon ve algilama kapasitesine gore gelisti. Mirette-
battan ilk kisi tic bucuk, ikinci kisi dort ve kaptan Fritz WEG-
NFR de bes bucuk saat sonra karaya ulasabildi.

Bu siirede Bandirma'da Piaggio nun yoklugu hissediliyordu.
“Range Officer"e de danistiktan sonra bir arama eylemi bagla-
tildi. Herkes bu eyleme katildi: hava kuvvetleri destekleyicileri
“Noratlas“laryla gl boyunca bir asag bir yukan uctular. Uga-
5in ambar agzl agikii ve “Pim” KUEBART gibi ucak pilotlari-
miz da gdzlemci olarak pupa yiiziistd yatarak gidiyordu. Turk
dostlarimiz da F-100leriyle Eskisehir'den kalkip aramaya ka-
tilmislard. Bu esnada kimse alkalik Manyas'm san dalgalari
arasindaki yuziiciilerimizi gérmUyordu. Aksam pesisira haber-
ler bize ulasmaya basladi ilk Pit FISCHER bulunmustu ve bir
saman arabasiyla gdtUrilmist. Binbasi DZIALLAS ve Binbasi
WEGNER ise ancak saatler sonra g8l kiyisinin gesitli yerlerinde
bulunmuslardi. Ertesi giin (il beraber Istanbul'daki bir has-
tahanede buldular kendilerini. Pit FISCHER'in alnina gegitli sal-
terlerin pargalan saplanmisti, onlarin gikariimasi gerekti. Ucgl
de fiziksel ve psikolojik milsahade altinda tutuldular. Cuma
giind biz gencler istimbotu Istanbul yéntne gevirmistik ve Cu-
martesi giint 6gleden énce erkenden bizim “eski topraklara’
moral vermek icin hastahanedeki odalara dolugmaya bagladik.
Bize ihtivaclan var miydi? Bolik komutanimin etrafinda pek
cok negeli genc toplanmisty, kendisi de mutlu mesut yataginda
oturuyordu. Anlasilan o ki bu gencler Alman Ckulu'nda oku-
yan dgrencilerdi ve Alman denizci papazi onlan bir “hasta zi-
yareti® icin beraberinde getirmisti. “B&lik baba” ile biraz
ilgilenmenin bir ziyan olmazdi, zaten buna ihtiyaci yokmus
gibi bir intiba birakiyordu. Yalniz bu neseli genclerin arasinda
dyle bir kiz vardi ki, beni glizelligi, cazibesi ve dile olan yat-
xnligiyla hayran birakmisti. Fevziye YAPER (Pepsi® diyorlardi),
sonradan Biichel ekibinin arkadasi elmustu, cinkd bizi bir kag
kere dogup bilyiidiigt sehirde gezintiye cikarmisti. Bize Aya
Sofya ve Sultanahmet Camii'ni clagantstl bir sekilde anlat-
misti. Sonradan burada kalisimi bir kag kere uzatmamin sebebi
de kendisidir. Balik komutanim neden uzatmak istedigimi bi-
liyordu sonucta.. Hal boyleyken hafta sonlarimi giizel [stan-
bul'da gecirir olmustum, Fevziye ile sik sik tramvaya
biniyorduk, ¢linki sadece orada kalabalik iginde biraz olsun
vakinlasabiliniyordu. Zira 50’li yillarda bir kadinla umumi yer-
lerde “elele tutusmak kabul g&ren bir davranis degildi. Bu se
kilde iki kitaya yayilmig bu heyecan verici sehri tanima ve
seyme firsati buldum.

gann die Piaggio zu sinken. Das Kabinendach hatte sich bel der
Wasserberiihrung schon explasiu entfernt, so dass der Frifaliung
der Sehwimmbkiinste der Insassen nichts im Wege stand. Die ent-
wickelte sich nach sportlicher Kondition und Wahmehmungs-
vermogen. Der erste der Besatzung erreichie bereits nach
dreieinhalb, der zweite nach vier und Staffelkapitan Frilz Weg-
ner nach flinfeinhalb Stunden das Ufer.

Weihrend dieser Zeil hatten wir in Bandirma die Piaggio bereits
vermisst. Nach kurzer Nuchfrage beim “Range Officer” wurde
eine Suchaktion angeblasen. Alle machten mit: Unsere Luftwaf-
fen-Unterstiitzer flogen mit threr “Noratlas® lber den See hin-
und her — die Ladeluke war offen und unsere Flugzeugfiihrer, wie
“Pim" Kuebart, lagen béauchlings als Beobachter nach achlern.
Linsere tiirkischen Kameraden flagen mit ihren f-100 von Es-
kisehir her und suchten. Indessen sah niemand unsere Schwim-
mer in den gelben Wellen des alkalischen Manyas! 7ibends
kamen Meldungen nacheinander zu uns: Pit Fischer wurde als
Erster gejunden und mit einem Heuwagen abtransportiert; die
Majore Dziallus und Wegner fand man Stunden spdter an ver-
schiedenen Orten des Seeufers. Am néchsten Tag fanden sie sich
2u dritt im groBen Krankenhaus in Istanbul wieder. Pit Fischer
mussten Kippschalter aus der Stirn entfernt werden; alle drel wur-
den untersucht urid physisch wie psychisch betreut.

Am Freitag hatten wir Jungen den Dampfer nach Istanbul be-
mannt und semwdnmten bereits am frithen Vormittag des Sonn-
abends in die Krankenzimmer, um unsere “Alfvorderen”
aufzumuntern, War es notig? leh fand meinen Stajfelkapilan
frohlich im Bett, von lauter frohlichen Teenagern umgeben. Es
zeigte sich, dass sie einer Klasse der deutschen Schule angehorten
und vom deutschen Seemannspfarrer in stanbul zum “Kranken-
besuch™ mitgenommen worden waren. Ein wenig Kimmern urm
unseren “Staffeluater” schadete ja nichi; er machte ek’ den Lin-
druck. als b er das nicht brauchte. Bei den frohlichen jungen
Leuten war aber ein Madehen, das mich durch seine Schinheit,
seinen Charme und seinen Umgang mit Sprachen sehr beein-
druckte. Feuziye Yaper ("Pepsi" genannt] wurde spdter die Freun-
din des Biichelaner Teams, da sie uns mehrmals dureh ihre
Heimatstadt fiihrte. Sie brachte uns die Hagia Sophia und die
Blaue Moschee in hervorragender Weise nahe. Sie war auch der
Grund dafiir, dass ich spéter mehrfach meinen Aufenthalt ver-
léngern durfte — da ja mein Staffelkapitdn wusste, warum... So
brachie ich denn meine Wochenenden im schénen [stanbul zu,
fuhr mit Feuzive haufig in der Strafbenbahn; nur da durfte man
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Silah egitimimi bir kag zaman once tamamlamistim, dolayi-
siyla “damali bayrak tasiyicisi” olarak goreviendirilmistim ve
pek cok giinu bu sekilde geciriyordum. Belki de bu is icin ya-
ratiimistim, zira glizel bir sabah bayrag) tasiyan Claus SCHA-
AR'In bayraga giden kablosunu kesmis ve bayragin sag dniinde
actigim derin kesiyle birlikte Bandirma'ya donmiistiim.

“Target Tow" (demali bayrak tasiyicisi) giinlerim dyle devam
ediyordu ki, 22 Haziran giint 6gleden once iki ucak bayragima
ates acand ve benim batma manevram esnasinda hafif bir
“ses” cikana kadar. Donilp baktigimda bayragin kopup asagiya
dogru stizlildiigl net bir sekilde anlasiliyordu. Hizli bir viraj ve
benim pozisyonum ile bayragin nereye diistiigiine iliskin net-
lik saglanmis oldu. Bir tepenin ustiinde iki adam el salliyordu;
benim ise topografik olarak netlik saglamam icin sadece biiyiik
(ve tek) asfalt vola kadar gitmem gerekiyordu. Hava (issiine
dondp, inip "haber verdigimde" ilk is béyle bir bayrak kopma-
sinin ne denli arzulzanan bir sey oldugunu gérdlim, clinkd
bitin "blyik ustalar” isabet eden atislarin neredeyse %98'ini
kendi hanelerine yaziyorlardi. "Biiyik ustalardan® kastim kelli
telli Karl GRATZ ve Hans KLAFFENBACH gibi 2. Dunya Savag|
ucuculari. Boluk komutani Fritz WECNER bunun béyle claca-
gini tahmin etmis clmali ki, usulca, "Ne diyarsun GLOYER,
bayragi tekrar getirehilir misin?” ciye sordu. Bir adet DKW jip
hazir bekliyordu. Harry BAUCR ve ben hemen doguva dogru
yola koyulduk ve sol tarafta bir tabela "Yesiloglu” yazana kadar
biraz asfalt yo! boyunca ilerledik. Burasi olmaliyd. Bir kag ki-
lometre sonra Czerinde bir ¢coban ve koyunlarinin durdugu
bana tardik gelen bir tepeyle karsilastik. Bize giilerylizle selam
verdi ve arkadasinin damali bayrakla kullandigi yolu gosterdi.
Iki kilometre sonra bir kéy yaluna pirdik ve pek cok insan bize
selam verip afa'nin evini gosterdiler. Aga bizi terasta kabul
etil; cay da hazird: zaten. Once Tiirkge hosgeldiniz konusma-
lari yapildi, biz de nazikce “tesekkiir ederim” seklinde cevap
verdik. Tirk-Alman destluguna iliskin biitin bu cabalara da
yanm saat boyunca dayandik...Kéyun “en yaslisi” ile tanisti
rldik: anlagilan o ki |. Dinya Savasi'na katilmisti ve yamuk
(sUvari birligi?) ama kuvvetli adimlarla sckagi cikiyordu, bir ki-
lici andiran birsey cekti, etrafta savurdu ve bir kag kere “Kay-
zaar Wihemm!!" diye bagirdi...Ve evin arka tarafindan iki adam
biiylk bir sopanin etrafina dolanmis damali bayrag getirdiler.
Bayrak bir térenle bize takdim edildi ve bir kadeh raki da san-
simiza denk dustl. Tesekkurlerimizi sunup, aga'nin da hayir
duasin aldiktan ve térenle ugurlandiktan sonra Harry ile ben
yine Bandirma Hava Ussi'ne dogru yolza koyulduk.

sich im Gedrédnge nahe sein - denn selbst "Héndchen-Halten” mit
einer Frau war in den 50er Jahren dffentlich nicht erlaubt - und
lernte viel van dieser faszinierenden Sladl quf beiden Kontinen-

ten kerinen und lieben.

Meine Waffenausbildung war seit einiger Zeit erfillt. So wurde
ich denn als Zielschlepper” eingeleill und verbrachte viele Tage
mit diesen Einsditzen. Vielleicht war ich dafiir pradestiniert, da
ich an einem schanen Morgen Claus Sehaar (der es schleppte)
das Kabel zur Flagge durchsehnitten hatte — und mit einemn (ie-
fen Einschnill in der rechten Vorderflache nach Bandirma zu-
riickgekommen war.

Das Leben als “Target Tow" (Zielflaggen-Schlepper) ging so
dahin. Bis eines Vormittags, es war der 22 Juli una zwei
Schwdrme hatten auf meine flagge geschossen, bei meinemn Sink-
mandver es leise “ruckte”. Der Riickblick zeigte deutlich. dass die
Flagge sich getrennt hatte und abwdrts schwebte. Eine schnelle
Kurve brachte Klarheit ither meine Position und den Ort des Nie-
dergangs der Flagge. Auf der Spitze eines Hiigels winkten zwei
Mdnner; {ch musste nur den Weg bis zur groBen (einzigen)
ZsphaltsiraBe entlang fliegen, um topografisch Klarheit zu be-
kommen. Zum Fliegerhorst zuriickgekehrt, gelandet und “gemel-
det”, zeigte sich als Erstes. wie hoch willkommen so ein
Flaggenabriss war — denn alle "groBen Meister” beanspruchten
nahezu 98% der Treffer fiir sich persénlich. Mit “grolen Mei-
stern” meine ich gestandene Weltkriegs-2-Flieger wie Karl Gralz
und Hans Klaffenbach. Staffelkapitan Fritz \Wegner hatte solches
wohl kommen seh'n und fragte unauffdllie: “Sag® mal Gloyer,
kannst Du die Flagge wieder her bringen?” Ein DKW-jeep stand
bereit. Harry Bauer und ich fuhren sogleich gen Csten, ein Stiick
die Asphaltstralie entlang, bis linkerhand ein Bretierschild nach
Yesiloglu" deutele. Hier musste es gewesen sein. Nach einigen Ki-
lometern kam ein mir bekannter Hiigel mit einern Hirten und vie
lzn Schafen drauf. Er gribte uns freundlich und zeigte uns den
Weg zum Ort, den sein Freund mit der Zielflagge schon gegangen
war. Zwei Kilometer weiter fuhren wir auf einen Dorfweg, wur-
den von vielen Leuten gegniiBit und bis zum Haus des “Aga” ge-
wiesen. Auf der Terrasse hiel} der Aga uns willkommen; der
“Cay” stand schon bereit. Zundechst wurden tirkische Grufre-
den gehalten und von uns hoflich mit “Tesekkiir Ederim™ beant
wortet. Den Versuch, tlrkisch-deutsche Freundschaft deutlich zu
machen, standen wir auch eine gute halbe Stunde durch. .. “Der
dlteste” Dorfeimwohner wurde vorgefiihrt: Er hatte wohl noch
am Ersten Weltkrieg teilgenommen, kam krummbeinig (Kavalle-
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Hikayenin “dramatik balimi” asil biz oraya ulastiktan sonra
baslayacakmis: bdltk kemutani Fritz WEGNER hafif sintarak
bayragi teslim aldi ve usulen “Target Board“da actirdi. incele-
menin sonucu: “iddiali bityiik nisancilarin® hig biri %16’dan
daha bilylik bir basar| saglayamamisti! Bu (kelimenin tam an-
lamiyla) “bayrak direginin sonu® hem sevingle hem de muz-
daripler tarafindan icleri buruk bir sekilde Subay Gazinosu’nda
Tiirk dostlarimizla birlikte islatilds. .

Ve sonra deprem oldu. Yerel insanlar icin herhalde “abartila-
cak” bir durum degildi belki, ama bizim icin bir ilkti. Deprem,
biitiin ekip ucus sonrasi barakalann orada “kutu bira™ igerken
gerceklesti. Sadece GLOYLR bu esnada gazete egliginde bir
“cturuma’ gitmisti. Evsahiplerimiz tarafindan ekstra bizim igin
yaptirilan yegane alafranga tuvalet, orta koridorun sonunda
cikistan epey uzakta bulunuyordu. "Qturgag™in istlinde iki
adet T seklinde mentesenin dstune serbesice oturtuimus
dékme demirden bir rezervuar ve cekmek icin bilindik ipten si-
fonu duruyordu... Bir ara aturum esnasinda gk gurultisine
berzer sesler duyulmaya baslandi. Sanki duvarlar kaymaya, yer
hareket etmeye baslamisti. Fakat asil endise verici olan sey:
Ustimdeki rezervuar sallanmaya baslamisti! Su kenarlardan
tasip iistiime sigriyordu. Donumu kapip ortamdan kagarcasina
uzaklastim. Orta koridor sanki buruluyordu, dolayisiyla ben
de cikisa ancak “dalgaler halinde” ulasabildim. Tam kendimi
disari atmistim ki rezervuarin biytk bir giiriltyle yere disg-
tiging duydum. Yer hareketi artik durmustu. Ben ise herkesin
éniinde, ciplak bir sekilde donum elimde duruyordum. — Gil-
gin bir alkis koptu!

rie?), aber krdjtig die StraBe hochgelaufen, zog scheinbar etnen
Siibel, hieb damit herum und rief mehrmals “Kaisarr Wi-
hemm!!“.. Nun brachten aus des Hauses Hintergrund zwel
Mann die fein um den groBen Stab gerollte Zielflagge hervor. Ste
witrde uns feierlich iibergeben; ein Glas Rakt fiel noch fiir uns ab
und - nach zeremoniellem Abschied mii unserem Dank und of-
fensichtlich guten Wiinschen des Aga - waren Harry und ich wie-
der auf dem Weg zum Fliegerhorst Bandtrma.

Dort angekommen, entwickelte sich der “dramatische Tell" der
Geschichte: Staffelkapitdn Fritz Wegner nahm schmunzelnd die
Flagge in Empfang und lieB sie wie Ublich. am “Targel Board”™
enifalten. Ergebnis der Inspektion: Keiner der “beanspruchenden
grofien Schiilzen” hatte auch nur mehr als 6% getroffen! Dieses
(im wahren Sinne des Wortes) “Ende der Fahnenstange” wurde
so fréhlich wie von den Betroffenen wehmiitig, im “Subay Gazi-
nosu’ mit unseren tiirkischen Freunden begossen...

Dann war da noch das Frdbeben. Fiir Linheimische sicherlich
nichts “Riesiges”, indessen fiir uns wohl das erste Mal. fs begab
sich, als die Mannschaft nach dem Finsatz spdtnachmittags
“beirn Dosenbier” vor der Unterkunftsharacke am Grabenrande
sab. Nur der Gloyer hatte sich mit einer Zeitung zwischenzeitlich
2u einer “Sitzung” zuriickgezogen. Das einzige Klo mit Sitzkorn-
mode — von den Gastgebern extra unseretwegen eingebaut - be-
fand sich am Ende des Mittelgangs. vom Ausgang recht entfemt.
Uber der “Kommode" lag lose auf zwel T-Tégem ein gusseiserner
Spiilwasserbehdilter —mit noch bekannter Kette zum Ziehen.... Ir-
gendwann wihrend meiner Sitzung begann es gewltterhaft zu
grummeln. Die Kammer kam mir nicht mehr rechlwinklig vor,
der FuBBboden bewegte sich und — was nun wirklich alarmierend
war: Der Behdlter iber mir begann zu sehmwanken! Das Wasser
schwappte tiber den Rand auf mich herab. leh griff meine Un-
terhose und verlieB fluchtartig das Gelass. Der Mitlelgang be-
wegle sich in Torsion, so dass ich nur “wellenformig” aen
Ausgang erreichte. lch horte noch, wie der Spiilwasserbehdlter
mit loutem Krach herunierfiel und schoss in's Frele. Die Erdbe-
wegung hatte aufgehort: ich stand vor den Anderen, nackl, mit

der Unlerhose in der Hand. - Tosender Beifall!
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(E) Hv.Plt.Tugg. Liitfi GUNDOGDU’nun FBW 31 “B”deki
Ucus Deneyimleri, Norvenich, 1959

Flugerfahrung von BG (ret) Giindogdu bei FBW 31 “B”
Norvenich, 1959
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Liitfi GUNDOGDU

1959 yilinda Merzifon'da 142. Filo Komutanhgi yaptigim si-
rada, NATO da gorev alacak personel secimi icin yapilan si-
nava Ingilizce ve Almanca dillerinden girdim ve kazandim.
Almanya ve Hollanda'ya Hava Atasesi olarak atandim. Tiirki-
ye'den ayrilmadan 8nce Hava Kuvvetleri Komutani Hava Or-
general Tekin ARIBURLIN’a veda ziyaretinde bulundum.
Kendisi bana, “Ltfi” dedi, “Sen ucmadan duramazsin. Ben de
Almanya'da Ataselik yaptim. Bana ugma izni verdiler, ben
ugtum. Sana da boyle bir teklil gelirse ugabilirsin® dedi. Al-
manya'ya katilisimdan bir hafta sonra bir gece koktayl sira-
sinda, 2. Dlnya Savasi sirasinda Hitler'in av birliklerinin
komutanligini yapmus olan Alman Hava Kuvvetleri Komutan
Orgeneral KAMMHUBER bana; “Litfi Yarbayim, Alman Hava
Kuvvetlerinde ugmak ister misiniz?” diye sordu, Turk Hava
Kuvvetleri Komutani Hava Orgeneral Tekin ARIBURUN'un ben
ayrilmadan verdigi izni diistinerek ok mutlu oldum ve “Benim
icin cok bilylk bir zevk olur” diye cevap verdim. QOrgeneral

([) Hv.FltTugg. Luth GONDOODW. | (o) Brigadegeneral Litfi GUNDOGDU

Wehrend meiner Zeit als Kommodore des 142, Geschwaders in
Merzifon natm ich im Jahre 1959 an der Priifung zur Auswah!
des In der NATO einzusetzenden Personals in Englisch und
Deutseh teil und bestand. Ich wurde als Luftattaché nach
Deutschiand und Holland versetzi. Bevor ich die Tiirkel verliess,
besuchte ich zum Abschied Luftwaffenkommodore Armeegeneral
Tekin ARIBURUN. Er sagte: “Liitfi, Du kannst es nich! aushalten,
ohne zu fliegen. Ich war auch als Attaché in Deutsehland tétig.
fch bekam eine Flugerlaubnis und flog. Wenn Du auch so ein An-
gebat bekommst. dann kannst Du fliegen.” Bei einem Empfang
eine Woche nach meiner Ankunft in Deuischland sagte mir der
Befehlshaber der Deutschen Luftwaffe General KAMMHUBER,
der zu Zeiten des Zweiten Weltkrieges ein Jagdgeschwader ge-
fiikrt hatte: “Oberstleutnant Litfi, wiirden Sie gerne in der Deut-
sehen Luftwaffe fliegen?” Ieh erinnerte mich an die Erlaubnis von
General Tekin ARIBLURLIN der Titrkischen Luftwaffe. bevor ich
die Tirkei verlless, und antwortete voller Freude: “Dies wire mir
ein grosses Vergntigen.” General KAMMHUBER sagte: “Aber ich
fdtie eine Bitte an Sie”, worauf ich antwortete: “Zu Befehl”. £r
fuhr fort: “Sie werden in der Deutschen Luftwaffe ein Kunstflug-
tecom auf die Beine stellen.” lch antwortete: "Im Narnen der Tiir-
Kischen Luftwaife und meiner Wenigkeit ist mir dies eine Ehre.”
Er fragte daraufhin: “Wo méchten Sie denn fliegen?” Damals
hatte niemand Zutritt zu Nérvenleh, so dass ich “Néruenich”
antwortete. “leh werde sofort die Amwveisung erteilen, der Stitz-
punkt hat zwei Staffeln, sie konnen in beiden fliegen”, sagte er.

Ndrvenich befindet sich in der Niihe der Stad! Dilren an der bel-
gisch-hollandischen Grenze inmnitten eines Waldes, Kommodore
dieses Flughafens war Oberstleutnant Gerhard BARKHORN.
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KAMMHURBER; “Ama sizden bir ricam var” dedi, ben de, “Em-
redin efendim” diye cevap verdim. “Alman Hava Kuvvetlerinde
bir akrobasi timi hazirlayacaksiniz” dedi. “Sahsim ve Tirk Hava
Kuvvetleri icin boyik bir sereftir” dedim. “Peki nerede ucmak
isterseniz” diye sordu. © zaman Narvenich Meydani‘na kim-
seyi sokmuyorlardi. “Nérvenich” dedim. “Hemen talimat ve-
recegim Us’te iki filo var, ikisinde de ugabilirsiniz” ded..

Nérvenich Belcika-Hollenda sinimna yakin Diiren sehrinin ya-
kininda, arman icinde bir meydand!, Oramin Us Komutani ise
Yarbay Gerhard BARKHORN'cu. Bana anlatilana gore Yarbay
BARKHQORN 2. Diinya Savasi’nin as pilotlarindan birisiymis ve
Kirim'da gorev yapmig. “Kinm’in Tagsiz Krali” olarak da nam
salmis. Zamanla onunla dost oldum ve onun Gs'stnde ugus-
lara bagladim. Ayda bir hafta ugusa gidiyordum. Tayyareleri f-
84F Thunderstreak idi. Benim icin yeni bir tayyare idi. Clinkd
Hava Kuyvetlerimizde o tarihte F-84F Thunderstreak tayyaresi
yoktu. Ama sorun olmad, iki ugusta intibak ettim. Filolardan
birisi sabah birisi 8gleden sonra ucuyordu. Bir giin ugusa git-
tigimde bana; “Biz bugiin atis yapacagiz. Siz hi¢ atig yaptiniz

vard. “Atis talimatlaniniz ne ise anu uygulayalim” dedim. Film
taktilar. Atis sahasi, 2.Dinya Savasi’'nda meydan muharebesi
yapilmis orman icinde saha. Oyle saganak var ki nisan almak
mumkiin degil. Tabii hicbir netice alamadan ddnduk. Ogleden
sonra diger filoya gittim_ Onlar da ayni seyi sdylediler. Onlara,
“Bu defa &n iki tlifege yiizer mermi koyun” dedim. Atisa dért
numara olarak gittim. Baktim ki hava sttliman hig tahmin et-
medigim bir hava.

Dedim ki “Sunlara bir atig gostereyim” “Atisin ilk darbesinin
hedefe oturdugunu gdrdiim. Ondan sonra ugus bitti. dondiik.
Ertesi sabah filoya gittigimde ben daha kaseyi donerken filo-
nun éniinde bir kalabalik beni goriince, “Hurra, Hurra™ diye
bagirmaya basladi. "Hayrola™ dedim. " Biliyor musunuz ne vur-
mugsunuz?” dediler. “Yok bilmiyorum” dedim. Bana 200 mer-
miden 192 isabet yaptigim séylediler. 8 mermi de tufeklerde
kalmis. Yani % (00 isabet. Bu basari Alman Hava Kuvvetlerinde
bir hadise oldu. Orgeneral KAMMHUBER bana; “Q sekiz mer-
miyi nive atmadiniz” diye sordu. Ben de “herhalde silah tu-
tukluk yapti” diye cevapladim.

Nach dem zu urteilen, was man mir erzdhlt hat, war Qbersi-
leutnant BARKHORN unter den Top Flugzeugfiihrem des Zwei-
ten Weltkrieges und sogar im Einsatz in der Krim. Er wurde sogar
unter dem Namen “Der ungekrénte Kénig uvon der Krim” be-
rithmt. Mit der Zeit freundeten wir uns an, und ich flog von sei-
nem Stiitzpunkt. feh flog eine Woche pro Monat. Geflogen wurde
mit Thunderstreak F-84F. Flir mich war dies ein neues Flugzeug,
denn darnals hatte unsere Luftwaffe keinen Thundersireak F-84F.
Dies war aber kein Prablem, nach zwei Fligen gewohnte ich
mich an die Maschine. Eine der Staffeln flog morgens, die andere
nachmittags. Als ich eines Tages zum Flug aufbrach fragte man
mich: “Wir werden heute schiessen. Haben Sie jemals gesehos-
sen?” Ich hatte einmal den ersten Flatz bei einem NATO Schiess-
Ihre
Schiessarweisungen? Lassen sie uns diese umsetzen.” Ein Film

wetthewerb genolt. leh antwortete:  “Wie sind

wurde eingeseizl. Der Schiessplatz war ein Platz inmitlen eines
Waldes und wurde zu Zeiten des Zweiten Weltkrieges benutzt.
Der Regen war so heftig. dass man nicht zielen konnte. Wir sind
natiirlich ohine Resultate zurtickgekehrt, Am Nachmiltag ging ich
zur anderen Staffel. Die haben das gleiche gesagt. Ihnen sagle
ich; “Filllt zwelf Gewehre mit jeweils hundert Kugeln.” ch war
vierter im Schiessen. Unerwarteter Weise war das Wetler son-
nenklar,

Ich sagte mir, “Denen zeige ich mal einen Schuss”. ich sah, dass
der erste Sehuss sein Zie! traf. Dann wurde der Flug beendet, wir
kehrten zuriick. Als ich am ndehsten Morgen zum Geschwader
ging, sah ich sobald ich um die Ecke war einen grossen Men-
schenauflauf, der mich mit “"Hurra, Hurra™ begriisste. “Was (st
denn los?”, fragte ich. “Wissen Sie, was Sie geschossen haben?”,
fragten sie. “Nein”, antuwiortete ich. Man sagte mr, dass von 200
Kugeln 192 das Ziel trafen. Und 8 Kugeln waren noch in Bord-
kanane. Trefferquote |00% also. Dies wurde zu eingm grossen
Ereignis in der Deutschen Luftwaffe. General KAMMHUBER
fragte mich: “Warum haben Sie diese acht Kugeln nicht aufge-
braucht?” leh meinte, dass wahrscheinlich die kanone geklemmt
hditte
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Erol Akinci ile ilgili Kazim Kalafat’in Anilan

Major Akimer’s Erfahrung als Luftwaffen Attache an der
Tiirkischen Botschaft

3 g 2
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(E) Hv.Plt. Timg. / (a.D.) Generalmajor Kaya KONAKKURAN

Yil 1963, F-104 Modernizasyan projesi Tarkiye nin giinde-
minde ilk siralardadir ve dénemin Alman Hava Kuvvetleri Ko-
mutam  Korgeneral PANITZKI sik sik Tirkiye've gelip
gitmektedir. Ben o zaman 4. Us'te gérevliydim ve Erol AKINC]|
da File Harekat Subayi'ydi. Hava Kuyvvetleri bu misafirleri bana,
Us'se gonderiyordu. Ben de Erol AKINCI'ya teslim ederdim.
Clnki o her s2vi benden daha iyi yapardi. Sonradan 6grendi-
gime gbre Almanya, Bonn Ataseligine Frol AKINCI'yi istemnis.
O zaman Hava Kuvvetleri Komutani olan Orgeneral irfan TAN-
SEL, Ustin kabilivetlerini yakindan izledigi Binbagi Erol AKIN-
CI'nin Alman Hava Kuvvetlerinde her tiirld ugus faalivetlerinde
de yer almak sartiyla atanmasini kabul etrnis.

30 Eylul 1963 'te Kurmay Binbagl Erol AKINCI, Fedaral Al
manya Bonn Hava Ataseligine atanmistir. Ondan bir siire
sonra da ben Londra Have Ataseligine atandim. Erol AKIN-
Cl'nin 30 ABustos 1965 tarihinde scna ermesi gereken Ata-
seli gdrevi, ki ay uzatilarak Ekim 1965'te yurda donmesi
saglanmistir.

(L) Hv.Plt.Tumg. Kazim KALBFAT
Bonn | 9€3

(a2 ) Generalmajor Kazim £ALAFAT
Bonn 1363

Wir schreiben das Jahr 1963, das I-104 Modernisierungsprojekt
steht an erster Stelle der Tagesordnung der Tiirkei und der da-
malige Kommandeur der Deutsehen Lufwaffe General Panitzki
stattet der Tiirkel haufige Besuche ab. Ich war damals auf dem
4 Stittzpunkt stationiert, und Erol AKINCI war Emsatzoffizier
des Geschwaders. Die Luftwaffe schickte mir diese Gaste zum
Stiitzpunkt. Und ich iibergab sie Frol AKINCI, denn er konnte
alles besser als ich. Wie ich spéter erfuhr, wollte Deutschland,
dass Lrol AKINCI als Attaché in Bonn eingesetzt wurde. Der da-
malige Kommandeur der Luftwaffe Armeegeneral [rfan TANSEL,
welcher die ausserordentlichen Fahigkeiten von Major Erol
AKINCI aufs genaueste verfolgte, willigte ein unter der Bedin-
gung. dass Erol AKINCI an jedweden Flugaktivitdten der Deut-
schen Luftwaffe teilnehimen sollte.

Am 30. September 1963 wurde Generalstabsmajor Erol AKINCI
als Luftattaché nach Bonn in die Bundesrepublik versetzt. Kurze
Zeit danach wurde ieh als Luftattaché nuch London versetzt. Die
Einsatzdauer als Attaché sollte fiir £rol AKINCI am 30. August
1965 enden, wurde allerdings um zwei weitere Monate verldn-
gert, so dass er im Oktober 1965 ins Land zuriickkehrie.

Seine Gattin Ulktt erzahlt folgendes tiber die damalige Zeit:
“Wiéthrend unserer Zeit in Deutschland mussten wir auferund
von Erol’s Position hdufig an Coeklails leilnehmen. Frol sprach
eint so hervorragendes Englisch, dass thn Amerikaner fragten, wo
in Amerika er denn aufgewachsen sei. An Wochenenden war ich
standig auf Fliigen. Die Deutsche Luftuiajfe hatte ihm Zulrill zu
scmitlichen Stiizpunkien gewehrt.

Eines Tages organisiert der damals dlteste und erfahrensie Atta-
ché in Deutsehland eine Party zu Fhren des Frglischen Lufawaf-
fenkommandeurs. der sich zu jenen Tagen in Deutschland
aufhielt. Insbesondere die Engldnder pflegen immer die erlesen-
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Bonn Hava Atagesi Kurmay Yarbay
Fral AKINCI

Der Luftwayfen Attache, Coerstieutnan!
i.G. Lrol Akinci

Fsi Ulkii Hanim o glinlere ait sunlari anlatiyor; “Almanya‘da
kaldigimiz siire icerisinde Erol'un gérevi geregi sik sik kokteyl-
lere katilirdik. Erol o kadar giizel ingilizce konusurdu ki, Ame-
rikalilar ona; Amerika'min neresindensiniz? diye sorarlardi.
Halta sonlaninda strekli ucusa giderdim. Alman Hava Kuvvet-
leri ona her [isse giris izni vermisti.

Bir giin Almanya daki Ataselerin en kidemlisi olan Ingiliz Ata-
sesi, o giinlerde Almanya'da bulunan Ingiliz Hava Kuvvetleri
Komutani’mn onuruna bir parti dizenler. Ozellikle Ingilizler,
davetlerine hep seckin insanlan cagirmaktadirlar. Erol AKINCI
da esi ile partiye davet edilmistir. Devamini esi Ulki Hanim
soyle anlatiyor; “Erol kapida bizi kargilayan Ingiltere Hava Kuy-
vetleri Komutanina kendini tamitinca, Komutan Erol’un elini
birakmadi ve sdyle soyledi; Yarbayim sizi ozellikle tanimak is-
tiyorum. Siz, cok glizel saksafon ve piyano calan, cok giizel
ingilizce konusan ve giizel ugan biriymigsiniz.”

Aslinda Erol AKINCI'nin yaratilistan gelen kabiliyetleri ve
istiin meziyetleri saymakla bitmez. O daha pilotlugunun ilk
villarinda iken katildigy 1954, 1955, 1956 ve 1957 yillarinda
yapilan NATO Hava Pentatlon yansmalannda Tiirk takimi hep
birinci olmus, ferdi siralamalanin en baginda ise Erol AKINCI
ver almistir. Tirkive'de yvapilan ve alti iilke havacilarinin katil-

sten Gaste zu ihren Fmpfangen einzuladen. Erol AKINCI ist
ebenso mit seiner Gemahlin zur Parly eingeladen. Den weiteren
Verlauf erzdhit uns Ulkii Akine: folgendermassen: “Als sich Erol
dem Fnglischen Luftwaffenkommandeur vorstellte, der uns am
Eingang empfing, liess der Kommandeur Erol’s Hand nicht los
und sagte: ‘Oberstleutnant, Sie machte ich besonders kennenler-
nen. Sie sollen sehr gut Saxophon und Klavier spielen. sehr gut
Englisch sprechen und gut fliegen'.”

Die angeborenen Talente und hervorragenden Fahigkeiten Erol
ZIKINGI's lassen sich nicht so einfach aufzahlen. Schon zu Beginn
seiner Pilotenkurriere wurde die Tiirkische Mannschaft im Lujt-
pentathlon-Wettbewerh der NATO (n den Jahren 1954, 1955,
1956 und 1957 immer erste, und Eral AKINCI war in den Ein-
zelwetthewerber immer ganz vorne. Im Luftpentathlon-Weitbe-
werh, welcher unier der Teilnahme von Luftzeugfuhrern aus sechs
Léndern in der Tirkei ausgetragen wurde, konnte der Rekord von
Frol AKINCI seit 1548 nicht gebrochen werden, der mit 400
Punklen Sieger im Einzelwettbewerb wurde und somit die Tiirki-
sche Mannschaft zurn Mannschaftssieger machte.

Erol AKINGCI hat als Oberleutnant beziiglich seiner Reise in die
USA fitr die Teilnahme an einem Schiesskurs eine bemerkenswerie
Geschichte quf Lager. Der Linteroffizier, der mit thm zusammen
als Techniker am gleichen Kurs teilnahm, erzahlt die Geschichte
auf folgende Art und Weise. Einen Tag nach dem Beginn des Kur-
ses erfuhren wir, dass dieser Kurs ein Fortbildungskurs fur bereits
ausgebildete Piloten war, die sorgfattigst aus den Luftwaffen der
jeweiligen NATO Lénder qusgesucht wurden. Dies war eine
grosse Uberrasehung fiir uns, denn die Pilcten dieser Ldnder hat-
ten in ihren eigenen Ldandern schon die Mdglichkeit gehabt, mit
diesen Ubungsflugzeugen zu fliegen. Oberleutnant Erol AKINCI
war hingegen ein totaler Neuling. Erol AKINCI dachte sich, dass
er ein paar Tage viel iben wilrde, und wenn er es schaffen sollte,
dass Flugzeug unter normalen Bedingungen abzuheben, dann
wdre es in der Luft auch kein Problem. Dach der Amerikanische
Kursleiter meinte. “Meinz Herren, wir haben mit diesen Flugzeu-
gen fur ndchste Woche einen internationalen Schiesswettbewerb
organisiert. Mit Maschinengewehren wird aus der Luft auf die
Frde geschossen. leh wiinsche euch jetzt schon viel Erjolg.” Wir

waren schockiert.

Am Ende des Wettbewerbs sollte die Nationalflagge des erfolg-
reichsten Piloten an den Ehrenmast auf dem Platz gehisst werden.
Der Sieg bei diesem Wetthewerb im Namen seines Landes war
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digl Hava Pentatlon miisabakasinda 1948 yilindan beri kirila
mayan bir rekorla Erol AKINCI 400 puanla ferdi birinci secilmis
ve Tilrk takiminin da takim birincisi elmasini saglamistir.

Erol AKINCI'nin Amerika’'ya Utgm. riitbesinde atis kursu icin
gidisi ile ilgili de cok dikkat cekici bir hikayesi vardir. Olayi ken-
disi ile birlikte ayni kursa Yer Teknisyeni olarak katilan Astsu-
bay su sekilde hikaye etmektedir. Kursa katildigimizin ertesi
guntl NATO dlkeleri Hava Kuvvetlerinin hemen her birinden
secilmis pilotlanin gorecegi egitimin daha dnce yetismisler icin
bir gelistirme kursu oldugunu ogrendigimizde bizlere biiyiik
strpriz elmustu. COnkil, diger milletlere ait pilotiar egitim g&-
rilecek ucak zerinde kendi yurtlarinda daha 6nce vetismis-
lerdi. Ustegmen Eral AKINCI ise tamamen yabanciydi. Ercl
AKINCI; birkac gun cok calisir, ucagi normal kesullar altinda
yerden kaldirabilirsem, havada kolay diye diistiniyordu. Ancak
Amerikal 6gretmenin; “Baylar bir hafta sonrz bu ucakla mil-
letlerarasi atis yarismas: diizenledik. Havadan yere makineli
tifek atis yapilacak. Simdiden basanlar dilerim” deyince, bu
bizde sok etkisi yaratmisti.

Yansmanin senucunda alanda dikili duran seref diregine en ba-
sarili pilotun milli bayragi cekilecekti. Artik bu varismada tlkesi
adina basarili olmasi her tirlG eksik egitimine ragmen sart ol-
mustu.

Utgm. Erol AKINCI ucagr daha ivi taniyabilmek ve eksiklerini
tamamlamak igin yvetkiliden gece ugaga girip el feneri ile calis-
mak icin izin alip incelemelerini siirdardii. Uyumadan sabaha
dek iyi bilmedigi yerleri inceledi. ¥arisma ginine kadar bu
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Erol AKINCI Alman Hava Kuvvetleri
komutan General PANITZR] ile
gérllyor

Erol Akinel im Geoprach mit dem
imspektewr der Luflioafe General Panitzel

trotz aller Mdangel nunmehr eine Natwendigkeit.

Oberleutnant Erol AKINCI holte sich die Befugnis, um mit einer
Taschenlampe nachts das Flugzeug besser kennenzulermen und
somit seine Mdngel aufzuarbeiten. Er inspizierte die nichibe-
kannlen Stetlen des Flugzeugs bis in die Margenstunden chne zu
schlafen. Er fuhr gleichermassen fort bis zum Tag des Wettbe-
werbs.

Es kam der Tag des Wetthewerbs. Fs galt, Maschinengewehr-
schiisse aus der Luft zum Boden zu machen. feder Pilot sollte 200
Kugeln zum Schuss bekommen. Wer [00 Kugeln als Treffer ver-
zeichnen kannte, galt als erfolgreich. Als die NATO Filoten ihre
Schiisse beendeten, hatte man ein bis dahin ungesehenes Resul-
tat vorliegen. Der Tiirkische Pilot Erol AKINCI hatte |94 Treffer
von 200 Kugeln. Nach der Kontrolle der Schussgewehre gleich
nach den Schiissen wiirde fesigestelll, dass das Gewehr geklemmt
hatte und 6 Kugeln im Gewehr iibriggeblicben waren. [ede Kugel
war somit ein Treffer. Wéhrend alle Hande sich zur Begliick-
wiinschung nach [hm streckten, wurde die Tiirkische Flagpe von
Armerikanischen Suldaten am Fhrenmast hochgezogen.

Zu Beginn seiner Amtszeit als Attaché in Deutschlond besuchte
Erol AKINCI den Kommandeur der Deutschen [uftwajfe Gene-
ralleutnant Panitzki. General Panitzki fragte ihn: “Kénnen Sie
Deutsch?” Und Lrol AKINCI antwortete: "Noch nicht ausrei-
chend, aber bel meinem ndensten Besuch in sechs Monaten
werde ich mit lhnen in threr eigenen Sprache sprechen.” Bei ihrem
Treffen nach sechs Monaten erkldrt General Panitzki Erol
AKINCI, der sein Versprechen gehalten hat und mit einem dus-

Fra! Akinei als Allache

Erol AKING ataselik garevindeyken
bir davette

2

3
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bayle siirlip gitti.

Yarisma ginl gelip cattl. Havadan yere makineli tiifek atisi ya-
pilacakti. Her pilot 200 mermi atacakti. 100 mermi isabet et-
tirebilmek iyi bir derece sayiliyordu. NATO pilotlari atiglarini
bitirdiklerinde gérulmemis bir sonucla karsilasild. Tiirk pilotu
Frol AKINCI 200 mermiden 194 'Und isabet ettirmisti. Atistan
hemen sonra yapilan silah kontroliinde ise tufegin tutukluk
vaptigl ve 6 merminin tiifekte kaldigi anlagildi. Bosa atilmis
mermi yoktu, Bitdn eller kutlamak icin ona uzamrken Ameri-
kan askerleri Tiirk Bayragini seref diregine cekiyorlardi.

Erol AKINCI Almanya'da Ataselik garevine basladiginda
Alman Hava Kuyvetleri Komutani Korgeneral PANITZKI'yi zi-
yaret eder. General PANITZKI ona; “Almanca biliyor musu-
nuz?’ diye scrar. Frol AKINCI da; "su anda yeterince
bilmivorum ama alti ay scnra ki ziyaretimde sizinle, sizin dili

nizle konusacagim” der. Alti ay sonraki karsilasmalaninda Ce-
neral PANITZKI sozini tutan, son derece mikemmel bir
Almancasiyla karsisinda duran Eral AKINCI'y1 Alman Hava
Kuvvetlerinin manevi evlad ilan eder ve gittigi her yerde Erol
AKINCI'dan “benim manevi evladim” diye séz eder.

Erol AKINCI. Ataselik doneminde “Tiirk-Alman Kadinlar Bir-
ligi"nin kurulusunza emegi gecen insanlardan biri olmustur.

O yillarda yayinlanan haz Tiirk gazetelerinde zaman zaman
Erol AKINCI haber olmakta idi. Almanyz'da modern ugaklarla
ucan Yarbay Erol AKINCI'y: Alman Hava Kuvvetleri Komutani
evinde ziyaret etmis ve kendisine buyiik iltifatlarda bulun-
mustur, haberi yaminda, Tk Ankara Radyosu’nun haber bil-
teninde su haber bltlin TUrkiye'yve yayinlamyordu. “Federal
Almanya Blyiik Elgisi; Tiirk Hava Kuvvetlerinden Yarbay Ercl
AKINCI'ya Biiyik Livakat Madalyas| verdi.”

Kurmay Albay Erol AKINCI'nin son gérevi 4. s Harekat Ko-
mutanhgydi (Agustos 1967). Bu gorevini basariyla stirddrir-
ken kéti hava sartlan icinde yapilan bir gece ucusunda (11
Haziran 1968) bilinmeyen bir nedenden ucag yere cakilarak
sehit oldu.

Sehit oldugunu duydugumda inanamadim. Hig bir hava ola-
yinda ugak Erol'u 6ldiiremezdi, buna inanmazdim. o sehit al-
dugunda, Hava Kuvvetlerinin %50 ruhu yok oldu dedim.

serst hervorragenden Deutseh vor ihm steht, zum Patenkind der

Deutschen Luftwaffe und spricht dberall wo er hingeht von
“Mein Patenkind Erol AKINCI".

Erol AKINCI war zu seiner Zeit als Attaché einer der Personen,
die sich an der Griindung der Deutsch-Tiirkischen Frauenverei-
nigung verdient gemacht haben.

Liber Erol AKINC! wurde von Zeil zu Zeit auch in den damals er-
héltlichen Tiirkischen Zeitungen berichtet. Neben der Nachrieht
‘Der Kommandeur der Deutschen Luftwaffe hat Oberstleutnant
Erol AKINCI, der in Deutschland mit modernen Flugzeugen fliegt,
zu Hause besucht und ihm grosse Komplimente gemacht’, wurde
folgende Nachricht in der Nachrichtensendung des Tiirkischen
Ankara Radics in der ganzen Tlirkei gesendet: “Der Botschafter
der Bundesrepublik Deutsehland verlelht Oberstleutnant Erol
AKINCI von der Turkischen luftwaffe das Bundesverdienst-

kreuz”.

Der letzte Einsatzort von Generalmajor Erol AKINCI war in der
4. Einsatzleitung des Stittzpunktes (August [967). Wdhrend der
erfolgreichen Ausfiihrung seines Amtes ist er in etnem bislang un-
erkldrten Flugzeugungliick wdhrend eines Nachtfluges bei
schlechten Wetterbedingungen (I 1. Juni 1968) gefallen.

Als ich erfuhr, dass er gefallen war, konnte ich es nicht glauben.
Nichts konnte Erol in der Luft téten, das konnte ich nicht glau-
ben, Als er fiel. fiel 50% der Seele der Lujtwaffe mit ihm.

len sagte immer: “Kénnt ihr euch vorstellen, dass dieser Erol
AKINC! einmal Kemmandeur der Luftwaffe wird? Er wiirde uns
vom Zeitalter der Jets ins Zeitalter der Raumfahrt katapultierer.
Erol AKINC! ist eine Seele, eine Leidenschaft, ein Talent. Als ich
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Bir zamanlar sdyle derdim; “Su Eral AKINCI nin bir Hava Kuv-
vetleri Komutani oldugunu diistinebiliyor musunuz? Bizi jet
asrindan alir uzay cagina strtkler. Eral AKINCI bir ruhtur, he-
yecandir, yetenektir. Ben Filo Komutan: iken esas Kemutan o
idi. Ikna yetenegi cok yilksekti, Erol dilnyayi ikna ederdi.”

Erel AKINCI Tiirk havaciligina emek vermis, ruh vermis ve bu
ugurda canini vermis bir insandir.

Buglin; sehit oldugunda Kemuta Kademesinde gorev yaptig) 4.
Ana Jet Us Komutanhgimin ‘MURTED’ olan adi, ‘AKINCI ola-
rak degistirilmig ve Tirk Hava Kuvvetlerinin gelmis gecmis en
basarili spor adami olarak Eskisehir 1. ikmal Bakim Merkezi
Spor Tesislerine Erol AKINCI Tesisleri adr verilmistir.

Kahraman ve blyUk vatansever Eral AKINCI sadece bu tesis-
lerdz degil. sonsuza kadar yiireklerimizde yasatilacaktir.

Onu saygr, sevgi ve hasretle aniyoruz.

fir

hiTiirkische Zusammenarbeit in der Militdrischen Luftfahrt

Kommander des Geschwaders war, war er der elgentliche Kom-
mandeur, Er war Uberredungskiinstler, er kannte die Welt ither-
reden.”

Erol AKINCI hat mit Lelb und Seele fiir die Tiirkisehe Luftfahrt
gearbeitet, und er liess filr sie sein Leben.

Heute, wurde der Name “MURTED” der 4. Luftwaffenbasis, bel
der er auf filhrungsstabebene bis zu seinem Tod tdtig war. mit
AKINCI ausgetauseht und als erfalereichster Spariler der Tiirki-
schen Luftwaffe bekam die Sportanloge des |, Versorgungs- und
Instandhaltungszentrums in Eskisehir den Namen Erol AKINCI
Zentrum,

Erol AKINCI; Held und grosser Patriot, wird nicht nur in dieser
Anlage sondern auch in unseren Herzen auf Ewigkeit weiterle-

ben.

Wir gedenken seiner mit Respekt, Liebe und Sehnsucht.
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Mucize Yaratan Bir Proje Calismasi, 40 Yila Yakin Bir Siire

R

Iki Ulkenin Yiiriittigi Muhtesem isbirligi:

C-160 Transall Ulastirma Ucaklarinin

Tirk Hava Kuvvetleri’ne Kazandirilmasinin Hikayesi

Ein Projekt, Welches Wunder Bewirkt; Eine Vierzigjihrige

Hervorragende Zusammenarbeit Beider Lander:
die Geschichte der Ubergabe der C-160 Transall
Transportflugzeuge an die Tiirkische Luftwaffe

~

(E) Hv.Plt.Timg. / (a.D.) Generalmajor Kaya KONAKKURAN

CGecen hafta bir toplantida ayni masada zilece bulundugurmuz
(E) Korgeneral Ismet CAGLAR ile kanusurken; son ginlerde
sevgili dostum ve filo arkadagim (E) Albay Fritz THOMSEN ile
Uzerinde ugrastigimiz ve Alman Hava Kuvvetlerinin bilyiik bir
Ozveri ile hazirlamaya ve yayinlamaya karar verdigi 1911-201 |
Tirk Hava Kuvvetlerinin Yiiziinci Yili calismalari aklima takili-
verdi. Zira 1978-79 yillaninda Tiimg. Ismet CAGLAR Hava Kuv-
vetleri Plan Prensipler Bagkaniydi ve Ben de onun emrinde bir
subede Kuvvet Hedef Plan Subayi olarak gorev yapmakta olan
Binbasi rlitbesinde bir proje subayiydim. O glinlerde banza
Bonn Ataseligi zamaninda TRANSALL projesinin nasil gercek-
lestigini aktarmisti. O aksam kendisine Alman Hava Kuvvetle-
rinin Yuzincl ¥l calismasindan kisaca bahsettim ve “her iki
Hayva Kuvvetini de cok yakindan ilgilendiren bu basaril calis-
manin hikayesini projede yer alacak sekilde aktarabilir miyiz”
diye serdum, “memnuniyetle” diye cevapladi. Asagidaki satir-
larda (E) Korg. ismet CAGLAR'iIn TRANSALL projesinin ger-
ceklesmesi hikayesini bulacaksiniz.

Eyliil 1968-1970 villarinda Kurmay Albay olarak iki yil sureyle
Almanya Bann Ataseligi gorevinde bulundum,

Als ich bei einer Veranstaltung letziz Woche mit meiner Familie
mit Generalleutnant fsmet CAGLAR (a.10.) am gleichen Tisch zu-
sammensass und wir uns unterhielten, fielen mir die Bemilhungen
um die Vorbereitung und Verdffentlichung der Hundert Jahre Tiir-
kische Luftwaffe 19112011 ein, die wir seil einiger Zeit mit met-
nem freund und Staffelkameradd Oberst Fritz THOMSEN (a.D.) und
der Deutschen Luftwaffe mit grosser Aufopferung vorbereiten. In
den Jahren 1978-1979 fithrte Generalmajor Ismel CAGLAR die
Linheit Plan und Prinzipten der Luftwaffe. und ich war ein Pro-
fektoffizier mit der Auszeichrung Gesehwaderfithrer, der damals
unter seiner Befehlsfithrung als Planungsoffizier in einer Ahtellung
arbeitete. in jenen Tagen hatte mir der Attaché in Bonn tibermit-
telt, wie das TRANSALL Projeki zustande kam. An jenem Abend
habe ich ihm kurz von den Hundert [ahre Bemiihungen der Deut-
schen Luftwaffe erzahit und ihn gefragt, ob wir nicht die Ge-
schichte dieses erfolgreichen Projekles zur Verdffentlichung
vorbereiten kinnlen, da beide Luftwaffen ein Interesse an diesem
Prajekt hatten. Er bejahte mit grossem Vergniigen. In den unien
aufgefiifirten Zeilen finden sie die Geschichte des TRANSALL Pro-
Jektes aus den Augen von Generalleutnant smet CAGLAR (a.D.).

Zuischen September [968-1970 war ich als Siabsoffizier fiir einen

12
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Fyliil 1968’de Hava Ataseligi gorevimi sayin hocam (E) Tum-
general Cengiz SAKARYALI'dan teslim aldim. O zamanki
Atase Yardimcisi Albay Al EVRENESOGLU idi. Sayin EVRE-
NESOGLU Yiiksek Miihendis olzrak Hava Kuvvetleri Komu-
tanlig Karargahinda Tetkik Kurulunda yillarca hizmet etmig
basarili bir subayd:. Mihendislik egitiminin bir balimiini Al-
manya'da aldigi icin cok iyi derecede Almanca konusabili-
vordu. Benden &nceki Atase Cengiz SAKARYALI Albay
kendisini cok iyi tanidig! icin, Alman yardimu ile ilgili batdn
konulari ona birakms, kendisi normal Ataselik faaliyetlerine
odaklanmist!. Benim yardimeim sevgili Binbasi Cafer BOSTAN
Ingilizce biliyordu, bu bakimdan Almanca dosyalanna ben ba-
kiyordum. Dosyalardan birinde TRANSALL ugaklari ile ilgili bir
yaziya rastladim ve hemen o kenuya odaklandim.

Bu yazida: Almanya’nin ihtiyac fazlasi 20 acet TRANSALL
ucagimi Alman yardimi kanaliyla Tdrk Hava Kuvvetlerine dev-
redebilecegi teklif ediliyordu. Albay EVRENESOGLU bu ugak-
lara Tirkive'nin ihtiyaci olmadigim kendi imzasi ile Alman
yetkili makamlarna bildirmis. Tahmin ediyorum boyle bir ihti-
yacin olup olmadigin yetkili Gst makamlara sormamis olabilir.
Zira dosyada bayle hir yaziya rastlamadim.

Kamutanlar tarafindan gok sevilen bu subayin genis bir sekilde
kendi inisiyatifini kullanma aliskanlig vardi, bu nedenle boyle
bir isleme karar verdigi kanisindayim.

Konuya tam girmeden énce Alman Yardimi hakkinda kisa bir
aciklamada bulunmam yerince olacaktir.

Alman yardimi iki bdlimden olusuyoradu:

. Karsilig! nakit olan ana malzeme ve techizat yardimi (sani-
yorum o yillarda Tiirk Silahli Kuvvetleri igin planianan miktar
50 Milyen DM idi).

Bu fasildan istediginiz her tirli malzeme ve techizatl nakit
yardimdan karsilanmak Czere temin edebiliyordunuz.

2. Kullanilmis malzeme baliimii:

Bu yardim faslindan ise; kullanilmis (intiyac fazlasi) ancak kul
lanim émrii tikenmemis cesitli resmi giysiler, sahra mutfagi,
techizat ve malzemeler alinabiliyordu. Ancak senelerdir bu
kantenian doldurulamamis bir durumda bulunuyordu.

Zeitraum von zwei Jahren im Amt des Attachés in Bonn, Deutsch-
land beauftragt.

Im September 1368 fibernahm ich meinen Auftrag als Luflattache
yon meinem verehrten Vorginger Generalmajor Cengiz SAKA-
RYALI (a.D.) Oberst Ali EVRENESOGLU war der damalige stell-
vertrelende Attaché. Herr EYRENESOGLU war ein Offizier, der
jahrelang als Diplom Ingenieur im Uberwachungsausschuss der
Luftwaffe gedient hatte. Du er einen Teil seiner Ingenieursausbil-
dung in Deutschland genossen hatte, sprach er sehr gut Deutsch.
Mein Vorgcnger Oberst Attaché Cengiz SAKARYALI kannte ihn
sehr gut und tiberliess ihm alle Themen. die mit der deutschen Un-
terstiitzung zu tun hatten und widmete sich selber den normalen
Attachétdtigkeiten. Mein Assistentt Geschwaderfithrer Cafer BO-
STAN konnte Englisch, deswegen kiimmerte ich rich um die deut-
schen Akten. In einer der Akten stiess ich auf ein Schreiben
bezliglich der TRANSALL Flugzeuge und widmete mich sofort die-

sem Thema.

In diesem Schreiber ging es um ein Angebot, in welchem 20
TRANSALL Flugzeuge, die Deutschland nicht mehr brauchte, mit-
lels deutseher Unterstiitzung an die Tiirkische Luftwafe {iberge-
ben werden konnten. Oberst EVRENESOGLU unierschrieb
eigenhéndig ein Schreiben, in dem angegeben war, dass die Tiirkei
diese Flugzeuge nicht bengtigte und leilte dies den deutschen Be-
hirden mit. leh vermute allerdings. dass er bei den zustdndigen
cberen Behérden nichl nachgefragt hatte, da ein diesbeziigliches
Schreiben in der Akte fehlte.

Dieser Offizler war unter den Kommandanten sehr beliebt und
konnte eigenstandig die Initiative ergreifen, so dass er vermuilich
deswegen so gehandelt hat.

Bevor ich in das Thema einsteige, wdre es wahrscheinlich ange-
bracht. etwas iiber die Deuische Unterstlitzung zu. sagen.

Die Deutsche Unterstiitzung bestand aus zwel Teilen.
| Hauptmaterialien- und Ausslattungshilfe mit einem Gegenwert
in bar (ich glaube in den damaligen Jahren wurde fiir die Tirkl-

schen Streitkedfte ein Betrag von 50 Millicnen DM geplant).

Dank der Geldhilfe in bar kennten wir jedwede Materialien und
Ausstattung aus diesern Betrag begleichen.
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Ben Tiirk Hava Kuvvetlerinin ulagtirma ugagina olan ihtiyacini
Alman Savunma Bakanliginda Tirrkiye yardimina bakan Direk-
tor Herr SIEG'e gittim. Kendisi ile ailece tanisir ve birbirimize
ziyaretlerde bulurduk. Evlerimiz cok yakindi. Herr SIEG bana
inandi ve destek verdi. Daha once negatif cevap verilen TRAN-
SALL projesini gerceklestirebilmek icin aylarca muhtelif gériis-
melerden sonra, daha énce TRANSALL ugaklarina ihtiyacimiz
olmadigini belirten yaziyi geriye aldirabildik. 20 Adet fabrika ci-
kish kullanilmis ugagin ihtiyac fazlasi malzeme bélimiinden
Tlrkiye'ye verilmesi karanim, Herr SIEG'den s&zlii olarak niha-
yet aldim. Silahli Kuvvetler Atasemiz Tuggeneral Hasan VA-
RIMLI'y1 ve Biiylkelci Oguz COKMEN Bey'i de bu ucaklara
olan ihtiyacimiza inandirdim. Gerek Biiyiikelci gerekse VA-
RIMLI Ceneral Alman yetkililerle her temasta bu ucaklara alan
ihtiyacr vurguladilar. Tam konu iyi yolda ilerlerken Tiirkiye've
yardimi ydneten general degisti. Yeni géreve gelen General
BLZIN kullanilmis ucaklarn ihtiyac fazlasi malzeme bolimiin-
den verilemeyecegini bildirdi. Bunun tizerine Silahli Kuvvetler
Atasemiz ile birlikte General BEZIN'i ziyarete gittik. Toplan-
tida Ceneral BEZIN'in yaninda konunun serumlusu sivil direk-
tor Herr SIEG de vard,

General BEZIN ucaklarin nasil olurda kullanilmis malzeme bé-
luminden verilecegini aklinin almadigini tekrar ediyordu.

Ben o zamana kadar Alman Savunma Bakanligindan yazili bir
cevap alamamistim. Fakat her toplantida Herr SIEG'den olumlu
bir 56z almigtim ve bunlan tarihlerine gére not etmistim. Bu
notlari General BEZIN'in huzurunda Herr SIEG’e okudum, o da
aynen kabul ettigini soyledi. Bunun fizerine Ben Hava Kuy-
vetleri Komutanliginin ve Tiirk Genelkurmay Baskanliginin ko-
nuyu olumlu olarak bildigini séyledim. Bu durumda ilkelerimiz
arasindaki diplomatik iliskilerin negatif yénde etkilenecegini
umuyecrum ve bu durumda Ataseligi birakarak Tiirkiye'ye dé-
necegim dedim ve Turk Kidemli Atasesi de beni destekledi.

Bu olumsuz durum karsisinda General BEZIN durumu yeniden
degerlendirme karar ald..

Bir hafta sanra ucaklarin kullanilmig (ihtoyac fazlasi) malzeme
boltiminden hatirladigima gore 8 Milyon DM karsiliginda Tiir-

kiye'ye verilebilecegini yazili olarak Ataselige bildirdiler.

Boylece Almanya tarafi uzun miizakerelerden sonra ikna adil-

2. Der Teil fiir gebrauchte Materialien:

Alus diesem Teil konnten wir gebrauchte Materialien besorgen,
deren Gebrauchsdatum noch nicht verfallen war. Offizielle Klei-
dungsstlicke. Kiichenutensilien, Gerdte und Materialien konnten
aus diesem Kontingenl bezogen werden, jedoch wurde die Quote
schon seit fahren nicht aufgebraucht.

Da ich wusste, dass die Tiirkische Luftwajfe ein Transportflugzeug

ringend bendiigte, ging ich mit dem Schreiben von Oberst EVRFE-
NESOGLU zu Herrm Direktor SIEG, der im Deutschen Verteidi-
gungsministerium zustédndig fiir die Tiirkeihilfe war. Unsere
familien kannten sich und besuchten sich auch gegenseitig. Wir
wohnten nah beteinander. Herr SIEG glaubte an mich und unter-
stitzte mich. Um das zuvor abgelehnte TRANSALL Frojekt zu ver-
wirklichen, haben wir monatelange diverse Gespréche filhren
miissen, und konnten letzlenendes das Sehreiben zurtickzichen,
welches den Verzicht auf die TRANSALL Flugzeuge angab. Ich
hatte endlich die miindliche Zusage Herr SIEGs erhalten, 20 na-
gelneue Flugzeuge aus dem Kantingen! fiir gebrauchte Materialien
der Tiirkef zu libergeben, lch konnte auch unseren Attaché in den
Streitkriiften Brigadegeneral Hasan VARIML! und Batschafter Oguz
GOKMEN von dem Bedarf an diesen Flugzeugen iiberzeugen. So-
won! der Botschafter als auch General VARIMLI haben bei jedem
Kontakt mit den Deutschen Zustdndigen den Bedarf an diesen
Flugzeugen betont. Immer wenn ein Thema gut lief, wiurde wird der
zustdndige General fiir die Tiirkeihilfe ausgewechselt. Der neue zu-
stdindige General BEZIN gub bekannt, dass die nagelneuen Flug-
zeuge nicht aus dem Kontingent fiir gebrauchte Materialien zur
Verjiigung gestellt werden kénnten. Daraufhin huben wir zusam-
men mit unserem Attaché in den Streitkrdften General BEZIN einen
Besuch abgestalle!. Bei diesern Besuch war neben General BEZIN
auch der zustandige zivile Direktor des Themas Herr SIFG anwe-
send.

General BEZIN wiederholte stindig. dass er nicht verstiinde, wie
denn nagelneue flugzeuge aus dem Kontingent [iir gebrauichte Ma-
terialien zur Verfiigung gestellt werden sollten.

lch hatte bis zu diesem Zeitpunkt kein sehriftliches Schreiben sei-
tens des Deutschen Verteldigungsminisieriurns erhalten. leh hatte
allerdings bei jedem Gesprach ein Versprechen von Herrn SIEG er-
falten und diese Versprechen auch nach Datum notiert. Diese No-
tizen lass ich in der Anwesenheit von General BEZIN Herrm SIEG
vor, und er stimmte mir voll und ganz zu. Daraufhin eab ich be-
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misti. Simdi sira Tirkiye tarafina gelmisti.

Turkiye'den bir tiirlii ucaklanin alinmasi igin bir emir gelmi-
yordu, Hava Kuvvetleri Kemutanhgt Genelkurmay Baskanligina
yazdigl halde Cenelkurmay Baskanligi bir turlt karar veremi-
yordu.

Nihayet aylardan sonra Genelkurmay Baskani Orgeneral Cemal
TURAL'In ugaklar gérmek Uzere Almanya’ya gelecegi bildirildi.

Bu seyahat emrini alir almaz kroki ve slaytlarla destekli cok de-
tayli bir brifing hazirladim. Birytkelcilik o zaman Bonn/Bad Go
desberg deydi. Ucaklarin ucus gdsterimi Munih'te bir
meydanda yapilmak tizere planlanmisti. Ben Munih'te oir otel
odasinda Genelkurmay Baskar Orgeneral Cemal TURALa iki
saate yakin bir brifing verdim. Brifingimin son cumlesini hic
unutmuyoerum:

“Tlirkiye'nin bulundugu cografi bolge dikkate alindiginda bél-
genin en gicli Silahli Kuvvetlerine sahip olmamiza ragmen,
bir techizatli taburu bir defada havadan atma kabiliyetini ka-
zandiracak bu giicle, ileride hedef belirledigimiz bir harekati
mutlaka kazaninz” dedim.

Munch meydaninda aynmi giin ucaklarnin gosterilerini de izle-
dikten sonra Orgeneral Cemzl TURAL; bu ugaklanin yirmisini
de almaliyiz dedi.

TRANSALL projesinin hatirnimda kalan hikayesi burada &zetle-
digim kadar kisa olmayip, tam iki yil stirmiig, o giinlerde rlya-
lanima giren ve uzun milcadele gerektiren bir ugrasiydi.

Iki yil stireyle riiyalanmu stisleyen ugaklarin teslimi, Eyltil 1970
sonudur. Ben gérevim bittigi icin Eyliil basinda Ttirkiye'ye dén-
diim. Ucaklar teslim alma, sevgili arkadasim benden sonraki
Hava Atasesi gorevindeki onbesinci giintinde Kurmay Albay
Sahap AR’a nasip oldu.

Sonradan kendi kendime yvaptigim bir degerlendirmede; bu pro-
jenin gerceklesmesini saglayabilmemdeki en biyiik etkenin,
Hava Kuvvetlerinin gercek ihtiyacini iyi tespit etme ozelligini
daha @nce Albay olarak ag vil calistigim Plan Prensipler Bas-
kanlig Plan Ihtiyaclar Sube MiidiirlGga sirasinda kazanmis ol-
dugum birikimlerden kaynzklandigini tahmin etmekieyim.
ikinci etken olarak Almanca 'y iyi konusmamin bana sagladig

annt, dass die Militdrabteilung der Luftwaffe und der Tiirkische
Generalstab in positiver Weise iiber dieses Thema informiert seien.
Ich sagte, dass ich hoffte, dass die diplomatischen Beziefungen
beider Lénder negativ beeinflusst wiirden und dass ich in sc einem
Fall mein Amt als Attaché nizderlegen und in die Tiirkel zuriick-
kehren wilrde und der Hoherrangige Tiirkische Attaché unterstiitzte
mich.

In Anbetracht dieser negativen Situation entschloss sich General
BEZIN, die Angelegenheit noch einmal zu lberarbeiten.

Eine Woche spéter wirde dem Attacheé schriftlich bekanntgege-
ben, dass die Flugzeuge aus dem Kontingent fir gebrauchte Mate-
rialien fiir einen Gegenwert von 8 Millionen DM an die Tiirkel
iibergeben werden konnten.

Nach langen Verhandlungen konnte man die Deutsche Seite liber-
zeugen. Nun war die Tiirkische Seite an der Reife.

Beziiglich des Flugzeugkaufes kam aus der Tiirket imrer noch kein
Befeh!. Obwaohl der Luftwaffenstab an den Generalstab geschrie-
ben hatte, konnte sich der Generalstab immer noch nicht ent-
scheiden.

Nach Monaten sehliesslich kam die Nachricht, dass General-
stabschef General Cemal TURAL zur Inspektion der Flugzeuge
nach Deutsehland reisen wiirde.

Sobald der Reisebefehl kam, stellte ich ein detailliertes Briefing mit
Folien und Landkarten zusammen. Die Botschaft befand sich da-
mals (n Bad Godesberg bei Bonn. Die Flugshow der Flugzeuge war
auf einem Flugplatz in Miinchen geplant. In einem Hotelzimmer in
Miinchen orgarusierte ich ein fast zwei Stunden langes Briefing fir
Generalstabschef General Cemal TURAL. Den letzten Saiz meines
Briefings habe ich nie vergessen.

lch sagte. “Die Tiirkei besitzi die slarkste Streitkraft in der Region.
\Wenn man die geographische Region in Betrachl zieht, in der sieh
die Tiirkei befindet, dann werden wir in der Zukunft, einen uns
zum Ziel gesetzien Finsalz unbedingt gewinnen, wenn wir diese
Kraft besitzen, die eine ganze Truppe mil einem Mal in die Luft ka-
tapultieren kann.”

Nachdem Generalstabschef General Cernal TURAL noch am glei-
chen Tag die Flugshow der Flugzeuge am Flughafen in Miinchen ge-
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biiyiik avantaji sayabilirim, Almanca'yl Bursa Askeri Lise-
si'ndeki cok degerli hocam Silleyman UYGUR dan égrendim.
Liseyi bitirdigimde Almanca roman okuyabiliyardum. Ayrica
Hava Kuwvvetlerimiz beni Yarbay riitbesindeyken Alman Lise-
sinde bir il siireyle kursa gonderdi. Devletimin bana uzun yil-
lar vermis oldugu degerli desteklerin bir kismini bu projenin
gerceklesmesiyle 6deyebilmissemn ne mutlu bana,

(E) Kargeneral [smet CAGLAR'In mucize yaratan bu cok éz-
verili calismasina araci oldugum icin kendimi mutlu hissedi-
yorum. (E) Korgeneral ismet CAGLAR, hemn iyi bir asker ve
hem de insanlik abidesi kisilige sahip bir komutanimizdir, Ken-
disi; Ttrk-Alman isbirliginin gelistirilmesi konusunda biiyiik
hizmetler vermis ve bu nedenle Almanya tarafindan ‘Das
Grosse Verdienst Kreuz (Blytk Hizmet Madalyasi)” ile 6dil-
lendirilmistir.

sehen hatte, sagte er, dass wir zwanzig dieser Flugzeuge kaufen
rmussten.

Das TRANSALL Projekt war natiirlich nicht so kurz, wie mir seine
Geschichte in Erinnerung blieb. Sie dauerte genau zwei [afre lang
und war ein Projekt, von dem ich in jenen Tagen trdumte und wel-
ches eines langen Kampfes bedurfte.

Die Ubergabe der Fliugzeuge, welche zwei [ahre lang meine Tréume
schmiickte, fand Ende September im [ahre 970 statt. Da meine
Amtszeit zu Ende ging, war ich Anfang September schon wieder in
der Tiirkel. Die Ubergabe der Flugzeuge wurde meinem geschiitz-
ten Nachfolger und Freund Stabsoffizier Sahap AR an seinem fiinf-
zehnten Tag im Amt als Luftattaché zuteil.

Spditer habe ich selber Bilanz gezogen und kam zum Entsehluss,
dass der grosste Faktor zur Verwirklichung dieses Projektes darin
lag, dass ich die wahren Bediirfnisse der Luftwaffe habe gul fest-
stellen kénnen. Diese Eigenschaft habe ich, so ist meine Vermu-
tung, in der Abteilung fiir Bedarfsplanung innerhalb der Einheit
fiir Plan und Prinzipien wdhrend meiner dreifdhrigen Tctigkeit als
Oberst erlernt. Der zweite Grund liegt woh! in dem Vorteil, den
meine gute Bewandtnis in der deulschen Sprache mir verschaffte.
Deuiseh habe ich am Militdrgymnasium in Bursa von meinem ge-
schétzten Lehrer Siileyman UYGUR gelemt. Als ich das Gymna-
sium abgeschlossen hatte, kennte ich Romane auf Deutsch lesen.
Als ich noch Oberstleutnant war, schickte mich unsere Luftwaffe
zu einem einjdhrigen Kurs am Deutschen Gymnasium. Es wiirde
mich um so mehr freuen, wenn (ch durch die Verwirklichung die-
ses Profektes einen Teil der Untersiiilzung, den mir mein Staat
lcnge Jahre hal zukomimen lassen, habe zuriickzahlen kénnen.

Ich schdtze mich sehr gliicklich, dass ich ein Ubermittler der auf-
opfernden Bermuhungen von Generalleutnant [smet CAGLAR
(a.1).) sein durfte. die letzten Endes ein Wunder bewirkt haben.
Generalleutnant ismet CAGLAR (a.D.) ist sowoh! ein guter Sol-
dat als cuch unser Kommandant mif eirier grossen menschlichen
Persanlichkeil. Fr hat zur Enveiterung der Deutsch-Tiirkischen Be-
Ziehungen GroBes geleistet und wurde deswegen mit dem Grassen
Verdienstkreuz ausgezeichnet.
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Balikesir 9. Ana Jet Us’te Bir Alman Pilot

Ein Deutscher auf der 9. Luftwaffenbasis in Balikesir

(E) Hv.Plt.Tumg. / (a.D.) Generalmajor Kaya KONAKKURAN

1980 yilinda Balikesir [91. Filo Komutani olarak gérev yap-
maktaydim. Bir giin Us Komutan| Tuggeneral Yasar DEMIR-
BULAK beni makamina davet ederek, “Alman Hava Kuvvetleri
ile Hava Kuvvetleri pilot ve hava yer personel degistirme pla-
nina gore bizim dsstimize bir Alman pilot vermeyi disiinii-
yorlar, ben bu pilotun senin Kemutanhgini yaptigin 191.
Filoya verilmesini uygun buluyorum, sen ne dersin?” diye
sordu. Ben hic tereddiit etmaden memnuniyetle kabul ederim
dedim.

Aradan birkag glin gectikten sanra; ikl Alinan Hava Kuvvetleri
F-104 ucagimin éncelikle Mirted Ankara’yi zivaretten sonra
Balikesir'e gelecekleri haberi galdi. Saniyorum Mawis 1980 ayi

nin ortalarinda iki giinliik bir oryantasyon ziyareti icin geldiler.
Bizim Filoda iki yil stireyle kalacak alan Filat Yzb. Fritz THOM-
SEN'di. Kendisini ilk gordigimde biraz konustuktan sanra,
sekil olarak olmasa da yaradilis olarak bizlere cok yakin bir
insan oldugunu kesfettim. Filonun diger personelinin de ona
cok sicak baktigini fark ederek memnun oldum.

O zamanlar Balikesir koy gibi bir yerdi. Bizler icin bile sikici bir

(E) Albzy THOMSEN, yaninda (F) Timg
KCNAKKURAM olc ugu halde, zamamr
Hava Kuvvetler! Komutani Crgeneral A

BABAOGLU nu ziyareti sirasinda

wnrilitvar

Oherst a.C. Thomsen mit Generalmajor
a.D. Konakkuran bei dem
Gierbefehfshaher der Tiickischen
Lufliwafe, General Babooglu

Im Jahre 1980 ging ich meiner Tdtigkeit als Kommandeur des
191. Geschwaders in Balikesir nach. Eines Tages rief mich der
Kommandeur des Stiitzounktes Generatmajor Yasar DEMIRBU-
LAK zu sich auf seinen Amtssitz und fragte: “Gemdss des us-
tausehprogrammes von Flugzeugfithrern und Boden/Luftpersonal
zwischen der Deutschen und Tiirkischen Luftwaffe gedenkt man
einen Deutschen Plloten zu uns auf die Basis zu schicken. Ich
halte es fur angepasst, wenn er in der 191. Staffel stationiert
wird, die Du leitest, Was denkst Du dariiber?” [ch habe ohne zu
zégern mit Vereniigen eingewilligt.

Nachdern einige Tage verstrichen waren, erhielten wir die Nach-
richt, dass zwei F- 104 Flugzeuge der Deutschen Luftwaffe zuerst
nach Mtrted, Ankara, und dann weiter nach Balikesir kommen
sollten. Ich glaube, siz kamen fiir einen zweitdgigen Orientie-
rungshesuch Miite des Monats Mai 1980. In unserem Geschwa-
der sollte fiir einen Zeitraum von zwei jahren Hauptmann fritz
THOMSEN eingesetzt werden. Als ich ihn das erste mal sah, hatte
ich die Gelegenheit, mich ein wenig mit ikm zu unterhalten und
bemerkie, dass er, wenn auch nicht im Erscheinungsbild. aber in
seinem Wesen grosse Ahnlichkeit mil uns hatte. £s gefiel mir um

(L) Albay THOMSEN, Hava Kuvvetleri
Kemutanhg'nda goriliyor.

Dberst a.l). Thomsen im Hauptquartier
der Tiirkisehen Luftwafje.
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kiiciik sehir izlenimini veren Balikesir'in, Almanya’da yasadik-
lari verle mukayese edince hayal kinkligina ugrayacaklarini tah-
min ediyerdum. O giinlerde sinema diginda eglencemiz, Us
Gazinosundaki eglenceler ve Pazar aligverisi icin sehirde gitti-
gimiz pazard!. Sadece bazi hafta sonlar 6zellikle yaz aylannda,
Bandirma Erdek’te bulunan deniz kiyisindaki askeri dinlenme
plaj tesislerine gidebilmek ise en blytk ldksimdzda. Filo-
muzda gdrev yapan otuza yakin pilottan ancak birkac kisinin
arabas) vardi ve sehre sadece otobiisle gidilebilirdi. Ancak
Us’stin yeri sehre ve lojmanlara birkag kilometre mesafede ol-
mas! blyiik bir avantaj sayilirdi.

Biit(in bunlari distinerek Alman pilotun gordiigi farkli yagam
tarzindan sok almamasi icin, ona elimden gelen her tarl0 yar-
dimi ve destegi yapmay! diisiintyor ve bu sehre gelmesi icin
her tiirlt alternatifi denemeyi planliyordum. Bu nedenlerle ken-
disine lojman tahsisi, evine telefon haglanmasi ve buna ben-
zer sorulanina tam yetkili olmamama ragmen “No Problem”
diye cevaplar veriyordum, Sonucta kendisini gelmeye ikna ettik
ve Ingiliz asilli esi Janet ile arabasiyla Tiirkiye'ye en kisa za-
manda gelmek icin aynldi.

Eve déndilgiinde Janet'e; crasi kéy gibi bir yer ancak Filo ka-
mutani her istege “No Problem” dedi, istersen gidelim demis.

Haziran ayinin ortalarindan sonra kendi araclaryla Balikesir'e
geldiler. Onlara Us'siin Misafirhanesinde bir yer ayirttim, loj-
man tahsis edilene kadar Fritz THOMSEN'in yoklugunda, ena
soz verdigim her tiirlil destegi gerceklestirmek icin gaba sarf
ettim ve hemen hemen hepsini gerceklestirdim. Yizbag
THOMSEN: ten rengi, sagi, rengi bizlerden tamamen [arkli ol-
masina ragmen, i¢ yapisi ve espri anlayisi olarak tamamen biz-
lerden biriydi. Esi Janet de ondan farkli birisi degilci, biz sadece

(E) Albay THOMSEN, yaminda (E) Tdmg.
KONAKKURAN oldugu halde, zzmanin
Hava Kuvvellen Kurmay Baskani'ni

Cberst a 3. Thomsen mit Generalmajor
a.0. Konakkuran und Chef des Stabes der
Tuirkischer. Luftwaffe.

zivareli sirasindzs gdruldyor.

so mehr, dass quch das restliche Geschwader ihn sympathisch zu
finden schien.

Damals war Balikesir eine Art Dorf. Sogar fiir uns war Balikesir
ein Ort mit dem Anschein einer langweiligen Kleinstad!. lch hegfe
die Vermutung, dass er verglichen mil seinem Wohnort in
Deutschland entlduschi sein wiirde. In jenen Tagen hatten wir
ausser des Kinos nur die Veranstaltungen im Veranstattungsraum
des Stiitzpunktes und den Wochenmarkt fir unsere Sonntagsein-
kéufe als Maglichkeit zum Zeituertreib. Unser grosster Luxus war
es, an bestimmten Wachenenden in den Sommermonaten zum
militérischen Badestrand zu gehen, der sich in Bandirma Erdek
befindet. Von den fast dreissig Flugzeugfiihrern in unserem Ge-
schwader besassen rur wenige ein Auto, und die Stadt war sonst
nur mit dem Bus erreichbar. Es war allerdings von grossem Var-
teil, dass sich der Stiitzpunkt in nur wenigen Kilometern Entfer-
nung von der Stadt und den Dienstwohnungen befandl.

Dies ailes im Sinn wollte ich alles daran setzen, damit der Deui-
sche Pilot nicht in Schock geriet in Anbelracht dieser unge-
wohnten Lebensart und ihm jedwede Hilfe und Unterstiitzung
zukommenzulassen, damit er in diese Stadt kommt. Ich wollte
keine Alternative unausprobiert lassen. Uind deswegen habe ich
auf Fragen hinsichtlich Dienstwohnung, Festnetzansehluss u.a.
stets mit "No Problem” geantwortet, obwohl ich nicht aus-
schliesslich befugt war. Letzten Endes konnten wir thn tiberreden,
und er verliess uns, urn sobald wie moglich mit seiner Britischen
Gattin fanet mit seinem Auta in die Tiirkei zu kemmen.

Spdter erfuhr ich, dass er Zuhause angekommen, seiner frau Fol-
gendes gesagt hdtte: “Das ist wie ein Dorf dort, aber der Staffel-
kapitdn hat auf alles mit “No Problem” geantwortet; wenn Du
machtesi, gehen wir doch.”

Cegen Endle Juni kamen sie dann in irem eigenen Pkw nach Ba-
ltkesir. lch hatte fir sie ein Zimmer im Gdstehaus des Stiitz-
punkies reserviert und habe mich bemiiht, in der Abwesenheit
Fritz THOMSEN's wie versprochen Unterstiitzung zu lefsten und
konnte auch fast alles verwirklichen. Hauptmann Thomsen war
zwar was seine Hautfarbe, Haare, Farbe anging ganz unter-
schiedlich verglichen mit uns, mit seinem Wesen und Sinn fiir
Humor allerdings war er ganz einer von uns. Seine Ehefrau Janet
war auch so wie er. Nicht nur die Freunde im Gesciwader son-
dern das ganze Personal des Stitzpunktes waren ein Herz und
eine Seele geworden.

Als Janet sich eines Tages im Anblick der Sonme, die sich in ihrem
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(E} Albay THOMSEM ve esi, Bayan
KCNAKKURAN ile goraliyer.

Oberst a. D Thomsen und Frow mit frou
Konckburan.

filo arkadaslan olarak degil tim Gs personeli ile birlikte tam
anlamiyla kaynagmistik.

Bir giin kendi iilkelerinde arada bir gorebildikleri giinesi gé-
rince Janet misafirhanenin bahgesindeki hali gibi ¢imlerin Gze-
rine bikini ile uzanmig ve giineslenmeye baslamis, o bblgede
gorev yapan erler de: simdiye kadar hic sahit clmadiklar) bu
durumu hayretle izliyorlarmis. Janet bundan rahatsizlik duy-
mus ve bana neden béyle davrandiklarini sordugunda. burada
cevre biraz mutaassip, ancak hafta sonu séz, sizi rahatiikla
Avrupa plajlaninda uyguladiBiniz gibi giinzslenzceginiz ve yii-
zeceginiz bir yere gatirecegim dedim, Nitekim o hafta sonu
Benim kicik boy Chevrolet arabamla Erdek’e gittik ve hafta
sonunu deniz kiyisinda konaklayarak gegirdik.

Janet orada insanlan ve tesisleri goriince hayretini gizleyemnedi.
Bzlikesir'e dénlis yolunda arabanin lastigi patlad.. Fritz ile bir-
likte degistirdik. Degisim yaparken lastiklerimin ok yipranmis
oldugunu gordik. Q yillarda Turkiye'de lastik bulmak biraz
zorlagmistl. Hi¢ unutmuyorum, ben filodan aynldiktan sonra
Ankara'ya Karargaha atandim. Lastigin patladi§l giin araba-
min lastik olculerini almis ve Almanya’dan Tirkiye've esyala-
rini getirirken dort adet Michelin lastigi cok uygun bir fiyata
alarak bana getirtmisti. Bu hareketi bizleri son derece mem-
nun etti, hem arabaya lastik bulmustum ve hem de cok uygun
fiyata satin almistim.

¥ine ayni glinlerde pazara gitmek istediler. Pazarda o zamanki
sartlarda tamamen organik meyve ve sebze ¢ kadar boldu ki
Janet yere dokillmus bir kamyon dolusu portakali goriince
(mevsim Temmuz basi olmasina ragmen) ben bunlardan bolca
alip suyunu sikabilir miyim diye birkag defa sordu ve ben niye
sordugunu anlayamadim. Sonradan anlasildi ki Janet bunu

Oberst a.D. Thomsen und Frou mit
Genera!mejor a.0. Konakkuran,

(E) Albay THCMSEN ve esi. (E) Timg.
KONAKKLURANM ile gorillivar.

eigenen Land nur spérlich blicken lasst, im Garten des Géiste-
nauses mit Bikint hinlegte und zu sonnen anfing, geschah dies
senr zur Venwunderung der in der Umgebung im Finsatz gewe-
senen Soldaten, die so etwas natirlich nicht gewohni waren Lnd
starrten. Janet gefiel dies nicht so sehr und als sie mich darauf
hin ansprach, erkldrte ich ihr, dass diese Umgebung etwas kon-
servativ sel und verspraeh ihr, sie am Wachenende an einen
Badeort zu bringen. wo sie genau wie in Europa schwimmen und
sannenbaden konne. Wir sind an besagtem Wochenende mit mei-
nem kleinen Cheurolet nach Frdek gefafiren und haben das Wo-
chende am Meer verbrocht.

Als Jariet die Menschen und Anlagen dort sah. konnte sie ihr Lr-
staunen nicht verbergen 7uf der Riickfuhr! nach Balikesir hatten
wir eine Reifenpanne. Wir wechselten den Reifen mit fritz aus.
Wiihrend des Wechsels bemerkte ich, dass meine Reifen schon
ziemlich abgenutzt waren. In jenen Jahren war es in der Tiirkei
schwierig, Reifen zu finden. Ich erinmere mich immer noch, ich
verliess damals das Geschwader und wurde nach Ankara ins
Hauptquartier versetzt. Er hat anscheinend am Tag der Reifen
panne meine Reifen ausgemessen und bei seinem Umzug in die
Tlrkei vier Michelin Reifen fiir einen sehr guten Preis fiir rich
mitgenommen. Dies freute mich und kam mir sehr gelegen. leh
hatte nun sowohl Reifen fiir meinen Wagen gefunden und sie
gleichzeitig fiir einen besonders gilnstigen Preis erstattet.

Wieder zur gleichen Zeit wollten sie zum Wochenmarkt gehen.
Der Wochenmarkt fithrte zu den damaligen Konditionen nur or-
ganisches Obst und Gemiise. Die Vielfalt und Ffiille war dermas-
sen gross, dass fanet Im Anblick einer ganzen LKW-Ladung voller
Orangen, die auf die Strasse gefallen waren (obwohl wir Anfang
Juli hatten), ein paar Mal fragte, ob sie sie einsammeln diirfe,
um sie auszupressert. leh hatte zu Beginn nicht verstanden,
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(E} Albay THOMSEN, |91 nci Filodaki
aileer iz birlikze,

Oberst ¢.D. Thomsen im Kreis ven
Familfen der (91, Staffel.

daha once pek denememis. Portakal o zamanda o kadar
ucuzdu ki Ingiltere'deki fivatla mukayese etmek mimkin de-
gildi,

Yine a glinlerde hirlikte yemek verken ictigimiz ayrandan Ja
net’in tiksindigini fark ettim. Ona ayranin faydalarini anlatir-
ken; saka olarak kag yildir evlisiniz ¢ocugunuz yok, bunu ic
mutlaka cocugun olur diyerek espri yaptim. Buna gercekten
inanip inanmadigini bilemivorum, ancak o ikazimdan sonra
ayran igmeye basladi ve kisa zamanda hamile kaldi, Biz bu ne-
denle o cocuga “Yogurt Baby" adini verdik.

Uzun yillardan beri bir niikleer filoda bulundugum icin devamii
yabanc personelle calismistim. Ancak THOMSEN ailesi gibi,
cana yakin bizden biri gibi hissedilen bir yabanc aile tanima-
mistim. Ben o yil Ankara'ya atandim, ancak iligkimiz yillarca
ayni sekilde devam etti. Onlarla Albay oldugunda Tlrkive de ve
Afganistan’daki gorevleri esnasinda da gorlistik. Hala en sicak
sartlarda dostlugumuz devam etmektedir.

warum sie dies liberhaupt fragte. Spéter stellte sich heraus, dass
Janet damit keine grosse Frfahrung hatie. Qrangen waren demals
50 glinstig, dass man sie mit den Preisen in England iiberhavupt
nicht vergleichen konnte.

Wieder zur gleichen Zeit bemerkle ich bei einem gemeinsamen
Essen, dass sich Janet vor dem Ayran (tlirkisches Buttermilchge-
trdnk — Zinm. d. Ubersetzerin) regelrecht ekelte. Ich erzdhlte ihr
von den Nutzen des Gelranks und sagte ihr spasseshalber, “Seit
wann seit ihr denn verheiratet, ihr habt noeh keine Kinder, trink’
dies, dann bekommt ihr auf jeden Fall Kinder”. Ich weiss nicht,
ob sie mir damals glaubte oder nicht, aber nach meinem Ein-
wand begann sie, Ayran zu trinken und war auch in kurzer Zeit
schwanger. Dies ist der Grund, warum wir das Baby “Yogurt
Baby" genannt haben.

Aufgrund meiner langjdhrigen Ttigkeit in einem nuklearen Ge-
schwader hatte ich stéindig mit cusldndischem Personal zu (urt.
leh habe allerdings noch nie eine ausléndische Familie kennen-
gelernt, die mir so sefir ans Herz gewachsen ist wie die Thomsen
Familie. Damals wurde ich nach Ankara verseizl, urseren Kon-
takt haben wir aber genauso aufrechterhalten. Wir haben uns
auch weiterhin gesehen. als er asl Oberst in der Tlirkei und in Af-
ganistan im Einsatz gewesen ist. Unsere Freundschaft dauert bis
zum heutigen Tage auf das wdrmste an.

(£) Albay THCMSEN, bir File Oyesinin
ofluylz gordldyor.

Oberst a.l. Thomsen mit dem Sohn eines
Stajfelkamercden.
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1945-2011 Yillar1 Arasinda Tiirk ve Alman Hava
Kuvvetleri’nin Arasindaki Isbirligi Faaliyetleri

Die partnerschaftlichen Aktivitdten der Tiirkischen und der
Deutschen Luftstreitkrdfte von 1945 bis 201 |

Fritz A. THOMSEN

1980 Yilindan Itibaren Tiirk ve Alman Hava
Kuvvetleri Arasindaki Degisim Programi

Turk ve Alman Hava Kuyvetleri arasinda yapilmasi planlanan
degisim programi 1980 yilimin Haziran ayinda basladi. Bu ta-
rihten itibaren Alman Hava Kuvvetleri'nin ucus birimi ve radar
yonetim biriminden olmak Gizere 35 subay ve 6 onbasi Tirk
Hava Kuvvetleri'nin ilgili birimlerine dahil edilmistir. Ucus bi-
rimi igin bu birimler F-4F silah sistemiyle Eskisehir | Filosu, F-
104G silah sistemiyle Mirted (bugiin Akinct) 4. Filosu ve
F-104G silah sistemiyle Balikesir 9. Filosu ve Eyliil |980'den
itibaren de F-104S. Radar ydnetim personeli de Ahlatiibel (An

kara yakinlan) ve Kérfez'e (Izmit yakinlar) gonderildi. Gorev
stresi duruma gore iki ila dért yil arasinda degisiyordu. Miir-
ted (Akincr) ve Balikesir icin degisim programi 1982 yilinda
TORNADO silah sistemine gecisten dolayi bitti. Ahlatlibel icin
program 2004 yilinda, Korfez icin de 2003 yilinda son buldu.
Eskisehir'deki program ise hava pilotu ile bir silah sistemleri
subay ile halihazirda devam etmektedir.!

Tdrk Hava Kuvvetleri tarafindan da teplam 76 subayve 13 on-
bagi Alman Hava Kuvvetleri'nin ugus, teknik ve radar yénetim
birimlerinin ilgili bolumlerine yerlestirildiler. Almanya tarafin-
dan ugus birimi icin F- 104G silah sistemiyle Lechfeld'deki avci
bombardiman filosu 32, F 4F silah sistemiyle donanmis Witt-
mund'daki “Richthofen” avci filosu 71 ve Neuburg'daki avci
filosu 74 6ngdrilmistd. Radar yénetim biriminin personeli
icin Brekendorf ve teknik birim icin de Erndtebriick secilmisti.
Turk degisim personelinin Alman personele gére sayica (istiin
olmast, agirlikli olarak Frndtebriick'teki teknik ckulun ilave ola-
rak kullanilmasindan ve Tiirk personelin Alman birimlerindeki

bir ila azami iki yillik gorev stresinden kaynaklaniyordu.?

Das Austauschprogramm zwischen tiirkischen und
deutschen Luftstreitkréiften ab 1980

Das vereinbarte Austauschprogramm zwischen den tirkischen
und der deutschen Luftstreitkraften begann im Juni 1980. Seil-
dem wurden 35 Offiziere und 6 Unteroffiziere der deutschen {uft-
aus den Fliegerischer Dienst
Radarfiihrungsdiens! in entsprechenden Einheiten der Liirkischen
Luftstreitkrdfie eingesetzt. Fiir den Fliegerischen Dienst waren dies
das |. Geschwader in Eskisehir auf dem Waffensystem F-4f, das

wajfe Bereichen und

4. Geschwader in Miirted (heute Akiner) auf dem Waffensystem
F-104G und das 9. Gesehwader in Baltkesir auf dem Waffensy
stem F-104G und ab September 1980 auf der F-1045. Das Ra-
darfuhrungspersonal wurde an den Siandcrten Ahlatibel (nahe
Ankara) und Kérfez (nahe lzmit) eingesetzt. Die jeweilige Sta-
lionierungsdauer variierte zwischen zwei und vier [ahren. Das
Austauschprogramm fiir die Standorte Miirted (Akmet) und Ba-
likesir endete bereits 1982 aufgrund der Umrilstung auf das Waf-
fensystem TORNADQ, fiir den Standort Ahlatibel im Jahre 2004
und fiir den Standorl Kérfez im Jahre 2003. Am Siandort Es-
kisehir wird das Programm mit einem Luftfahrzeugfiihrer und
einem Waffensysiemoffizier derzeit weiterhin durchgefiihrt.!

Seitens der tiirkischen Luftstreitkrdfte wurden insgesamt 76 Offi
ziere und |13 Unteroffiziere aus dem Bereichen Fliegerischer, Tech-
nischer Dienst und Radarfithrungsdienst in entsprechenden
Einheiten der deutschen Luftwaffe eingesetzt. Die deutschen Ein-
heiten waren fiir den Fliegerischen Dienst, das Jagdbomberge-
schwader 32 in Lechfeld mit dem Waffensystem F-104G, sowie
die mit dem Waffensystem F-4F ausgeriisteten |agdgeschwader
71 "Richthofen” in Wittmund und [agdgeschwader 74 in Neu-
burg. Fiir das Personal des Radarfithrungsdienstes war es der
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Balikesir 9. Filo, 191. Boluk’'teki Gorevim

19 1. Boluikteki gorevime baslamadan 6nce | 3
Mayis 1980°de MUrted'e ugarak Ankara'da
bulunan Alman elcilizginde gorevli Hava Kuv-

vetleri Atesesiyle bir oryantasyen gorismesi

yaptim. Sonrasinda da Balikesir'e devam ederek
veni gbrev yerimi yakindan tanima firsati buldum. Bu seyaha-
tim, bUtln taraflarin birbirlerini tanimasi ve pek cok soruya
netlik kazandirabilmesi bakimindan c¢ok faydali oldu. Ayrica
her iki taraf icin de sakinlestirici bir etki sagladi.

9. Filo iki ucucu bollkten olusuyordu: F-104G ile denatiimig
191, Boliik ve F-104S ile donatilmis 192, Boliik. F- 104G mo
delinde C2 tipi pilatu tehlike aminda firlatan koltuk ve eski bir
diizenleyici roket sistemi meveuttu. llk once buna alismak ge-
rekivordu. Eyliil 1980'den itibaren 191. Bolitk F-1045'ler ile
donatildi, dolayisiylz 9. Filonun teknik ve lojistik tedarigii de
kolavlastirilmis oldu. Bu ucaklar Mirted'deki 4. Filodan geli-
yordu. Simdiye kadar bu filoda, bir béltkte F- 104G ile bir baska
bollikte de F- 1045 mevcuttu. F-1045'nin avantajlan geng ol-
masl (yaklagik 5 yasinda; Italyan imalati), Martin Baker firlatan
koltugu, modern roket diizenleyici sistemi ve ylksek silah ta-
siyict sayistydi. F-104S azami hizi Mach 2,2 olan, performans
giicll son derece yUksek ve ghvenilir bir silah sistemiydi.

Asagida porilen grafik 9. Filonun iis kemutani tarafindan yé
netilen komuta yapsini gistermektedin, Harekal komutani ko-
mutanin resmi yardimasidir ve Alman komuta yapisina gore
bir ugus birimi komutaminin gérey alanini da dstlenmektedir.

Bakis boluk kaptani, 191. Bolik (emekli GM Konakkuran)

Standort Brekendorf und das des Technischen Dienstes der Stand-
ort Emdtebriick. Die hohere Anzahl des turkischen im Vergleich
zum deutschen Austauschpersonal entstand tibenuiegend durch
die zusdtzliche Nutzung der Technischen Schule in Erndtebriick
und die ein- bis maximal zweijihrige Stehzeit des tiirkischen Per-
sonals an den deutschen Standorten.®

Mein Dienst beim 9. Geschwader, 19]. Staffel, in
Balikesir

Vor meiner Stationierung bei der 191. Staffel flog (ch am [3. Mai
1980 nach Mirted, um mil dem Luftwaffenattaché der deut-
schen Boischajt in Ankara ein erstes Orientierungsgesprdch zu
fithren, und anschliefend nach Balikesir, um meinen kiinftigen
Standort kennenzulernen. Dies war insofern sehr dienlich, weil
alle Beteiligten die Gelegenheit hatten, sich erst einmal zu be-
gegnen und etliche Fragen zu kldren. Das hatte auBerdem einen
beruhigenden Effekt fiir beide Seiten.

Das 9. Geschwader bestand qus zwei Hiegenden Staffeln: Die
191 ., ausgertistet mit der F-104G, und die 192. mit der I-1045.
Das Muster F-104G war ausgestattet mit dem Schleudersitz C2
und mit dem vormaligen Schubdiisensystem, was insgesamt ge-
wihnungsbediirftie war. Ab September 1980 wurde die 191.
Staffel ebenfalls mil der F- 1045 ausgestattet, was die technische
und logistische Versorgung im 8. Gesehwader erleichterte. Diese
Maschinen kamen vom 4. Geschwader in Milrted, wo es bis
dahin jeweils eine Staffel mit F-104G und mit F-1045 gab. Vor-
teile der - 1045 waren das geringe Alter (ca. 5 Jahre all; aus ila-
lienischer Produktion), der Martin Baker Schleudersitz, duas
moderne Schubdiisensystem zur Leistungssteigerung und die er-
héhte Anzah! der Waffentréger. Die [-104S war ein duBerst lei-
stungsstarkes und zuverldssiges Waffensystem, mit einer
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von Mach 2.2.

Die nachjolgende Abbildung veranschaulicht die Kommando-
strukiur des 9. Geschwaders, das durch den Kommodore im
Rang eines Brigadegenerals gefiihrt wurde. Der Einsatzkomman-
dant ist der offizielle Stelluertreter des Kommodores und deckt
dariiber hinaus den Aufgabenbereich eines Kommandeurs Flie-
gende Gruppe gemdl der deutschen Kommandosirukiur ab.

Tdglicher Dienst / Flugbetrieb

Der Dienst begann in der Regel um 0800 Uhr und endete am spa-
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Giinltik Gorey / Ugus Akisl

Genel olarak gérev sabah saat 8'de baslar ve aksamsti de bi-
terdi. GUndiz ve gece ucuslarina bagli olarak erken ve gec var-
diyalar yoktu, fakat uluslararasi kararlara gére gece uguslannin
da yapilabilmesi icin gorev siireleri ihtiyaca gore esnek tutu-
luyordu. Ornegin pek cak durumda uguslarin hafta sonu ya-
pilmasi bile gerekti; bu baglamda engellemeler ve kisitiamalara
iliskin ulusal kararlar yoktu. Garev icerigi bilgilendirme disinda
biitiin alanlan kapsiyordu, yani hava/hava (Ege tzerinde sinir
kantrol ucuslari vb), hava/kara (atis alanlzninin kullanimi dahil)
ve hava/deniz araclan. Almanya’nin aksine hava/kara atis alan-
lari gibi konvansiyonel gorevler gece de yapiliyordu. Balike-
sir’in cografi konumu itibariyla uguslar Izmir'den Canakkale ve
kadar uzanan Ege kiyilarina, Marmara Denizi kiyilaring, Bursa
civanndaki daglik alanlara ve Balikesir'in gliney bélgalerine
odaklanmis durumdaydi. Karadeniz deki deniz araglarina kars!
egitim amacli tatbikatlar Turk Deniz Kuvvetleri'yle yvakin bir is-
birligi icerisinde yUrituliyerdu. Bunlara ek olarak ulusal tat-

bikat ve ylksek irtifadaki oryantasyon ucuslan baglaminda

baska hava limanlarina yapilan stoplan da kapsayan bitin
Turkiye'de yapilan ucuslar da vardi. Neredeyse biitiin ugus-
larda 4er bomba, 3er roket, 10Q0er atishik silahtan olusan tat-
bikat mithimmati bulunuyordu, zira temel clarak bitin
tatbikat ucuslarinda filoya ait havaskara atis alani kullamili-
yordu (Balikesir hava alaninin yaklastk 6nm kuzey dogusu). Bu
elbette hava/kara atis alamimin kullanimindan énce ucus asa-
masinda cok dikkatli bir tutum gerektirivordu, 6zellikle de
savas tatbikatlar esnasinda.

Lisan bir diger dnemli unsur oldu. NATO dz da oldugu gibi
ulusal ve uluslararasi baglamda ucus aktivitelerinin uygulan-
masinda resmi dil Ingilizcedir. Balikesir'deki brifing siiresince

ten Nachmittag. Frith- und Spdtschichten aufgrund von Tages-
und Naehtflugbetrieb gab es nicht, die Dienstzeiten wurden je-
doch je nach Bedarf flexibel angepasst, so dass auch Nachtfliige
gemah internationalen Bestimmungen durchgefiihrt werden
konnten. Es gab sogar etliche Situationen, in denen der Flugbe-
trieb am Wochenende durchgefiihrt wurde; hierzu gab es keine
nationalen Bestimmungen hinsichtlich Verhinderungen ader Ein-
schrankungen. Das Einsatzspekirum deckie auBer Aufkldrung
alle Bereiche ab, also Luft / Luft (u.a. Grenzkantrollfliige tber
der Zigdis), Luft / Boden (einschl. Nutzung von SchieBpléitzen).
und Luft / Wasserfahrzeuge. Konventionelle Einsdtze auf Lufi /
Baoden-SchieBpldtzen wurden bereits damals - anders als in
Deutschland - auch bei Nacht durchgefiihrt. Aufgrund der geo-
graphischen Lage von Balikesir konzentrierte sich der Flugbetrieb
auf Gebiete der dgdischen Kiiste von Izmir bis Canakkale, die
gesamten Kliste des Maramarmeeres, die Gebirgslandschajt um
Bursa und auf die Gegend siidlich von Baltkesir, Ausbildungs-
einséitze gegen Wasserfahrzeuge im Schwarzen Meer wurden in
enger Zusammenarbeit mit der tiirkischen Marine durchgefiihrt.
Darilber hinaus gab es Fliige liber die gesamte Tiirkel mit Zwi-
schenlandungen auf anderen Flugplatzen im Rahmen von na-
tionalen Ubungen und Orlentierungsfliigen im oheren
Héhenbereich. Fast alle Fliige wurden mit Ubungsmunition - je-
weils 4 Bomben. 3 Raketen, 100 Sehuss Bordkanorne - durchge-
fiihrl, da grundsdiizlich bel jedern Ubungsflug der
peschuadereipene Luft / Buden-SchieBplatz (ca. 6 NM norddst-
lich des Flugplatzes Balikesir) angeflogen und genutzt wurde.
Dies erforderte natiirlich ein sehr vorsichtiges Verhalten in der
Flugphase vor Nutzung des Luft / Boden-Schiefplatzes, insbe-
sondere bei Luftkampfiibungen.

Ein besonderer und wichtiger Aspekt war die Sprache. Wie tiblich
im Bereich NATO [st Englisch die offizielle Dienstsprache, ebensa
fitr die Durchfithrung von Flugaktivitdten im nationalen und im
(nternationalen Umfeld. Wiéhrend meiner Einweisungsphase in
Balikesir stellte ich fest, dass nicht alle Flugzeugfiihrer die engli-
sche Sprache hinreichend beherrsehien, was insbesondere bet For-
malionsfliigen die Kommunikation erschwerte. Dies traf auch
auf das Flugsicherungs- und auf das technische Personal zu. Ins-
gesamt betrachtet war Tiirkisch die Sprache fir die Durchfiih-
rung des gesamten Flugbetriebes, einschlieblich der Phasen
Wetterinformation, Flugauftrag, Fluguorbereitung, technische
Uberpriifung / Abnahme, Flugdurchfiihrung (darunter Nutzung
der Luft / Boden-SchieBpldtze), Kommunikation mit der jeweill-
gen Flugsicherung und Flugnachbereitung. Dies erforderte einen
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pilotlarin bir kisminin Ingiliz diline yeterli
derecede hakim olmacigini gdrdiim. Bu
durum o&zellikle formasyon ucuslari esna-
sinda iletisimi zorlastiriyordu. Bu durum
ucus glvenliginden sorumlu personel igin ve teknik personel
icin de gecerli bir durumdu, Sonug clarak bakildiginda Tiirkce;
hava durumu, ucus gorevi, ucus hazirlig), teknik kontral/devir

teslim, ucus tatbiki (hava/kara atis alanlari kullanimi da dahil),
ugus ghivenligl ve ucus sonras ile iletisim asamalan da dahil
olmak tizere biitiin ugus uygulamalan icin gecerli olan dildi.
Bu durum, ucuslarda herhangi bir kisitlamayi ve olasi tehlikeli
durumlan onlemek icin, bu zorlu ortama hizh bir giris ve uyum
gerektiriyordu. 1980 yilinda Hiirth sehrinde bulunan Federal
Dil Kurumu’nda Turk dilini 6grenmek icin herhangi bir egitim
programi yoktu, dolayisiyla 6zel bir kurumda g avlik bir dil
kursuna giderek uygun bir girisi baglatmak istedim. Bunun
olumlu bir yan etkisi beni bekleyen zorluklara iliskin kendime
olan glivenimin artmasi olmustur. Balikesir'e ulastiktan sonra
da bu 6grenme sirecini devam ettirdim. Zira Trk dilinin kul-
lanimi sadece mesleki sebeplerden dalayi degil, fakat Balike-
sir'deki aile yasantim icin de gerekliydi. Bu baglamda Tiirk
arkadaslarimizin ve ailelerinin olaganiisti destegini gordiik.

Murted’e (Akinci) Tayin

Balikesir'de gerekli olzn kalkis pisti onarnim calismalarindan do-
layr 1981 yilinda filonun ugucu ve teknik b&limleri egitim
amagh ucuslarin devam ettirilebilmesi igin Turkiye deki baska
bir hava alanina kaydinldi. Diistindlzn hava Usleri arasinda Di-
varbakir ve Mirted vard -ivi ki Ankara'va yakin olan Miirted'de
karar kilinmis. Tayin stresi | Mayis 1981 de baslayip, 30 Ekim
1981 'de son buldu. Bu siire boyunca biitin ucuslar Mir
ted'den yapildi, dolayisiyla yeni bir ugus ortamini tanima ve
kiymetini bilme sansimiz aldu -yeni bir zorluk ve firsat. Tayin

stiresinin ilk ayinda F-104S ile hafta sonlan Balikesir'e ucup

hohen Grad an schneller Einarbeitung in und Anpassung an die-
ses fordemde Umfeld. um Einschrénkungen im flugbetrieb und
gefdhrliche Situationen zu vermeiden. Im [ahr 1980 gab es am
Bundessprachenamt in Hirth keine Lehrgdnge zum Erlernen der
tiirkischen Sprache, so dass ich in einem Privatinstitut einen drei-
monatigen Sprachkurs absoluierte, um einen entsprechenden Ein-
stieg zu (nitiieren, positiver Nebeneffekt war, dass mein
Selbstvertrauen hinsichtlich der kiinftigen Herausforderung ge-
stdrkt wurde. Noch Eintreffen in Balikesir setzte ich diesen Lern-
prozess fort, da mir dort nach starker bewusst wurde, dass die
Anwendung der tirkischen Sprache nicht nur aus dienstlichen
Griiniden erforderlich war, sondern auch fiur das eigene Famili-
enleben im Umfeld von Balikesir. Hierfiir erfubiren wir eine her-
ausragende Linterstiitzung von tirkischen Kameraden und deren
familien.

Verlegung nach Miirted (Akinet)

Auferund von erforderlichen Startbahnreparaturen in Balikesir
wurde beschiossen, den fliegerischen und technischen Anteil des
Geschwaders im Jahre 1981 auf einen anderen Flugplatz in der
Tiirkei zu verlegen, um dort den Ausbildungsflugbetrieb fortzu-
setzen. Im Gesprich waren die Flughasen Diyarbakur und Miir-
ted - gliicklicherweise fiel die Fnischeidung fiir Miirted, das im
Raurn Arkara liegt. Die Verlegung begann am O 1. Mai 1981 und
endete am 30. Oktober 1981 In dieser Zeit wurde der gesarnte
Flugbetrieb von Murted aus durchgefifirt, wodurch man ein
neues fliegerisches Umfeld kennen und schétzen lernte - eine wei-
tere Herausforderung. Im ersten Monat der Verlegephase war es
mdglich, mit der F-104S am Wochenende nach Balikesir zu flie-
gen und dort auf der Rollbahn zu starten bzw. zu landen. dies er-
folgte unter Berticksichtigung aller damit verbundenen Risiken,
z.B. geringerer Breite, keiner Kabelabfanganlage, nur unter Sicht-
flugbedingungen sowie reparaturbediirftiger Oberfldche. Ende
Mual 198 1 wurde diese schnelle Moglichkeit, die Familie am Wo-
chenende zu sehen, eingeslelll und man nutzte die weitaus lang-
sammere PKW-Option: Miirted - Balikesir ca. 8 Stunden Fohrzeil.
Somnit war die Ruckverlegung nach Balikesir Anfung November
1981 fiir alle eine grofie Erleichterung.

AT-1 ] Kansan / C-45

In meiner Zeit in Balikesir von 1980 bis 1982 gab es im 9. Ge-
schwader zusdtzlich die Flugzeugtypen T-33 und AT-1 1 Kansan
(C-45). letzteres war ein aveimotoriges Frapellerflugzeug der
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oradaki pistte kalkis ve inis yapmak mimkindl. S8z kenusu
olabilecek bittin riskler hesaplanmisti; rnegin daha dar pist,
kablo yakalama teghizatinin eksikligi, goris alaninin agik ol-
dugu sartlar ve tamirat gerektiren yiizey. 1981 Mayis'imin so-
nunda hafta sonu aileyi hizlica gérme imkani durduruldu ve
cok daha yavas olan sahsi arag veolunu kullanmak durumunda
kalindi: Mdrted — Balikesir aras| arabayla yaklasik 8 saatti. Do-
layisiyla 1981 yilinin Kasim ayinin basinda Balikesir'e doniis
herkes icin biyUk bir rahatlama oldu.

AT-11 Kansan / C-45

Ballkesir'de gecirdigim 1980 — 1982 willan boyunca 9. Filoda
ilave olarak T-33 ve AT-1| Kansan (C-45) ucaklari da mey-
cuttu. Sonuncusu 2, Dinya Savasi’ndan kalma USAF'ye ait
cilt motorlu bir pervaneli ucaktr. 1948 yilindan itibaren Mars-
hall Plam kapsaminda 27 adet ucak Tirk Hava Kuvvetleri'ne
teslim edilmis ve bu ugaklar 1983 yilina kadar kullanilmisti. T-
33 ise yeterli sayida teknik olarak kullanima elverisli olmayan
TF-104G’ler olmadigl zaman ilave egitim uguslar icin kullani-
liyordu. Tarihi AT-11ler (bes adet ilave koltuklu) baglant: ve
ikmal uguslar! icin kullanilir ve birligin de cok isine yarardi. Ben
bu ucakla ¢ok ilgilenirdim ve bu ilgimi filo yonetimine de bil-
dirmistim. Onlar da bunun tizerine AT-1 1 'lerde 2. pilot olarak
yer alabilecegimi soylediler. Fakal bu comert kararin asil se-
bepleri sunlardiz 9. Filenun pilatlan agisindan bu ugakla ugma
isteksizligi, zira 1380 yilimn baslannda Balikesir'de pek cok ki-
sinin 6limilyle sonuclanan bir kaza meydana gelmisti (yolcu-
lar dahil). Fk olarak ucaklanin yasi ve bundan ¢ikarilacak teknik
durumlan da bir rol oynuyeordu. Benim igin olumlu ama bir ¢
kadar da sasirtic bir diger unsur da Sahsi Pilet Lisansi’min (Pri-
vate Piloten Lizenz — PPL) AT-1 1 ugaklarinda 2, pilot olarak
gorev alabilmem icin mesru bir zemin olusturmasinin igeriden
kabul gérmiis olmasiydi. Sonuc olarak AT | | 'deki gdrevim
benim icin bir takim olaylarin da gerceklestigi cok ilging bir de-
neyim oldu, &rnegin Istanbul Hava Limani'na yapilan acil bir
inis gibi.

Balikesir'de Giinliitk Yasam

Esim Janet ve ben 21 Haziran | 980 tarihinde Balikesir'e ulas-
tik ve Agustos sonuna kadar askeriyenin misafirhanesinde bir
odada kaldik Sonrasinda kislada bulunan cok uygun bir loj-
man hizmetimize sunuldu. Komsumuz hava filosu kamutam
Tuggeneral DEMIRBULAK idi. Kislada bir lejmanda konaklama

USAF aus der Zeit des 2. Weltkrieges, das ab 1948 in einer Stiick-
zahl von |27 im Rahmen des Marshallplans an die tirkischen
Luftstreltkrdfte ibergeben wurde. Sie wurden bis 1983 genulzt.
Die T-33 wurde eingesetzt fiir zusdtzliche Ausbiidungsfliige in
den Fallen, in denen es nicht gentigend lechnisch einsatzhbereite
TF-104G gab. Die histariseh anmuiende AT-1 [ (mit fiinf zu-
satzlichen Sitzen) wurde fiir Verbindungs- und Versorgungsfliige
eingeselzl, was dem Verband insgesamt sehr dienlich war. lch
interessierte mich sehr fiir dieses Flugzeug und bekundete dies ge-
geniiber der Geschwaderfiikrung; diese gestand mir daraufhin
zu, auf der AT-1 | als 2. Flugzeugfithrer eingesetzt zu werden. Al-
lerdings gab es fiir diese groBziigige [ntscheidung einige Hinter-
griinde: Einmal war dies die mangetnde Bereitschaft fast aller
Flugzeugfiifirer des 9. Gesehwaders auf dieser Maschine zu flie-
gen: denn Anfang | 980 hatte es am Standort Balikesir einen Ab-
sturz mit mehreren Toten gegeben (einschl. Passagieren). Sodann
spielten das Alter der Maschinen und der daraus abzuleitende
technische Zustand eine Rolle. Ein fiir mich paositiv tiberraschen-
der weiterer Aspekt war das interne Anerkennen meiner Privaten
Pilaten Lizenz (PPL) als legitime Grundlage fiir meine zusitzliche
Tatigkeit als 2. Flugzeugfiihrer auf dem Flugzeugmuster AT-1 1.
Insgesaml war mein Finsatz auf der AT-1 | fiir mich eine héehst
inleressante Erjahrung mit einigen Erlebnissen, einschlieblich
einer Notlandung auf dem Flughafen in fstanbul.

Das tdgliche Leben in Balikesir

Meine Frau jonet und ich trafen am 21. Juni 1980 am Standort
Balikesir ein und wohnten bis Ende August in einem Gdstezim-
mer des Offizierheims. Danach wurde uns eine sehr angemessene
Dienstwohnung auf dem Kasernengelénde zur Verfiipung gestellt;
unser Nachbar war der Geschwaderkommaodore, BG Demirbit-
lak. Die Unterbringung in einer Dienstwohnung auf dem Kaser-
nengelinde war bel meinem Besuch im Mai 1980 vereinbart
worden, da wir ausdriicklich eine enge Anbindung an Kamera-
dent des 9. Geschwaders und an deren Farnilien wiinschten.
Somit kam die Anmietung einer Wohnung auf dem freien Markt
fiir uns nicht in Frage. Diese Entscheidung hat sich fiir uns aus
uielen Griinden als absolut richtig erwiesen: Der Prozess der so-
zialen Anpassung bzw. Integration im dienstlichen wie persin-
lichen Umfeld begann sofort, und er beschlzunigte sich aufgrund
der engagierten Unterstiitzung meiner tiirkischen Kameraden
sowle deren Familien. Mit dem tieferen Finstieg in die Landes-
sprache wuchs das Gefiihl des Vertrauens, der Neugier und des
Wohlbefindens - und das auf beiden Seiten.
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konusu Mayis | 980 deki ziyaretim esnasinda kararlastirilmisti.
Zira 9. Filadan asker arkadaslanimiz ve ailelerinin yakinlarinda
olmayr arzu ettigimizi net bir sekilde belirtmistik. Bundan do-
[ay1 bir evin kiralanmasi bizim igin s6z konusu bile degildi. Bu
karanimizin pek cok sebepten dolayi kesinlikle dogru karar ol-
dugu ortaya gkt Hem mesleki, hem de kisisel a¢idan sosyal
uyum veya entegrasyon sitreci hemen baslamisti ve Tiirk asker
arkadaslarimin ve ailelerinin yogun gabalan sayesinde de hiz
kazanmistl. Glven duygusu, merak ve iyi bir hissivat Glkenin
dilivle kurulan bu derin bag sayesinde daha da artmisti -hem
de karsihkl olarak.

Kdciik bir sehir olan Balikesit'in sira daglarla cevrili olan cog-
rafi kanumu gok rahatts, zira pek ¢ok bolgesine gayel sorun-
suz sahsi araciniz ile ulasmaniz miimkiinda. Ege ve Marmara
kiyilart yaklasik bir saatlik bir araba yolculugu uzakhigindayd,,
giizel sehir Izmir yaklasik iki saat. Bandirma — Istanbul aras
direkt feribot seferleri sayesinde Marmara Denizi etrafindaki
uzun araba yolculuguna da gerek kalmiyordu. Ayrica alisveris,
serbest zaman gecirme ve kendi giriskenligimiz gibi giinlik ak-
tiviteler sayesinde sehirde hizli bir sekilde taninir ve kabul
gorlir hale gelmek bir diger olumlu faktor cldu.

Ilk cocugumuz Christian Alan’in 20 Nisan 1981 tarihinde Ba-
likesir'deki bir hastahanede gerceklesen dogumu hem esim ve
benim igin, hem de arkadaslarimiz icin ¢ok dzel bir olay oldu.
Hamilelik siireci bayunez ilk cocugumuzun nerede dogmasini
istedigimizi uzunca disinmuoktok. Clinku kendimizi her se-
kilde giivende hissetmek istivorduk. Almanya’dan ve Bliyik
Britanya’dan tamidigimiz doktorlarlz pek ¢ok konusma yaptik
(esim Janet Britanyahdir), ayni sekilde Tark ordusunun Bali-
kesir’de g&revli olan Doktor Albay Ahmet UNCU'yla da ko-
nustuk. Yogun bir disiinme
cocugumuzun Balikesir'de dogmasina karar verdik. Bu karar-
daki kilit unsur Doktor Albay UNCU'ya duydugumuz derin
gliven duygusuydu; sadece tibbi yetkinligine duydugumuz
giiven degil, fakat samimiyet ve sicaklik yansitan sahsina duy:

asamasindan  sonra

dugumuz gtiven (kararimizin asil unsuru). Oglumuz sorun-
suz hir sekilde dinyaya geldi, saghkl dogdu ve hala da
saghkl. Bugtn oglum Tirk bir gecmise sahip olan bir eriskin.
Dogum sonrasi halihazirda cacuk biiytitmus olan apartman-
daki kadinlarin olagantistli destegini gérditk. Bu kadinlar gece
glindiiz demeden bize yardimci oldu. Bugiin bile bu konular-
dan bahsettizimizde hissettigimiz derin slikran duygusundan
dolayi gozlerimiz yasarir.

Die geographische Lage der Kleinstadt Balikesir im Mittelge-

birgsumfeld ist sehr angenehm, da etliche interessante Bereiche
rechl problemlos per PV zu erreichen waren. Die Kilsten der
Agdis und des Marmarameeres waren ca. eine Autosiunde eni-
fernt, die schéne Stadt izmir ca. zawei Autostunden. Von Ban-
dirma aus gab es eine Fahruerbindung direki nach [sianbul, so
dass man die lange Autofahrt um das Marmararmeer herurn ver-
meiden konnte. £in weiterer angenehmer Faktor war, dass man
in der Stadt schnell bekannt und akzeptiert wurde aufgrund von
tagtdglichen Aktivitdten. z.B. Linkaufen, freizeitgestaltung und
eigenes offenes Verhalten,

Ein besonderes Ereignis fiir meine Frau und fiir mich - aber auch
fiir unsere Freunde - war die Geburt unseres ersten Kindes, Chri-
stian Alan, am 20. April 1981 in einem Krankenhaus in Baltke-
sir. Wir hatten wdhrend der Sehwangerschaftsphase lange
tberlegl, wa unser ersies Kind zur Welt kammen sollte, da wir
natirlich in jeder Beziehung auf der sicheren Seite seln wallten.
Wir fithrten mehrere Gespreiche mil uns bekannten Arzlen in
Deutschland und in Grofbritannien (meine Frau fanet ist Bri-
tin), sowie dariiber hinaus mit einem Cberstarzt des titrkischen
Heeres in Baltkesir, Dr. Ahmet Uincu. Nach einer intensiven Phase
des Nachdenkens entschlossen wir uns fiir die Geburt unseres
Kindes “vor Ort” in Baltkesir. Der entscheidende Schliisselfaktor
hierfiir war das tiefechende Vertrauen in Oberstarzt Dr. Ahmet
Uncu - nicht nur in seine medizinischen Fédhigkeiten, sondern
auch (vielleieht sogar der entscheidende Faktor) in seine Person,
die Ehrlichkeit und Wérme ausstrahlte. Unser Sohn kam ohne
jegliche Probleme zur Welt, war und blieb gesund - er ist heute
ein Frivachsener mit tirkischern Hintergrund. In der Phase nach
der Geburt erfuhren wir eine absolul phantastische Unterstiit-
zung durch viele Ehefrauen in unserem Wohngebaude, die bereils
Erfahrungen mit Kinderaufwuchs hatten: diese frauen standen
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Genel Degerlendirme

Turk Hava Kuyvetleri'nin 9. Filosunun 191. Béligiinde degi-
sim pilotu clarak gecirdigim iki villik g&rev stirem ve o za-
manlar Tarkiye'de gecirdigim yasam. sadece benim degil fakat
aynl zamanda ailemin de yasamini etkilemistir. Mesleki ve ki-
sisel boyuttaki degisik zorluklara ve firsatlara uyum géster-
medeki kesin irade ve bu harikulade ulkenin insanlarinin
yasantisina kapsamli ve derin bir bakis acisi kazanabilme fir-
satl bize pek cok sey ogretti -insan daha gercekci ve daha mii-
tevazi olmay! 6greniyor. Agirlikli olarak Istanbul, Ankara ve
lzmir'de yasayan pek cok arkadasimizla irtibatimizi bugiine
kadar hic koparmadik. Koparmay: da hig disinmiyoruz.
Bizim icin cok degerliler,

Kaynakca

| Thrk Hava Kuvvetleri yonetim kadrosu belgelerine istinaden
2 Tiirk Hava Kuvvetleri yonetim kadrasu belgelerine istiraden

rund um die Uhr bereit, uns zu helfen. Noch heute, wenn wir
dariiber reden, bekanunen wir feuchte Augen - aus tiefster Danic-
barkeit.

Gesamtbewertung

Die zuseijinrige Tatigkeit als Austauschluftfahrzeugfithrer in der
191 Staffel des 9. Geschwaders der tiirkischen Luftstreitkrdfte
und das Leben in der Tiirkel zur damgligen Zeit hat nicht nur
mein Leben mitgeprédgt, sondern auch das meiner Familie. Der
feste Wille zur angemessenen Anpassung an Herausforderungen
dienstlicher wie privater Dimensionen sowie die einzigartige
Méglichkeit eines ticfgehenden und umfassenden Einblickes in
das Leben der Menschen (n diesem wunderbaren Land hat uns
uieles gelenrt - man wird realistischer und bescheidener. Bis
heute pflegen wir unsere engen Beziehungen zu etlichen Freun-
den, die iiberwiegend in [stanbul, Ankara und [zmir leben. Diese
Beziehungen werden nie aufhoren - sie liegen uns wiel zu sehr
am Herzen.

Queellen

I Angaben gem. Unterlagen Fithrungssiab Tiirkische Luftstreltirdfte
7 Angaber. gem. Unteriagen fihrunpgsstab Tiirkische ufistreitkrdfte
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100 |ahre Deutsct

Lirkische Zusammenarbeit in der Militdrischen Luftfahrt

Kisisel Izlenimler

Personliche Eindriicke
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Ouz MERIC

Bizden Farkli ama Bizden Biri...
............ 1980 yiliydi, birgiin babam eve geldiginde filoya Al-
manya'dan bir pilotun vzun sireli bir gérev icin gelecegi ha-
berini verdi. Bu bizim icin pek aligiimadik bir durumdu.
Balikesir gibi kiicuk bir sehirde cok yabanci olmazdi, gerci
(isstin iginde bir Amerikan birligi vardiama anlarla bir iliskimiz
yoktu. Onlar oradaydi, biz burada... Bizim taa igimizde bir ya-
banci nasil olecakt acaba?

Sonunda beklenen giin geldi. Alman pilot geldi. Karisi Ingi-
liz'di, ki bu da beni pek sagirtmisti. Bir yabanci ile evli bir subay
olamazdi bizde.

Herkes acaba hangisi daha soguk dive disiniyordu. Cok fazla
kisiyle karsilasmamariza ragmen, hem Almaniarin hem de In-
gilizlerin cok soguk olduklari séylenirdi.

Ilk karsilasma ve tarismadan sonra herkes cok sasirmisti. Bu
insanlar ¢ok sicak, esprili, candan insanlardi.

Ylizbas! Fritz THOMSEN, ki herkes cna THOMSEN diye sesle-
nirdi (Soyadi kullanmak Hava Kuvvetlerinde bir aliskanliktr)
nerdeyse birinci ayin sonunda, sasirdidi, yadirgadig durums-
larda kendi 6zel vurgusuyla “Allah Allah” demeye baslamisti,

Bir yabanci idi; Gniformas, dili farkliydi ama sanki yillardir be-
raber yasadiZimiz biri oluvermisti. Diger pilotlar gibi filoda
yagda yumurta yiyen, subay pazinosunda okey masasinda tas
bekleyen, rakiicen, Tlrkge espiriler yapan ve hatta sehit disen
bir pilotun ailesine, karisi ile beraber ziyarete giden bir "ya-
bana” idi O.

Annemin Ingilizce bilmesi nedeniyle biz daha fazla bir iliski
icinde olmustuk. Lojmanda st katimiza tasindilar. Lvleri bana

Anders aber trotzdem wie wir...

____________ Wir schrieben das Jahr {980 als mein Vater eines Tages
nach Hause kam und uns die Nachricht gab, dass ein Pilot aus
Deutschland flir einen léngeren Auftrag unserer Staffel beitreten
sollte. Dies war eine dusserst ungewohnle Silualion fir uns. In
einer so kleinen Stadt wie Baltkesir gab es nicht viele Auslander.
Es gab zwar die amerikanische Linheit auf dem Stiltzpunkt, aber
mit denen hatten wir nie zu tun. Die waren da, wir waren hier...
Wie sollle das bloss werden mit einem Ausldnder mitten unter
uns?

Der Tag war gekommen, der Deutsche Pilolwar gekommen und
seine Frau war Engldnderin, das hat mich sehr verwundert. Bei
uns gab es das nicht, dass ein Oberst mit einer Auslédnderin ver-
heiratet war. jeder dachte sich, wer denn nun die kdltere Person
sei. Obwohl wir zwar noch nichl uiele Leuie kennengelernt hat-
ten, sagie man immer, dass sowohl die Deutschen als auch die
Englénder sehr kalte Leute seien. Nach der ersten Begegnung und
dem Kennenlernen war jeder sehr erstaunt, denn diese Menschen
waren warmherzig, witzig, kontaktfreudis.

Hauptmann Fritz Thomsen, jeder nannte thn Thomsen (ibrigens
(bei der Luftwaffe war es tiblich, den Nachnamen zu benutzen)
hegunn [ust schon gegen Ende des ersten Monats ihm unge-
wohnte Situationen und Vorfdlle mit einem ihm zugeschnittenen
“Allah Allah” zu kemmentieren. Er war ein Ausldnder; seine Uni-
form, seine Sprache war zwar anders, aber irgenduie wurde er
jemand. mit dem wir schon seit Jahren zusammenleben. Er war
ain "Auslinder”, der wie alle anderen Piloten in der Staffel Riinr-
eier mit Butter ass, am Romy-Tisch im Obersttanzsaal auf einen
Stein wartete, Raki trank, tirkisehe Wilze riss und sogar mil sei-
ner Ehefrau zusammen der Familie eines gefallenen Soldaten
einen Beileidsbesuch abstattete.
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cok ilging gelmisti. Rahat biyik koltuklar vardi ki, biz hep oy-
mali ahsap ve rahatsiz koltuklar daha gosterisli oldugu icin
“severdik”.

Evdeki kapilan koyu kahverengi boyatmislardi, iste ben bunu
cok sevmistim. Asker kokan lojmanin rengi tamamen degis-
misti.

Daha énce sadece radyoda duydugum gruplann plaklar vards;
yiizlerce... Yetiskin ve rock dinleyen ilk kisilerdi gdrdigiim.
Janet ‘Pink Floyd’ dinlerdi. Fritz "Queen’ severdi. Ben plaklann
hepsine tek tek bakardim...

Janet de Fritz gibi sicak kanliydi, Filo personeli hanimlarimin
toplantilanina katilirdi. Konusulanlarin hepsini anlamazdi ama
yine de orada olurdu... Kendini bagka bir yerde tutmazdi, biz-
den biriydi.

ilk cocuklar: Christian Balikesir'de dogdu. Hepimiz kendi {lke-
lerine gider dogumu orada yapar, diye dilsiiniirken, onlarin
soyle bir dislincesi vardi; “Turkiye'de dogum cok; doktorlar
tecriibeli.” Konu tipik bir THOMSEN lafiyla &zetlenmisti;
“Tamam, tamam; bu iyi." Doktor kontrollerine ve hatta do-
guma dahi annem de girdi. Tirkce'den Ingilizce've, Ingi-
lizce'den Turkce'ye; Christian dogdu...

Caok sevimli hir cocukiu Christian. Sapsan saglan en ufak riz-
garda ucusurdu... Ben bazen, THOMSENlar bir yere gidecek
olduklarinda, Christian’a gz kulak olurdum. O uyurdu ben de
miizik dinlerdim. Bize pelecekleri zaman bir telsiz varcd, onu da
getirirlerdi ve onunla Christian’in uyandigini anlardik.

Cocuk bezi yoktu o yillarda. Fritz Amerikali birkac subay tani-
digiyla PX'e gider. Toyata'yi cocuk beziyle doldurur gelirdi.
Sonra cok glilerdik. Amerikalilar bekardi ve ellerinde bir vigin
cocuk beziyle alisveris yapmalar gorlilmeye degerdi...

Yaz oldugunda giiniibirlik gidilecek yerlere giderlerdi. Yakinda
Erdek Askeri Kampi vardi. Biz yillardan beri Balikesir'de otur-
marmiza ragmen gitmemistik, Babam gezmeyi sevmezdi. ilk
defa Fritz ve Janet ile beraber gittik ben ve abim.

Janet'in bir 2CV Citroen’i vardi. Parlak yesil renkte; cok glizel
bir arabaydi; biz cok severdik. Fritz cok eglenirdi Janat'in ara-
basiyla, cukura girdiginde “6nemli degil Janet’in arabasi” derdi.
Janet "ben bunu almak icin 3 ay calistim” diye séylenirdi...

Da meine Mutter Englisch kannte, hatten wir mehr mit thnen zu
tun. Sie zogen in die Dienstwohnung eine Etage liber uns. Ich
fand ihre Wohnung sehir interessant. Sie hatten grosse, bequeme
Sessel, wahingegen wir immer unbequeme Sessel mit Holzsehnit-
zereien fiir prachtuvoller hielten und “mochten”. Die Tiiren im
Haus hatten sie braun angestrichen, das fand ich besonders
toll . Die Farbe der Dienstwohnung, die nach Soldaten rach,
hatte sich komplett verdndert. Es gab LPs von Gruppen, die ich
zuvor nur im Radio gehért hatte, hunderte von LPs... Sie waren
die ersten Erwachsenen, die ich sah, die Rock horten. Janet horte
Pink Floyd. Fritz mochte “Queen”. lch sah mir alle LPs einzeln
an...

fanet war genause warmherzig wie Fritz. Ste traf sich mit den
Fhefrauen des Slaffelnersonals. Sie verstand nicht atles, was ge-
sagt wurde. nahm aber dennoch teil..Sie grenzte sich nicht aus,
sie war eine von uns. Ihr erstes Kind Christian kam in Baltkesir
zur Welt. Wir dachten alle, dass sie woh! in inr eigenes Land zu-
riickgehen wiirde, um ihr Kind auf die Welt zu bringen, aber sie
dachten sich Folgendes: In der Tiirkel gibt es viele Geburten, die
Arzte haben Erfahrung. Das Thema konnte man mit einem typi-
schen Thomsen Salz zusammenfossen: "Ok, ok, so ist gut.” Meine
Mutter war be! den Arztikontrollen und sogar bei der Geburt mit
dabei. Aus dem Tiirkischen ins Englische, aus dem Englischen ins
Ttirkische, Christian kam auf die Well. ..

Christian war ein sehr stisses Kind. Seine blonden Haare wehten
im Wind...Manchmal, wenn die Thomsens irgendwohin muss-
ten, passte ich auf Christian auf. Fr schlief, leh hdrte Musik.
Wenn sie uns besuchen kamen, nahmen sie einen Walkie- Talkie
mit, so wussten wir, wenn Christian aufwachte. Damals gab es
noch keine Windeln. Fritz ging mit einigen ihm bekannten arnie-
rikanischen Obersten zu PX und fiillte den Toyota mit Windeln.
Dann lachten wir viel. Diese Amerikaner waren alle noch ledig
und mit einer Wagenladung voller Windeln hdtte man sie beim
Einkaufen einfach miterleben miisser...

Im Sommer fuhren sie in die nahe Umgebung. In der Néhe gab es
das Militdrurlaubscamp in Erdek. Obwohl wir schon seit Jahren
in Balikesir wohnten, waren wir noch nicht da gewesen. Mein
Vater moehte nicht ausgehen. Zum ersten Mal waren wir mit
Fritz und Janet dort, mein Bruder und ich. Janet fuhr einen Ci-
troen 2CV. Ein gldnzendes Griin, ein schoner Wagen, wir moch-
ten ihn sehr. Fritz hatte seinen Spass mit Janet's Wagen, immer
wenn er in ein Loeh fuhr, hiess es “kein Problem, ist ja nur Janet’s
Wagen”. “lch habe 3 Maonate gearbeitet, um diesen Wogen zu
kaufen” klagte [anet darcufhin...Fritz fuhr einen riesengrossen
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Fritz kacaman Toyota Land Cruiser kullaniyordu. Kamyondan
biraz daha kictikti,

Fritz iyi bir pilotiu. O donem ucak sikintisi oldukea fazla idi.
Ucak sayvisi F-104S filosunda oldukca azdi. Pilatlar daha fazla
ucabilmek icin neredeyse birbirivle yarisirlardi. Belki kendi tl-
kesinde daha fazla ugabilecek iken Bzlikesir'de bizim imkanla-
rimizla uctu. Ama o kendi dlkesinde F-104 'S™ modeliyle ugan
tek pilot olma sansini da boylece elde etmis oldu. Alman Hava
Kuvvetleri F- 104 tin kendi Glkelerinin isteklerine gore yenilen-
mig ‘G’ (Cermany'nin G'si) madeliyle uguyorlardi.

Bir seferinde bir motor testi icin ugtugunda ben de onunla be-
raber bakim hangarina gitmistim. F-104’n motor testi goru-
lesi bir gésteridir.

Kalkis sonrast inis takimlar) iceri alinmasina ragmen ucak piste
paralel ugurularak ytiksek bir hiza cikmasi saglanir. Senra bir-
den gékylzine dik aciyla tirmanmaya baslar. Kanat ucundaki
yakit tanklan da olmadigi icin ugak bir roket gibi gdzlkir.
35.000 feet’te | .5 dakika kadar siiren motor testinde F- 1045
Mach 2.2 gibi bir stirate ulagir. F- 104G ugaklan sadece 2 Mach
yapabilirler.

Aslinda riskli tek ugakl bir gorevdi, ama herkes onun tek ba-
sina basariyla bu ucusu yepacagina emindi. Teknisyenlerle dil
sorunu olabilecegi distndlerek bir gézlemci pilot dahi gérev
lendirilmemisti. Licus sonrasi Fritz teknisyenlere Tlrkce olarak
ucagin eksikliklerini anlatip ugus formlanm doldurdu. Senra
arzbaya binip geri dénaik.

O kendi tilkesinde hafta sonlan kiigtk ucaklarla da ucuyormus.
Onlarda sivil havacilik bizden ilerideydi, daha dogrusu bizde
sivil havacilik yoktu o yillarda. Evlerinin duvarinda bir F-104
fotografi vardi, kirmizi renkli bir 104...

Fritz bu 104'Un askeri degil sivil oldugunu soyleyince hig ina-
namadim. Sonraki yillarda tek sivil k- 104 'Gn o fotograftaki ol
madigini da hayretle oarenecektim.

Bugtinkd profesyonel hayatimda da Fritz'in katkisi oldukca faz-
ladir. © zamanlar sahip oldugum basit bir fotograf makinem
vardi. Siyah beyaz filmler cekip birseyler 6grenmeye calisiyor-
dum. Balikesir'de heniiz renkli film yoktu. Fritz kendine film
_ siparis verirken benim igin de film getirtmisti. Ben buyik bir
heyecanla cektim. Sonra filmi Almanya'ya postaladi ve birkag
zaman sonra baskilar geldi. Bilgisizce gektigim fotograflard

Zusammenarbeil in der Militarischen Luftfahrt

Toyota Land Cruiser. Etwas kleiner als ein LKW,

Fritz war ein guter Pilot. Zu der Zeit gab es einen Flugreugman-
gel. Die Anzahl der Flugzeuge in der Staffel 104S war ziemlich ge-
ring. Die Piloten waren [ast schon in standigem Kampf
mitelnander, um mehr fliegen zu kdnnen. Vielleieht hatte er in
seinem eigenen Land héufiger fliegen kénnen, aber er flog in Ba

ltkesir mit unseren Mitteln. Aber dadurch war er queh der einzige
Pilot in seinem Land, der die Chance bekam, mil einer F104 Typ
“5" zu fliegen. Die Deutsche Luftwaffe flog Typ "G " (G wie Ger-
many)., eine auf thre Wiinsehe Uberarbeitete Version der FI04.
Einmal bin ieh mit ihm zusammen zum Wartungshangar ge-
gangen, als er fiir einen Triebwericstest fliegen musste. Den Test-
flug der 104 muss man gesenen haben. Obwehl das Fahrwerk
nach dem Abflug eingeholt wird, fliegt das Flugzeug weiter par-
allel zur Piste und kammt auf eine hohe Geschwindigkeit. Und
plétzlich dreht es um 90 Grad ab in Richtung Himmel. Da die
Brennstofftanks an den Fliige!n fehlen, sieht das Flugzeug aus wie
eine Rakele. Wahrend des 1,5 Minuten langen Triebwerkstests
in 41.000 feet Hohe kommt die F104S auf eine Gesehwindigkeil
von Mach 2.2, F104G Flugzeuge kommen nur auf Mach 2.

Es war eigenlich ein riskanter Auftrag mil einem Flugzeug, aber
jeder war sich sicher, dass er allein diesen Flug mit Bravur mei-
stern wiirde. Filr eventuelle Sprachprobleme mit den Technikern
hatle man nicht einmal einent Beobachtungspiloten beauftragt.
Nach dem Flug erkldrte fritz den Teehnikern auj Tiirkisch die
Meéingel des Flugzeuges und fiilite die Flugpapiere aus. Dann fuh-
ren wir mit dem Wagen wieder zuriick.

In seinem eigenen Land flog er an Wochenenden auch mit klei-
neren flugzeugen. Die Zivilluftfahrt war bei ihnen viel entwik-
kelter, d.hbei uns gab es in den Jahren keine Zivilluftfahrt. An
der Wand bel ihnen zuhause hing ein Photo einer F1.04, sie war
rot...Als Fritz sagte, dass diese 104 kein Militdr-sondern ein Zi-
vilflugzeug sei, glaubte ich thm liberhaupt nicht. In den darauf-
Jolgen Jahren sollte ich valler Erstaunen erfahren, dass diese nicht
die einzige zivile F104 gewesen ist, die ich auf dem Photo gese-
hen hatte.

fritz hat auch zu meinem heutigen beruflichen Leben ziemlich
viel beigetragen. Zu jener Zeit besass ich einen sehr einfachen
Photoapparat. Ich versuchte Sehwarz-Weiss-Photos zu schiessen
und etwas dabei zu lermen. In Balikesir gab es noch keinen Farb-
film. Fritz hatte mit seiner eigenen Besiellung auch fiir mich ein
paar Filme bestellt. leh sehoss mil einer grossen Begeisterung.
Dann schickte er den Film zum Entwickeln nach Deutschland
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ama cektiklerimi ilk defa renkli olarak gorebilivordum. Her si-
parisinde bana da film getirtirdi. Paylasmayi seven insanlardi.
Hi¢ zorunlu elmadiklarl halde birileri icin birseyler yapmalan
Beni cok etkilemisti.

Askeri bir ortamda genellikle insanlar. belli fikirler ve disiin-
celer icinde tek vilcut olurlar. Zamanla aynilasirlar. Bizler de o
aynilasma icinde byumustiik.

Benim icin, pilot degisim programi ve THOMSEN ailesi; din-
yada bizden uzaklarda, bizden farkli ama anlagabilecegimiz,
konusabilecegimiz Iyi insanlarin varligini 6grenme firsati ol-
mustu.

und nach einiger Zeit kamen die Abziige. Es waren Bilder. die
ich ohne grasses \Wissen geschossen hatie, aber ich sah meine
Photos zum ersten Mal in Farbe. Van nun an bestellte er jedes-
mal fiirmich mit. 5 waren Menschen, die gere teilten. Sie taten
etwas fuir andere, obwohl sie es nicht mussten. Das beeindruckte
mich sehr.

In einem militdrischen Umfeld sind bestimmte Ideen und Ge-
danken von Menschen im allgemeinen gleich. Mit der Zeit wer-

den ste sich dhnlich. Wir waren in diesem Sich-Ahnlich-Werden
aufgewachsen. Flir mich bot das Pilotenaustausehprogramm und
die Thomsen familie die Gelegenheit, von der Existenz guter Men-
schen zu erfahren, mit denen man sich trotz der Entfernung und
der Unterschiede austauschen und verstehen kann.
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